ANEXA nr. 5E: Continutul-cadru al memoriului de prezentare
(- ANEXA nr. 5.E la procedura)

I. Denumirea proiectului

»Servicii de proiectare faza studiu de fezabilitate pentru obiectivul: LOT 5-3) Pod pe DN 7B
km 9+683 la Turnu, jud. Arad”

II. Titular

- numele: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

- adresa postald: B-DUL DINICU GOLESCU, NR. 38, SECTOR 1, BUCURESTI

- numdrul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet: telefon: 0233.293402/
fax: 0233.293402

- numele persoanelor de contact: Director general Cristian Pistol

- reprezentant legal: Director general Cristian Pistol

- responsabil pentru protectia mediului: Director general Cristian Pistol

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

a) Rezumat al proiectului

Scopul proiectului si a lucrarii il reprezinta intocmirea unui proiect de remediere a defectiunilor
podului de pe DN 7B km 9+683 la Turnu, jud. Arad.

In postura de stat membru al UE, politica nationala de dezvoltare a Romaniei se va racorda la
politicile, obiectivele, principiile si reglementarile europene in domeniu, in vederea asigurarii
dezvoltarii socio-economice si reducerii cat mai rapide a disparitatilor fata de Uniunea Europeana.

Proiectul propus a fost dezvoltat in contextul la politicile si strategiile elaborate la nivelul
european, national si nu in ultimul rand sectorial si local.

Obiectivul general al proiectului 1l constituie reprezinta efectuarea lucrarilor asupra podul de
pe DN 7B km 9+683, peste Canalul Turnu- Dorobantu, din orasul Pecica, localitatea Turnu -
extravilan, judetul Arad, care sa asigure circulatia In conditii de siguranta si confort.

Amplasamentul studiat se afla pe proprietatea UAT Pecica, situat in judetul Arad.

Expertiza tehnice analizeaza 2 solutii tehnice, respectiv:

Solutia I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si
doua trotuare 1.45 m (util 1.0 m), Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate (L=14.0m
h=0.72m). Infrastructurile sunt culei masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN
1991-2:2004;

Solutia II - Pod cu suprastructura din grinzi metalice Inglobate in beton ce va asigura o parte
carosabila de 7.80 m si doua trotuare 1.45 m (util 1.0 m), Suprastructura este alcatuita din grinzi
metalice tip HEM500. Infrastructurile sunt culei masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat
conform SR EN 1991-2:2004.



b) justificarea necesitatii proiectului

Contextul in care se doreste realizarea lucrarilor de interventii este dat de necesitatea asigurarii
unei infrastructuri rutiere care sa asigure circulatia In conditii de sigurantd si confort a
participantilor la trafic pe tronsonul de drum studiat. Conform expertizei tehnice obiectivul asupra
caruia se intervine prezinta numeroase degradari ce creeaza disconfort in trafic si prezinta risc
crescut de producere a unor incidente.

Conform vizitei In teren si a expertizei, s-au constatat urmatoarele:

Schema statica a podului este de tip simplu rezemata cu o deschidere, avand lumina de 5,50 m.
Lungimea totala a podului intre fetele parapetelor este de 8,70 m (inclusive grinzile parapet) din care,
partea carosabila pe pod are o latime de doar 8,10 m.

In sectiune transversala podul este alcatuit din 13 dale de beton armat cu rostul dintre ele de
aproximativ 2 cm. Dalele se prezinta intr-o stare satisfacatoare.

Pe partea laterala a grinzilor parapet, ca de altfel la tot podul in ansamblu, se poate remarca
neglijenta constructorului in realizarea (cofrarea) elementelor de beton (dale, grinda parapet, ziduri
intoarse).

Parapetul este metalic de tip IPTANA. Nu sunt degradari accentuate la parapetul metalic si nici
chiar la zona de incastrare a acestuia.

La intrados nu se observa infiltratii, ceea ce presupune existenta hidroizolatiei si aflarea
acesteia intr-o stare buna. Stratul de acoperire al armaturilor este pe alocuri distrus, in special la
dalele marginale, ceea ce a favorizat corodarea armaturii.

Structura este supusa unui trafic eterogen, care din punct de vedere al tonajului poate fi
incadratin clasa E de incarcare. Calea pe pod este o continuare a celei din cale curenta, fiind realizata
din beton asfaltic, care prezinta degradari in zona rostului de la culeea Vama Turnu, unde s-a format
un prag care impiedica desfasurarea circulatiei in bune conditii.

Se remarca inexistenta la ambele capete ale podului a indicatoarelor de orientare-informare cu
denumirea cursului de apa.

Avand in vedere cele enumerate, se poate afirma ca starea de viabilitate a structurii este
nesatisfacatoare din punct de vedere al starii de viabilitate si a sigurantei circulatiei, astfel este
necesara realizarea unui pod nou care sa satisfaca cerintele de trafic si debitele stabilite de catre
ILN.H.G.A..

Prin lucrarile de la pod se vor aduce o serie de beneficii:

e imbunatatirea infrastructurii urbane;

e cresterea gradului de confort social;

e imbunatatirea conditiilor de acces la zonele de interes public;

o facilitarea accesului politiei, pompierilor si salvarilor;

e Imbunatatirea gradului de protectie a mediului inconjurator;

¢ reducerea nivelului poluarii in zona;

e Imbunatatirea utilizarii spatiului disponibil de catre locuitori;

e imbunatatirea calitatii vietii;

e cresterea valorii zonei.

Lucrarile de reparatii asupra podului vor avea un impact deosebit de favorabil intrucat se vor
realiza o serie Intreaga de avantaje, precum:

e economisirea de energie si timp;

e cresterea eficientei activitatilor economice;

e sporirea considerabila a capacitatii de circulatie;



e realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

e sporirea sigurantei circulatiei auto si pietonale;

¢ reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului;

e sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului afectat transportului de marfuri si de
calatori;

e conditiile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea
prematura a acestora.

Prioritatile care au dus la necesitatea reabilitarii podului sunt:

— de a continua reabilitarea si imbunatatirea retelei pentru urmatoarele perioade;

— de a furniza capacitate suplimentara;

— in general, de a imbunatati siguranta rutiera si pietonala, prin dezvoltarea si imbunatatirea
intretinerii.

Obiectivul general este:

e de a sprijini cresterea economica;

¢ de a Imbunatati viata si conditiile de mediu ale cetatenilor;

e de areduce congestionarile si de a imbunatati traficul;

e de aimbunatati siguranta circulatiei.

Necesitatea lucrdrilor propuse in prezentul proiect este in primul rand argumentatd de starea
fizicd a podului, raportatd la conditiile generale de circulatie auto si pietonale actuale si de perspectivd
precum si de diagnoza de viabilitate.

Proiectul are ca obiect principal imbundtdtirea infrastructurii de transport pe traseul propuse,
facilitand astfel mobilitatea populatiei si a bunurilor.

c) valoarea investitiei

Denumirea Valoare Valoare

capitolelor si (fira TVA) (inclusiv TVA)
subcapitolelor de

cheltuieli lei i lei
TOTAL GENERAL 3.243.057,20
 2.114.795,09 | 401.811,07 2.516.606,16

d) perioada de implementare propusa

De la obtinerea Certificatului de Urbanism pana la receptia finala.

e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Se vor anexa prezentei.



f) o descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)

Conform Caietului de sarcini, pus la dispozitie de catre Beneficiar, scopul prezentei
documentatii il constituie Intocmirea unui proiect pentru remedierea defectiunilor actuale la faza
DALL

Obiectul a prezentei documentatii il reprezinta intocmirea unui proiect de remediere a
defectiunilor podului de pe DN 7B km 9+683 la, judetul Timis.

Expertiza tehnice analizeaza 2 solutii tehnice, respectiv:

Solutia I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si
doua trotuare 1.45 m (util 1.0 m), Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate (L=14.0m
h=0.72m). Infrastructurile sunt culei masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN
1991-2:2004;

Solutia II - Pod cu suprastructura din grinzi metalice Inglobate in beton ce va asigura o parte
carosabila de 7.80 m si doua trotuare 1.45 m (util 1.0 m), Suprastructura este alcatuita din grinzi
metalice tip HEM500. Infrastructurile sunt culei masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat
conform SR EN 1991-2:2004.

Expertul tehnic recomanda adoptarea Scenariul I

Beneficiarul poate alege oricare dintre cele 2 solutii vizate de catre Expertul Tehnic si poate
solicita la prezentarea documentatiilor tehnice de proiectare si alte solutii.

Solutia I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si
doua trotuare 1.45 m (util 1.0 m), Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate (L=14.0m
h=0.72m). Infrastructurile sunt culei masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN
1991-2:2004.

Podul va avea o lungime totala de 23,45 cu o lumina de 12.75 m. Latimea totala a suprastructurii
este de 11,30m care asigura o parte carosabild de 7,80m, doua trotuare de 1,45m si doua lise de
sustinere a parapetului pietonal de 0,30m.

Podul va avea urmatoarele caracteristici:

Tipul podului:

Categoria de importanta: C - normala;

Clasa tehnica a drumului: III;

Convoaie de calcul conform SR En 1994/2-2004: LM1 + LM2;
Exigente de verificare: A4, B2,D;

Lungime totala a podului: 23.45m;

Deschiderea podului: 12.75m;

Latime parte carosabila: 7.80m;

Latime totala a podului: 11.30m.
Suprastructura podului proiectat va fi realizata dintr-o dala de beton armat, monolita.

Peste noua suprastructura se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie de 3 cm din mortar
asfaltic, respectiv straturile caii din beton asfaltic (2 x 4cm BA16).

In plan trecerea peste drum a fost proiectata cu un pod perpendicular pe axul drumului.

Structura are o lumina de 12.75m si transversal drumului o lungime de 11.30m.

Partea carosabila pe pod asigura o latime de 7.80m, aceasta fiind alcatuita din 2 benzi carosabile
de 3.90m latime fiecare, doua spatii de siguranta de cate 0.50m, Incadrata de borduri din beton si
parapet metalic directional conform AND 593/2012.



Prin proiect s-au prevazut trotuare de 1.45 m, protejate cu borduri prefabricate 20x25cm. De
asemenea s-a prevazut parapet metalic pietonal nou asezat pe o lisa de parapet cu latimea de 0.30m.

Podul nou s-a dimensionat la incarcarile din convoaiele LM1 si LM2 conform SR EN 1991-
2:2004. La proiectarea fundatiilor s-au luat in considerare recomandarile studiului geotehnic.

Culeele vor fi reprezentate de elevatiile casetei realizate din beton armat C30/37.

Racordarile cu terasamentele in partile laterale se vor face printr-un pereu.

Se va curata si profila albia in zona podului, pe aprox. 25m in amonte si in aval.

Racordari cu terasamentele:

» Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin intermediul
placilor de racordare L=4.00m;

» Sevor pereat taluzurile din proximitatea podului. Panta taluzurilor va fi de 1:1 in apropierea
podului si 2:3 la racordarea cu albia naturala;

» Se vor prevedea casiuri si scari;

» Montarea de placute cu denumirea obstacolelor;

» Refacerea racordarii dintre rampele de acces si pod;

» Efectuarea de marcaje;

» Se vor amenaja santuri din beton in care vor descarca casiurile si vor descarca in albie prin
taluzurile pereate.

Albie:

» Pereerea albiei pe podului si a taluzurilor pereate;

» Prevederea de pinteni din beton si blocaje de piatra bruta la capete;

» Curatarea albiei de gunoaie si depuneri;

» Profilarea si taluzarea malurilor paraului in scopul racordarii dintre albia curenta si
gabaritul albiei amenajate.

Parapetele directionale H4b montat pe pod si H4a montat pe o lungime de 25.0 m adiacent

podului, vor fi zincate, iar sistemul de protectie de zinc va avea o viabilitate de minim 20 de ani.
Parapetul pietonal va fi metalic, zincat si se va realiza din profiluri metalice deschise.

Rampele podului vor fi realizate din materiale granulare, in zona de interventie.

Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie
termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru o viabilitate de 20
ani si se vor monta la aceeasi nivel atat pe cale cat si pe trotuare, iar sistemul de preluare si evacuare
a apelor din zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet.

Sistemul de protectie anticoroziva pentru elementele metalice ale suprastructurii podului va fi
alcatuit din materiale anticorozive rezistente la mediul umed, toxic (eventuale scurgeri de
carburanti) si la razele ultraviolete.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri
anticorozive si rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de minim 20 de ani.

In zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost prin sisteme
de colectare si evacuare.

In concluzie, este necesard si oportund promovarea acestei investitii care are drept obiectiv conditii
civilizate, moderne si sigure de transport auto si pietonal.

Pe termen mediu si lung, reabilitarea podului va avea un impact major in dezvoltarea economico-
sociala, prin sporirea gradului de atractivitate pentru potentialii investitori, cresterea sigurantei
circulatiei in raport cu situatia existentd.



IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

- planul de executie a lucrdrilor de demolare, de refacere si folosire ulterioard a terenului

Alcatuirea structurii si dimensiunile generale au fost stabilite prin masuratori
amplasamentul podului 1n urma inspectiei tehnice efectuate. Lucrarile de demolare vor consta
demolarea suprastructurii, pana la dala de beton inclusiv.

Pentru ca s-a permis atat circulatia provizorie pe cate o banda de sens a podului existent, cat
si un pod nou provizoriu, lucrarile de demolare se vor desfasura in functie de solutia aleasa. Astfel,
daca se opteaza pe varianta asigurarii circulatiei pe un pod provizoriu, atunci demolarea va incepe
duparealizarea acestuia si se va putea demola integral toata suprastructura. Daca se opteaza pentru
asigurarea circulatiei pe pod pe cate un sens, atunci demolarea se va face in concomitent cu
reabilitarea, pe o parte demolandu-se si apoi reabilitandu-se, iar pe cealalta se va asigura circulatia,
pentru ca apoi sa se demoleze si sa se construiasca pe celdlalt sens, iar traficul sa se realizeze pe
sensul reabilitat.

Solutia privind alcatuirea podului provizoriu va fi definitivata la urmatoarea faza de proiectare
si va presupune fie un pod executat din tabliere metalice de inventar prevazute cu trotuare
pietonale rezemate pe culee provizorii fie alte solutii alternative, tuburi de beton incastrate in
rambleu sau podete tubulare executate din tabla ondulate. Varianta provizorie si podul provizoriu
vor fi dimensionate la urmatoarea faza de executie In conformitate cu cerintele si normele de
proiectare valabile atunci. Variante provizorie va fi semnalizata conform normelor in vigoare la data
executiei.
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- descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului

Nu este cazul. Singurul lucru care are aceasta caracteristica este realizat de demolarea podului
provizoriu si aducerea zonei la forma initiala care era inainte de realizarea podului provizoriu, in
cazul in care se va opta pentru aceasta varianta pentru asigurarea continuitatii traficului rutier.

- cdi noi de acces sau schimbdri ale celor existente, dupd caz
Nu este cazul. Doar temporar, pe perioada lucrarilor de executie pentru asigurarea continuitatii
traficului auto se poate folosi podul provizoriu.

- metode folosite in demolare

Dupa ce se vor lua masuratorile si se va trasa conturul etapizat de demolare se va incepe
procesul in sine. Lucrarile de demolare se vor realiza manual si mecanizat fara folosirea de substante
periculoase. Astfel, se vor folosi ciocane percutante neumatice, excavator, incarcator frontal si
basculante pentru transport. Pentru zonele in care acestea nu au acces se vor face demolari manuale,
cu baros si dalta.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul.

- alte activitdti care pot apdrea ca urmare a demoldrii (de exemplu, eliminarea deseurilor)
Materialele rezultate din demolare se vor incarca direct si se vor transporta de pe amplasament.
Se vor realiza constant stropiri pentru a fi evitata ridicarea prafului si poluarea aerului. Se vor folosi



utilaje cu grad de producere a zgomotului care se incadreaza in limitele de decibeli reglementate de
legislatia in vigoare. Se va incerca pe cat posibil recuperarea si sortarea materialelor din demolare.
Intretinerea utilajelor folosite se va face la conform legii, in afara amplasamentului, pentru a evita
scurgeri de ulei in natura.

Nu se vor depozita deseuri din demolare pe amplasament, iar dupa finalizarea demolarii se va
curata zona de toate resturile ramase.

Elementele de beton rezultate in urma demolarii podului se vor inventaria si se vor transporta
in depozite speciale existente in zona pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor refolosi
la unele lucrari de terasamente.

Se va impune reciclarea deseurilor refolosibile, prin integrarea lor, In masura posibilitatilor, in
lucrarile de drumuri. Deseurile ce nu pot fi reciclate prin integrarea in lucrarile de drumuri se vor
colecta sau se vor valorifica direct prin predare la diversi consumatori. Deseurile nereciclabile se vor
depozita numai pe suprafete special amenajate in acest scop.

V. Descrierea amplasarii proiectului

- distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991, ratificatd
prin Legea nr. 22/2001, cu completdrile ulterioare

Proiectul nu cade sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in
context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr 22/2001.

Pentru proiectul studiat, granita proximala este cea de vest, cu Ungaria, e situata la peste 300
m in linie dreapt3, iar prin natura proiectului nu se intra sub incidenta Conventiei.
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Distanta fatd de granita proximald a zonei proiectului studiat (granita de vest cu Ungaria)

- localizarea amplasamentului Tn raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizatd, aprobatd prin Ordinul ministrului culturii_si_cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificdrile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevdzut de Ordonanta Guvernului nr.

43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de

interes national, republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare
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Nu este cazul. Podul apartine domeniului public. In zona unde se vor executa lucrarile nu sunt
monumente istorice si de arhitectura sau situri arheologice sau zone de interes public/national, de
aceea nu este necesar a se lua masuri deosebite de protectie a acestor factori.

Conform datelor Serverului Cartografic pentru Patrimoniu Cultural National cel mai apropiat
areal protejat este la peste 7 km. Este vorba de Situl arheologic de la Turnu - Holumbu Pietrei S, o
asezare cu vestigii din epoca bronzului si din perioada medievala, identificata cu codul RAN

11370.01.
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Distanta fatd de cel mai apropiat sit aflat in Patrimoniu Cultural National

- hdrti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale




- folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament, cdt si pe zone adiacente
acestuia

Folosinta actuala a imobilului conform Certificatului de Urbanism este - drum national.

- politici de zonare si de folosire a terenului
Destinatie stabilita prin P.U.G.: pod situat in extravilanul localitatii Turnu, orasul Pecica

- arealele sensibile
Nu este cazul.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formd de
vector in format digital cu referintd geograficd, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970

Coordonatele STEREO 70 ale amplasamentului se vor anexa prezentei documentatii in format
digital.

- detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luatd in considerare
Nu este cazul.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in
limita informatiilor disponibile

(A)Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

a)protectia calitdtii apelor

Pe perioada executiei reabilitarii podului si a tuturor lucrarilor aferente acestora se vor folosi
cantitdti insemnate de apa. Apa se va aduce cu auto-cisterna apa de la distribuitori autorizati, fiind
prevazute sumele prin proiect.

Aceasta apa va fifolosita la prepararea amestecurilor si la compactarea straturilor din materiale
granulare. Apa ce va fi folosita la compactarea acestor materiale fie se va evapora, fie va intra in
consistenta materialului, iar unele cantitati se vor scurge pe marginea rampelor de acces, dar aceasta
va fi conventional curata si nu va polua, prin infiltrarea sa, panza freatica sau apele de suprafata.

Apele de suprafata sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de produse



petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la executia
rampelor de acces.

In acest sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de interventie rapidi ce contin
materiale tip spillsorb si care, imprastiate repede peste petele de ulei sau benzina reduc considerabil
riscul poluarii apelor de suprafata sau subterane.

b)protectia aerului

Principalele surse de poluare a aerului sunt pulberile sedimentabile si praful rezultate din
activitatile de constructii (demolari, decopertari si lucrari de terasamente) cat si din activitatile de
transport a materialelor si deseurilor nerecuperabile.

Pentru a evita degajarea prafului in cursul realizarii acestor lucrari, se va stropi cu jet de apa
sub presiune praful degajat in timpul lucrarilor de terasamente si constructie.

Reducerea gradului de poluare din noxele degajate de autovehicule, se realizeaza prin
asigurarea fluentei circulatiei, astfel Incat noxele sa nu depdseasca limitele impuse de legislatia In
vigoare. De asemenea, la lucrarile de terasamente si constructie se va Incerca utilizarea numai de
autocamioane si utilaje terasiere noi, dotate cu motoare ce indeplinesc normele de protectie a
atmosferei aflate In vigoare (Euro III).

Pentru reducerea poludrii atmosferice cu substante provenite din deseurile de constructie
prafoase, autocamioanele care vor transporta deseuri de santier vor fi acoperite cu prelata de
protectie.

c)protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Sursele de zgomot si vibratii in perioada executiei sunt cele provenite de la instalatii, utilaje,
scule si unelte utilizate in constructii. Pe perioada lucrarilor de constructie se prevede asigurarea
atenuarii zgomotelor si vibratiilor exterioare SR EN ISO 717-1:2000/A1:2007. De aceea, In contractul
cu executantul se va prevede executarea majoritatii lucrarilor pe timpul zilei.

d)protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul. Tehnologia de demolare si executie nu implica riscul de poluare cu radiatii.

e)protectia solului si a subsolului

Sursele de poluare a solului, in perioada lucrarilor de executie le reprezinta depozitarea
necorespunzatoare a deseurilor solide provenite din activitatea de santier (demolari, decopertari si
lucrari de terasamente), cat si scurgerile de uleiuri si carburanti de la utilaje si mijloace auto, ce se
infiltreaza si in sol si subsol.

Deseurile solide provenite din activitatea de constructii se vor depozita pe platforma punctului
gospodaresc, temporar, daca nu vor putea fi transportate direct catre centrele de depozitare/
reciclare, ce deserveste santierul, care va fi amplasata inafara ariei protejate, la distanta de minim 10
m de cursul de apa. Acesta va fi dotat cu platforme de depozitare a materialelor granulare, a
deseurilor, dar si a pamantului ce rezulta din excavari.

Autocamioanele vor fi curatite Inainte de iesirea din zonele de incarcare/descarcare. Santierul
va fi curatat la sfarsitul fiecarei zilei de lucru.

Pentru eliminarea poluarii accidentale a solului si subsolului cu uleiuri si carburanti,
executantul lucrarilor va trebui sa detina un parc auto cu revizia tehnica la zi.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinerea
drumurilor de acces se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a se evita contaminarea
mediului.
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f)protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Lucrarile prevazute nu au impact asupra ecosistemelor terestre si acvatice. Prin respectarea
rigorilor SSM, a indicatiilor din avizul de mediu si Natura 2000, riscurile vor fi neglijabile in aceasta
privinta.

g)protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public

Lucrarile propuse apartin domeniului public. Asezarile umane nu sunt in zona podului.

In zona unde se vor executa lucrarile nu sunt monumente istorice si de arhitectura sau situri
arheologice sau zone de interes public/national, de aceea nu este necesar a se lua masuri deosebite
de protectie a acestor factori.

h)prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizdrii
proiectului/in timpul exploatdrii, inclusiv eliminarea
Deseurile ce vor apdrea cu ocazia desfasurarii lucrarilor de constructie, se clasifica in
urmatoarele tipuri - functie de etapele de implementare a proiectului:
> In faza de constructie
o Deseuri menajere
* Provenite de la personalul care lucreaza
o Deseuri tehnologice
* Provenite de la lucrarile de constructie

> Infaza de operare
o In aceasta faza nu se vor genera deseuri in cantititi semnificative. Deseurile generate
in zona vor fi colectate in cosuri de gunoi
A. Deseuri menajere rezultate din activitatea de organizare de santier
Aceste deseuri sunt generate de personalul care va efectua lucrarile de constructie efective
prevazute prin proiect. Deseurile menajere generate sunt clasificate, conform HG 856/2002 privind
evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv cele
nepericuloase, cu modificarile si completarile ulterioare, in:
- Grupa 20- deseuri municipale si asimilabile din comert, industrie, institutii, inclusiv fractiuni
colectate separat:
e 2001 01 hartie si carton
e 2001 08 deseuri biodegradabile
e 2001 11 textile (lavete, carpe, etc.)
e 2001 39 materiale plastice
Se va prevedea Incheierea unui contract cu o societate autorizata, fiind stabilit astfel ritmul de
eliminare dar si alte obligatii specifice pentru beneficiar. Acest lucru va cadea In seama
antreprenorului. Se va mentine evidenta acestor deseuri in baza H.G. nr. 856 /2002 si respectiv a H.G.
nr. 621/2005 pentru gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje.

B. Deseuri tehnologice rezultate din organizarea de santier
Deseurile rezultate in urma realizarii proiectului se incadreaza conform HG 856/2002 in
urmatoarele categorii:
» deseuri din demolari - sub forma de moloz, materiale de constructie: cod deseu- 17 01
07 -20-30 mc
» deseuri metalice din demolari - cod deseu 170405 si 170407- 20 to
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» deseuri din pamant excavat - cod deseu 17 09 04 - 10-15 mc

Cod deseu| Tip deseu Cantitatea Cine/ce a Mod de colectare/ Observatii
estimata generat evacuare
deseul
200301 Menajer Lunar Personalul Colectarea in containere | Se vor pastra evidente privind
200101 sau 19x0,6x30= angajat tip pubele, eliminarea la cantitatile eliminate in
asimilabil 342kg rampa de gunoi prin conformitate cu prevederile H.G.
(inclusiv intermediul firmelor nr.349/2005 privind depozitarea
resturi de la specializate pe baza de deseurilor, cu modificarile si
prepararea contract completarile ulterioare.
hranei)
200101 | Deseude Lunar 2 kg | Activitatide | Colectate si valorificate Se vor pastra evidente cu
hartie si birou cantitatile valorificate in
carton conformitate cu prevederile
Ordonanta de urgenta nr.
92/2021 privind regimul
deseurilor cu modificarile si
completarile ulterioare se face
conform
HG 856/2002face conform
HG 856/2002
17 04 07 Deseuri Lunar 5 kg Din Colectate temporar in Se vor pastra evidente cu
metalice activitatile incinta santierului, cantitatile valorificate in
curente de valorificat integral. conformitate cu Ordonanta de
santier urgentd nr. 92/2021 privind
regimul deseurilor cu modificarile
si completarile ulterioare
1302 Uleiuri Lunar 31 Schimbul de Vor fi colectate in Se vor tine evidente cu cantitatile
uzate ulei la utilaje recipiente inchise, predate spre valorificare in
si etichetate, depozitate conformitate cu prevederile HG
autovehicule intr-o incinta inchisa. | nr.235/2007 privind gestionarea
Predate/valorificate uleiurilor uzate.
cdtre punctele de Se vor respecta prevederile HG nr.
colectare. 235/2007 privind gestionarea
uleiurilor uzate.
17 09 04 | Deseuri din 40-50 mc Lucrari de Din punct de vedere al Eliminarea lor se va face la
170101 | demolari, demolare/dez| potentialului contaminat,| depozite de deseuri autorizate
17 01 02 inclusiv afectare aceste deseuri nu ridica prin intermediul unor firme
170103 pamant probleme deosebite. specializate
17 05 04 | excavatdin Colectarea se va face
amplasame selectiv, deseurile
nte valorificabile vor fi puse
(deseuri la dispozitia
din beneficiarului.
constructii)
17 09 04 | Deseuride 3-4 mc Materiale Din punct de vedere al Respectand normele si
materiale necorespunzat| potentialului contaminat,| normativele in vigoare aceste
de or are din aceste deseuri nu ridica | deseuri pot fi reduse substantial.
constructie punct de probleme deosebite.
vedere
calitativ
17 0201 | Deseuride 1-2 mc Activitati de Pot fi refolosite ca Se vor valorifica integral
lemn (altele curadtare accesorii si elemente de

decat

sprijin In lucrarile de
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traversele constructii sau ca lemne

de lemn) de foc pentru populatie.
16 0103 | Anvelope Lunar Activitati de | Vor fi depozitate in locuri Se vor pastra evidente cu
uzate 1-2 buc. intretinere a special amenajate. cantitatile predate in conformitate
utilajelor si cu Ordonanta de urgenta nr.
autovehiculelo 92/2021 privind regimul
r deseurilor cu modificarile si

completdrile ulterioare.

Se vor respecta prevederile HG nr.
170/2004 privind gestionarea
anvelopelor uzate cu modificarile
si completarile ulterioare

In perioada de operare, in urma curatarii vehiculelor utilizate la intretinerea drumului de acces,
in perioada de Inghet, pentru Imprastierea sarii, pot rezulta reziduuri solide (amestec de nisip, sare
si produse petroliere). Acestea vor fi gestionate corespunzator si predate catre o unitate specializata.

i)gospoddrirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

In timpul executdrii lucrdrilor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor, a
bitumului se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare.

Solutia tehnica proiectata nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice
periculoase pe parcursul demoldrii sau executiei si nici in perioada intretinerii ulterioare a
constructiei.

(B)Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

Aprovizionarea cu materiale naturale (balast, piatra sparta, nisip, etc.) se va face de la cea mai
apropiata balastiera reglementata conform normelor si normativelor in vigoare.

Lucrdrile de terasamente se vor executa pe traseul rampelor de acces, inclusiv pe zonele
adiacente limitrofe pentru rezolvarea sistematizarii pe verticala.

Operatia de sapatura se va executa cu buldozerul in straturi succesive pana la atingerea cotei
de fundare prevazuta in proiect, precum si manual in spatii limitate.

Pamantul in exces rezultat din sapatura se va incarca in autobasculante si se va transporta in
depozit, unde se va efectua o imprastiere si nivelare.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea suprafetelor, s.a.)
va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton”.

Toate materialele folosite vor fi din surse reglementate, iar pentru achizitionarea acestora s-au
alocat sumele necesare pentru ca toate sa fie procurate din surse autorizate.

Elementele specifice de impact, enumerate pe scurt, sunt:

e ocuparea provizorie a unor terenuri;

e traficul rutier actual si de perspectiva medie are un grad mare de responsabilitate in ceea ce
priveste poluarea cu CO, COz, Pb, NOx, hidrocarburi, praf, a aerului, solutii, a apelor, zgomot si vibratii;

o deficiente de organizare, monitorizare rutiera, legislatie insuficientd, trafic nedisciplinat;

e dezmembrarea coordonadrii unitare a politicii privind sectorul rutier, acceptarea ,de facto” a
mai multor centre de decizie, o sustinere financiara cu sincope, conjuncturale;

e resurse insuficiente privind politica fondului de mediu, catre o educatie eco-rutiera mai
accentuata a proiectantilor, constructorilor, administratorilor, dar si a utilizatorilor.

Reabilitarea podului va avea un impact pozitiv asupra mediului datorita reducerii emisiilor
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poluante (CO, COz, Pb, NOx, hidrocarburi, praf) prin diminuarea timpului de tranzit si a consumului
de carburant. De asemenea se va inregistra o reducere importanta a zgomotului si vibratiilor produse
de vehicule.

Impactul pozitiv asupra mediului este asigurat si de lucrarile de colectare si evacuare a apelor
pluviale, diminuandu-se astfel fenomenele de eroziune a solului.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect

- impactul asupra populatiei, sdndtdtii umane, biodiversitdtii (acorddnd o atentie speciald
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei sdlbatice,
terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitdtii si regimului cantitativ al apei, calitdtii
aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si
vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre
aceste elemente. Natura impactului (adicd impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen
scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ)

Analiza stdrii initiale a mediului si evaluarea impactului asupra mediului se realizeaza in
conformitate cu prevederile Directivei nr.97/11/EEC din 3 martie 1997 ce amendeaza Directiva
nr.85/337/EEC precum si cu prevederile legislatiei romanesti.

Pe timpul executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifesta prin:

- Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare santierului de
constructii, etc;

- Circulatia intensa a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru transportul
materialelor si a prefabricatelor, executia terasamentelor, turnarea betonului, etc.;

- Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de mentinere si de
reparatii, depozite pentru materiale si combustibili, tabere de santier, etc;

- Suspendarea si devierea temporara a traficului de pe drumul modernizat;

- Cresterea poluarii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe, erodarea si
degradarea terenului, In general in zonele unde functioneaza santierele de constructii.

Impactul lucrarilor de modernizare pe perioada de executie depinde in principal de marimea
lucrarilor de constructii si de modul in care acestea sunt conduse.

In timpul perioadei de functionare poluarea mediului datorati circulatiei pe drum se reduce
fata de situatia actuala.

Trebuie mentionat faptul ca, in general, lucrarile de modernizare ale infrastructurii rutiere
schimba favorabil impactul asupra mediului.

Riscul accidentelor si a poluarii accidentale se reduce, datorita echipamentelor performante
si a sistemelor de protectie si avertizare.

Evaluarea impactului asupra calitdtii aerului

Pentru evaluarea impactului asupra calitatii aerului, va fi aplicata urmatoarea metodologie:

- Se vor identifica pe o harta toate proprietatile unde se presupune o modificare a calitatii
aerului. Se vor lua in considerare numai proprietatile/zonele rezidentiale situate la o distanta de
pana la 200 m de la traseul respectiv.

- Pentru perioada de executie, se vor calcula emisiile specifice activitatilor din zona gropilor
de imprumut, a organizarii de santier, traficului pe drumurile de acces si se va evalua impactul
acestora asupra factorilor de mediu, asezarilor umane, factorului uman. Valorile obtinute vor fi
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comparate cu valorile concentratiilor maxime admise (CMA) prevazute de: Standardul national
pentru calitatea aerului (STAS 12574-87), Standardele de calitatea aerului din UE, Valorile-ghid
pentru calitatea aerului recomandate de Organizatia Mondiala a Sanatatii, Valorile-ghid
recomandate de Uniunea Internationala a Organizatiilor de Cercetare a Padurilor (IURFO) pentru
protectia vegetatiei.

Impactul negativ asupra calitatii aerului este pe perioada lucrarilor, deci are caracter
temporar si reversibil, pentru ca pe perioada utilizarii constructiei sa se produca un impact pozitiv
asupra mediului prin reducerea cantitatilor de noxe emise, prin asigurarea unor conditii de trafic
optime.

Evaluarea impactului asupra calitdtii apelor

Se va avea in vedere faptul ca substantele poluante, considerate a avea cel mai mare impact
probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile, metalele,
pesticidele si ierbicidele, agentii utilizati pentru dezghetare, ingrasamintele, substantele rezultate
din deversari accidentale precum si de la alte surse cum ar fi depunerile din atmosfera.

Prin luarea masurilor corespunzatoare, de amenajare a organizarii de santier departe de
cursul de apa, incarcarea deseurilor direct In mijloace de transport, depozitarea corespunzatoare
in organizarea de santier, revizii la autovehicule corespunzatoare, riscul de producere a poluarii e
redus, impactul negativ, e minim si cu caracter temporar si reversibil.

Evaluarea impactului asupra florei si faunei

Impactul e manageriat prin respectarea legislatiei privind regimul ariilor naturale protejate,
vizitarea amplasamentului pentru a identifica orice arie si specie care prezinta importanta pentru
comunitatile de flora si fauna, respectarea HG 230/2003 privind delimitarea rezervatiilor biosferei,
parcurilor nationale si parcurilor naturale si constituirea administratiilor acestora.

Daca e cazul pentru speciile si habitatele protejate din arii Natura 2000 se va realiza o
documentatie speciala respectand planul de management/masurile minime de conservare, pentru
a se autoriza lucrarile astfel incat ariile protejate sa fie ferite de un impact ce poate aduce atingere
echilibrului natural. Impactul potential este nesemnificativ, cu caracter temporar pe perioada
lucrarilor de executie si reversibil.

Evaluarea impactului referitor la conditiile geologice, hidrogeologice, soluri si contaminarea
acestora

Impactul asupra solului este inexistent prin natura proiectului. Nu vor fi afectate si/sau
ocupate nici permanent, nici temporar terenuri cultivabile sau de pasunat sau terenuri impadurite.
Nu se realizeaza lucrari ce pot aduce eroziune solului sau alte tipuri de degradare.

Evaluarea impactului asupra peisajului

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se analizeaza originalitatea rezultata din
aspectul dat de geologie, precum si tipul de contraste si discontinuitati ale peisajului. Se urmareste:

—contrastul de forme si culori intre zonele impadurite si zonele aride;

—contrastul la nivelul scarii vizuale intre panoramele deschise si unitdtile peisagistice
specifice unei zone;

—contrastul provenit din interventia omului;

—discontinuitati geografice.

Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodariile, constructii
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autohtone, biserici, garduri, maluri, paduri, plantatii, lucii de apa, drumuri existente, poteci etc.
Analiza datelor din zona arata ca nu se aduce atingere peisajului natural, deoarece proiectul
reabiliteaza un pod vechi, aducandu-l la o stare bung, fara a i schimba semnificativ elementele
constructive, forma generala si fara a provoca discontinuitati geografice sau orice alt lucru ce ar
afecta peisajul local, pastrand constructia la fel de integrata in mediu si peisaj ca si pana acum.

Evaluarea impactului provocat de zgomot

In evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot si nivelele anticipate de zgomot
exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punand accentul pe nivelul de
zgomot Inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumurilor, tinand seama de variatia
conditiilor meteorologice.

Impactul potential este redus, cu caracter temporar pe perioada lucrdrilor de executie si
reversibil. Se va preveni riscul unui impact crescut prin utilizarea unor utilaje ce respecta indicii
de zgomot impusi de legislatie, care vor fi intretinute corespunzator, pentru a fi mentinute in
parametri.

Evaluarea impactului social

Impactul social este pozitiv In perioada de folosire a constructiei, fiind o investitie necesara
pentru optimizarea traficului si asigurarea conditiilor optime de siguranta si confort. Pe perioada
de executie, apare un impact negativ datorita traficului ingreunat, dar care are caracter reversibil
si temporar.

Evaluarea economicd a mdsurilor de protectie a mediului

Cu toate ca este greu sa cuantifici valoarea unui “mediu sanatos”, cresterea interesului
oamenilor in legatura cu impactul asupra mediului si potentiala crestere a riscurilor asupra
sanatatii umane, calitatii hranei a dus la cresterea controlului asupra mediului. Dar, masurile de
protectie a mediului vor reduce pe viitor costurile in urma unor posibile accidente de mediu, prin
protejarea terenurilor agricole va fi pastrata calitatea si viabilitatea acestora pentru folosire
indelungata. Prin protejarea ariilor impadurite se pastreaza capacitatea de curatare a aerului,
proces natural realizat de paduri, care pastreaza un mediu sanatos, ce duce in cele din urma la
cheltuieli reduse pentru sanatatea populatiei, prevenind riscul cresterii bolilor, mai ales a celor
respiratorii.

- extinderea impactului (zona geograficd, numdrul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);

Impactul va avea caracter local izolat ( in limitele amplasamentului studiat).

- magnitudinea si complexitatea impactului;

Impactul va fi redus, constructia in cauza fiind de marime mica si complexitate redusa, nefiind
necesara tehnica si echipamente complexe de executie si functionare.

- probabilitatea impactului;

Probabilitatea impactului este redusa.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Impactul care va avea loc, va fi pe termen scurt, pornind de la data inceperii lucrarilor, si va
avea un caracter temporar, pe durata executiei lucrarii.

- mdsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;

Se vor lua masurile necesare de protectie si control a lucrarilor de constructie astfel incat sa se
asigure protectia mediului Inconjurator conform legislatiei in vigoare. Se vor respect reglementarile
impuse In avize de catre institutiile abilitate.
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- natura transfrontalierd a impactului.
Nu este cazul prin natura proiectului si dimensiunile acestuia.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru controlul
emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind
monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile
aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ
calitatea aerului in zona

Administratorul obiectivului Impreuna cu executantul vor monitoriza intrarile, consumurile si
iesirile din procesul de executare al lucrarii, astfel Incat sa poata fi evidentiate si identificate pierderile.

Administratorul va stabili programe si responsabilitati in caz de accidente si avarii, de asemenea
va asigura Intretinerea cu personal bine pregatit.

In urma evaludrii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem
urmarirea respectarii, pe durata realizarii si exploatarii lucrarii, a urmatoarelor masuri:

Nr.

crt Zona de impact Madsuri preventive si de protectie propuse

» la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa a
straturilor de pamant

» autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatra li se

1. Calitatea aerului va impune circulatia cu viteza redusa

» Dbeneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din
urma va utiliza vehicule, echipamente sau masini ce emana fum,
si va urmari indepartarea din santier a acestora

» lucrdri de amenajare casiuri si/sau camere de cadere (linistire)

2. Eroziunea solului » se vor face, pe cat posibil lucrari de Inierbare a zonelor afectate,
pentru stoparea erodarii solului, daca este cazul

» vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite Incat
pierderile de ulei sau de combustibil sa nu contamineze solul

Contaminarea solului cu » depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cat posibil

combustibil sau lubrefianti departe de zonele de protectie severe ale surselor de apa sau de
fantani, la o distanta de minim 100 m.

» spalarea autovehiculelor si a utilajelor, In timpul procesului
tehnologic, se va face numai intr-un loc special amenajat de
executant, departe de sursele de apa sau de fantana

» pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa se
realizeze 1n zona institutiilor de invatamant, institutiilor publice

4. Zgomot si dispensarului uman, in afara orelor de functionare a acestora

» se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase in zona

locuintelor, Intre orele 6 - 8 dimineata.

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al
zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de intretinere vor aparea unele influente
favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic si social.
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In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile ce fac obiectul
prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuald, ci dimpotriva,
un efect pozitiv.

IX. Legdtura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/ documente de
planificare

(A)Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene
Proiectul nu se incadreaza in prevederile altor acte normative care transpun legislatia Uniunii
Europene.

(B)Se va mentiona planul / programul / strategia / documentul de programare / planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Proiectul a fost aprobat.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrdrilor necesare organizdrii de santier

In incint4, pentru realizarea lucririlor se vor amplasa provizoriu urmitoarele:

« Birouri pentru personalul tehnic, care asigura conditii optime de lucru pentru 3-4 persoane.
Dimensionarea suprafetei pentru birouri se va face in functie de personalul tehnic al constructiei;

. Parcare pentru vehicule si utilaje;

. Cisterna pentru depozitarea apei potabile;

« Picheti P.S.L;

. W.C. ecologice.

In incinta destinata Organizirii de santier se va nivela si se va asterne un strat de balast pe
terenul pus la dispozitie de catre Beneficiar unde vor fi amplasate dotarile administrative specificate
mai sus.

Pentru lucrarile provizorii de organizare de santier nu este necesar a se va realiza racord de
apa si energie electrica, telefoane si alte utilitati cu acordul detinatorilor de retele.

- localizarea organizdrii de santier
Incinta pentru organizarea de santier se va stabili In etapa urmatoare la proiectul tehnic.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrdrilor organizdrii de santier

Lucrdrile pentru organizarea de santier nu reprezinta si nu produc surse de poluare, in proiect
nu au fost prevazute elemente de supraveghere a calitatii factorilor de mediu si de monitorizare a
activitatilor destinate protectiei mediului.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizdrii de santier
Lucrarile de organizare de santier nu reprezinta si nu produc surse de:
1. poluare a apelor
2. poluare a aerului
3. zgomot si vibratii
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radiatii

poluare a solului si subsolului

poluare a ecosistemelor terestre si acvatice

poluare a asezadrilor umane si a altor obiective de interes public
deseuri de orice natura

substante toxice

O 0N o

- dotdri si mdsuri prevdzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Datorita faptului ca lucrarile de organizare de santier nu reprezinta si nu produc surse de
poluare, in proiect nu au fost prevazute elemente de supraveghere a calitatii factorilor de mediu si
de monitorizare a activitatilor destinate protectiei mediului.

In orice caz, Constructorul trebuie si efectueze, la cererea Beneficiarului, orice misuritori de
mediu solicitate, pentru a demonstra ca cerintele acestui capitol sunt respectate. Testele trebuie sa
se desfasoare In locul si la data solicitate de Inginer, iar Constructorul trebuie sa efectueze astfel de
teste pe propria sa cheltuiala si cu aparatura sa.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile

- lucrdrile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activitdtii

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, prin proiect s-au prevazut urmatoarele lucrari de
refacere a cadrului natural respectiv, degajarea terenului de corpuri strdine si incarcarea manuala
sau mecanizatad a materialelor rezultate si transportarea acestora la depozitul de deseuri.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de rdspuns pentru cazuri de poludri accidentale

Materialele de masa (balast, piatra spartd) se aprovizioneaza direct la locul de punere in opera
pentru evitarea de manipulari suplimentare;

Pentru materialele de tipul cimentului, emulsii bituminoase cationice, se vor respecta conditiile
specifice de depozitare si, dupa caz, de durata a depozitarii.

Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activitatea de constructie si intretinerea
drumurilor se efectueaza doar in locuri special amenajate, pentru a se evita contaminarea mediului.

In cazul accidentelor in care sunt implicate autovehicule, ridicarea caroseriilor, curatarea locului
accidentului de resturi de metal si sticla, decopertarea solului imbibat cu produse petroliere si alte
substante periculoase, refacerea vegetatiei, precum si repararea imbracamintii rutiere si lucrarile de
consolidare a drumurilor avariate intrd In sarcina celor vinovati de producerea incidentului.

Apele de suprafata sau subterane ar putea fi poluate de scurgerile accidentale de produse
petroliere din rezervoarele camioanelor sau a utilajelor terasiere ce vor fi folosite la executia
drumurilor. In acest sens, echipele de lucru vor avea in dotare truse de interventie rapidi ce contin
materiale tip spillsorb si care, imprastiate repede peste petele de ulei sau benzina reduc considerabil
riscul poluarii apelor de suprafata sau subterane.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei

La terminarea lucrarilor, spatiile de depozitare temporara a materialelor care nu au mai putut fi
refolosite, vor fi dezafectate, reamenajate si redate circuitului natural.

Portiunile care au fost destinate lucrarilor se vor elibera de orice deseuri provenite pe parcursul
lucrarilor de executie si se va nivela suprafata.
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- modalitdti de refacere a stdrii initiale/reabilitare in vederea utilizdrii ulterioare a terenului

Dupa executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de mediu
cat si din punct de vedere economico-social, in stransa corelatie cu efectele pozitive ce rezulta din
imbunatatirea conditiilor de trafic, ce apar in urma realizarii lucrarilor de modernizare.

XII. Anexe - piese desenate

Sunt atasate planurile de amplasare in zona si planurile de situatie.

XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare,
memoriul va fi completat cu urmatoarele:

Conform deciziei etapei de evaluare initiala nr. 15404 din 11.10.2022 eliberata de Agentia
pentru Protectia Mediului Arad:

e Proiectul intra sub incidenta prevederilor Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

e Proiectul nu intra sub incidenta prevederilor articolului 28 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011.

e Proiectul intra sub incidenta prevederilor art. 48 si intra si sub incidenta prevederilor art.
54, din Legea Apelor nr. 107/1996.

a) descrierea succintd a proiectului si distanta fatd de aria naturald protejatd de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste
coordonate vor fi prezentate sub formd de vector in format digital cu referintd geograficd, in sistem de
proiectie nationald Stereo 1970, sau de tabel in format electronic contindnd coordonatele conturului
(X, Y) in sistem de proiectie nationald Stereo 1970

Expertul tehnic recomanda adoptarea Scenariul I

Beneficiarul poate alege oricare dintre cele 2 solutii vizate de catre Expertul Tehnic si poate
solicita la prezentarea documentatiilor tehnice de proiectare si alte solutii.

Solutia I - Pod cu suprastructura din beton armat ce va asigura o parte carosabila de 7.80 m si
doua trotuare 1.45 m (util 1.0 m), Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate (L=14.0m
h=0.72m). Infrastructurile sunt culei masive fundate indirect. Podul va fi dimensionat conform SR EN
1991-2:2004.

Podul va avea o lungime totala de 23,45 cu o lumina de 12.75 m. Latimea totald a suprastructurii
este de 11,30m care asigura o parte carosabila de 7,80m, doua trotuare de 1,45m si doua lise de
sustinere a parapetului pietonal de 0,30m.

Podul va avea urmatoarele caracteristici:

Tipul podului:

e (ategoria de importanta: C - normala;

e (lasa tehnica a drumului: III;
e Convoaie de calcul conform SR En 1994/2-2004: LM1 + LM2
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e Exigente de verificare: A4, B2,D;

e Lungime totala a podului: 23.45m;

e Deschiderea podului: 12.75m;

e Latime parte carosabila: 7.80m;

e Latime totala a podului: 11.30m.

Suprastructura podului proiectat va fi realizata dintr-o dala de beton armat, monolita.

Peste noua suprastructura se va asterne hidroizolatia, stratul de protectie de 3 cm din mortar
asfaltic, respectiv straturile caii din beton asfaltic (2 x 4cm BA16).

In plan trecerea peste drum a fost proiectata cu un pod perpendicular pe axul drumului.

Structura are o lumina de 12.75m si transversal drumului o lungime de 11.30m.

Partea carosabila pe pod asigura o latime de 7.80m, aceasta fiind alcatuita din 2 benzi carosabile
de 3.90m latime fiecare, doua spatii de siguranta de cate 0.50m, incadrata de borduri din beton si
parapet metalic directional conform AND 593/2012.

Prin proiect s-au prevazut trotuare de 1.45 m, protejate cu borduri prefabricate 20x25cm. De
asemenea s-a prevazut parapet metalic pietonal nou asezat pe o lisa de parapet cu latimea de 0.30m.

Podul nou s-a dimensionat la incarcarile din convoaiele LM1 si LM2 conform SR EN 1991-
2:2004. La proiectarea fundatiilor s-au luat in considerare recomandarile studiului geotehnic.

Culeele vor fi reprezentate de elevatiile casetei realizate din beton armat C30/37.

Racordarile cu terasamentele in partile laterale se vor face printr-un pereu.

Se va curata si profila albia in zona podului, pe aprox. 25m in amonte si in aval.

Racordari cu terasamentele:

» Trecerea de la mediul rigid pe pod la mediu elastic pe drum se va realiza prin intermediul
placilor de racordare L=4.00m.

» Sevor pereat taluzurile din proximitatea podului. Panta taluzurilor va fi de 1:1 in apropierea
podului si 2:3 la racordarea cu albia naturala

» Se vor prevedea casiuri si scari;

» Montarea de placute cu denumirea obstacolelor;

» Refacerea racordarii dintre rampele de acces si pod;

» Efectuarea de marcaje;

» Se vor amenaja santuri din beton in care vor descarca casiurile si vor descarca in albie prin
taluzurile pereate

Albie:

» Pereerea albiei pe podului si a taluzurilor pereate

» Prevederea de pinteni din beton si blocaje de piatra bruta la capete.

» Curatarea albiei de gunoaie si depuneri;

» Profilarea si taluzarea malurilor paraului in scopul racordarii dintre albia curenta si
gabaritul albiei amenajate.

Parapetele directionale H4b montat pe pod si H4a montat pe o lungime de 25.0 m adiacent
podului, vor fi zincate, iar sistemul de protectie de zinc va avea o viabilitate de minim 20 de ani.
Parapetul pietonal va fi metalic, zincat si se va realiza din profiluri metalice deschise.

Rampele podului vor fi realizate din materiale granulare, in zona de interventie.

Conform SR 1848-7:2015 Semnalizare rutiere, Marcajele rutiere, marcajul rutier trebuie sa fie
termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime 300 microni.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie vor fi agrementate pentru o viabilitate de 20
ani si se vor monta la aceeasi nivel atat pe cale cat si pe trotuare, iar sistemul de preluare si evacuare
a apelor din zona acestora se va realiza cu 10 cm in prelungire, in afara grinzii de parapet.

Sistemul de protectie anticoroziva pentru elementele metalice ale suprastructurii podului va fi
alcatuit din materiale anticorozive rezistente la mediul umed, toxic (eventuale scurgeri de
carburanti) si la razele ultraviolete.
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Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri
anticorozive si rezistente la razele ultraviolete, prezentand o viabilitate de minim 20 de ani.

In zona culeelor se va asigura preluarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost prin sisteme
de colectare si evacuare.

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

Proiectul se afla la 400 m de marginea sitului Szaraz-ér (Site Code: HUKM20004).

Proiectul se afla la 940 m de marginea sitului Turnu - Variasu (Site Code: ROSCI0401).

Proiectul se afla la 10,35 km de marginea sitului Lunca Muresului Inferior (Site Code:
ROSPA0069).

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona

proiectului
ASPECTE GENERALE PRIVIND RETEAUA DE ZONE PROTEJATE NATURA 2000

Reteaua “Natura 2000” reprezinta principalul instrument al Uniunii Europene pentru
conservarea naturii in statele membre. Natura 2000 reprezinta o retea de zone desemnate de pe
teritoriul Uniunii Europene in cadrul careia sunt conservate specii si habitate vulnerabile la nivelul
intregului continent. Programul Natura 2000 are la baza doua Directive ale Uniunii Europene
denumite generic Directiva Pasari si Directiva Habitate, directive transpuse in legislatia nationala
prin OUG 57/2007, privind regimul ariilor protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
sdlbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.

La ora actualg, reteaua Natura 2000, formata din arii Speciale de Conservare (SCAs), desemnate
pentru protectia speciilor si habitatelor amenintate, listate in anexele Directivei Habitate si Arii de
Protectie Speciala Avifaunistica (SPA-uri) desemnate pentru protectia speciilor de pasari salbatice in
baza Directivei Pasari, acopera aproximativ 20% din teritoriul Uniunii Europene. Trebuie mentionat
faptul ca pana la validarea Ariilor Speciale de Conservare, aceste zone, care sunt propuse pentru
Reteaua Natura 2000, sunt etichetate ca Situri de Importanta Comunitara.

Scurtd prezentare a sitului Szaraz-ér (Site Code: HUKM20004)

Arealul protejat se afla pe teritoriul Ungariei, chiar la granita cu Romania. Acest sit este un sant
alcalin lung si ingust, cu stuf pe malurile sale si pasuni inguste de sare si umede in petice de-a lungul
lui.

o Habitate pentru care a fost desemnat situl sunt:

Habitatul 1530, Stepe si mlastini saraturate panonice

Habitatul 6250 Pajisti stepice panonice pe loess

Habitatul 91F0 - Paduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior sau
Fraxinus angustifolia, din lungul marilor rauri (Ulmenion minoris)

o Speciile pentru care a fost desemnat situl sunt:
Amfibieni

1188 Bombina bombina

1993 Triturus dobrogicus

Pesti

1134 Rhodeus sericeus amarus

1145 Misgurnus fossilis

Nevertebrate
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1088 Cerambyx cerdo
1083 Lucanus cervus
Mamifere

1355 Lutra lutra
Reptile

1220 Emys orbicularis

Scurta prezentare a sitului Turnu - Variasu (Site Code: ROSCI0401)

Situl ROSCI0401 Turnu - Variasu este desemnat conform Ordinului nr. 1964/2007 privind
instituirea regimului de arie naturald protejata a siturilor de importanta comunitara, ca parte
integrantad a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania - Ministerul Mediului si Dezvoltarii
Durabile. Situl are o suprafata totala de 327.80 ha.

oHabitate pentru care a fost desemnat situl sunt:

Habitatul 1530, Stepe si mlastini saraturate panonice

Pe langa habitatul protejat se mai gasesc si alte categorii importante de flora si fauna precum:
plante (Ambrosia artemisiifolia, Artemisia santonicum, Aster tripolium ssp. pannonicus, Conyza
canadensis, Digitaria ischaemum, Dipsacus laciniatus, Inula britannica, Limonium gmelinii, Lolium
perenne, Lotus tenuis, Puccinellia distans si reptile (2469 Natrix natrix).

Scurta prezentare a sitului Lunca Muresului Inferior (Site Code: ROSPA0069)

Parcul Natural Lunca Muresului este situat in vestul Romaniei, avand suprafete in judetele Arad
si Timis. Coordonatele geografice ale parcului, In punctele de extremitate geografica, sunt:

e Nord - 46°19'01" Lat. N / 20°50'05" Long. Est

e Est-46°18'89" Lat. N / 20°49'94" Long. Est

e Sud - 46°07'15" Lat. N / 20°91'89" Long. Est

e Vest - 46°16'82" Lat. N / 21°27'72" Long. Est

Parcul Natural Lunca Muresului se intinde de-a lungul raului Mures, din apropierea
municipiului Arad pana la iesirea raului din Romania, In dreptul localitatii Cenad, judetul Timis.

Este delimitat in general de digurile de protectie impotriva inundatiilor, situate pe ambele
maluri ale Muresului, sau de terasele Inalte din zona Pecica - Semlac sau Felnac - SGmpetru German.

Principalele intrari in parc sunt:

a) Padurea Ceala, din apropierea municipiului Arad;

b) drumul Manastirii Bezdin, situat intre localitatile Sampetru German si Munar si

¢) drumul Pecica - Sampetru German

Zona a fost declarata sit de importanta comunitara prin Ordinul Ministerului Mediului si
Dezvoltarii Durabile Nr.1964 din 13 decembrie 2007 (privind instituirea regimului de arie naturala
protejata a siturilor de importanta comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene
Natura 2000 in Romania) si se Intinde pe o suprafata de 17.457 hectare.

Situl Lunca Muresului Inferior prezinta o arie naturala cu o diversitate floristica si faunistica
ridicatd, exprimata atat la nivel de specii cat si la nivel de ecosisteme terestre.

o Habitate pentru care a fost desemnat situl sunt:

Habitatul 3130 - Ape statatoare oligotrofe pana la mezotrofe cu vegetatie din Littorelletea
uniflorae si/sau Isoeto-Nanojuncetea

Habitatul 3150 - Lacuri naturale eutrofice cu vegetatie de tip Magnopotamition sau
Hydrocarition
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Habitatul 3160 - Lacuri si iazuri distrofice

Habitatul 3270 - Rauri cu maluri namoloase cu vegetatie de Chenopodion rubri si Bidention

Habitatul 40A0* - Tufarisuri subcontinentale peripanonice

Habitatul 6430 - Pajisti aluviale din Cnidion dubii

Habitatul 6510 - Pajisti de altitudine joasa (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)

Habitatul 91F0 - Paduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior sau
Fraxinus angustifolia, din lungul marilor rauri (Ulmenion minoris)

o Speciile pentru care a fost desemnat situl sunt:

Amfibieni

1188 Bombina bombina
1166 Triturus cristatus

1993 Triturus dobrogicus
Pesti

1130 Aspius aspius

6963 Cobitis taenia Complex
2555 Gymnocephalus baloni
1157 Gymnocephalus schraetzer
1145 Misgurnus fossilis

2522 Pelecus cultratus

5339 Rhodeus amarus

6143 Romanogobio kesslerii
5329 Romanogobio vladykovi
5197 Sabanejewia balcanica
1160 Zingel streber

1159 Zingel zingel
Nevertebrate

4056 Anisus vorticulus

1088 Cerambyx cerdo

4057 Chilostoma banaticum
4045 Coenagrion ornatum
4032 Dioszeghyana schmidtii
1074 Eriogaster catax

6169 Euphydryas maturna
4048 Isophya costata

1083 Lucanus cervus

1037 Ophiogomphus cecilia
1032 Unio crassus

Mamifere

1337 Castor fiber

1355 Lutra lutra

2633 Mustela eversmanii
1335 Spermophilus citellus
Plante

4081 Cirsium brachycephalum
Reptile

1220 Emys orbicularis

d) se va preciza dacd proiectul propus nu are legdturd directd cu sau nu_este necesar pentru

managementul conservdrii ariei naturale protejate de interes comunitar

Proiectul nu are legatura directa cu managementul conservarii ariei naturale.
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e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturald
protejatd de interes comunitar

Relatiile structurale si functionale care creeaza si mentin integritatea sitului:

Integritatea unei ariei naturale protejate de interes comunitar este afectatd daca prin
implementarea unui plan/proiect se reduce suprafata habitatelor si/sau numarul exemplarelor
speciilor de interes comunitar, sau se ajunge la fragmentarea habitatelor de interes comunitar si sau
a habitatelor specifice din punct de vedere ecologic si etologic, dupa caz, speciilor de interes
comunitar.

De asemenea, un plan sau un proiect poate afecta integritatea unui sit Natura 2000, daca acesta
induce un impact negativ asupra factorilor care determina mentinerea starii favorabile de conservare
a ariei naturale protejate de interes comunitar sau daca produce modificari ale dinamicii relatiilor
care definesc structura si/sau functia ariei naturale protejate de interes comunitar. Prin realizarea
proiectului nu se afecteaza relatiile structurale si functionale ale siturilor.

Obiectivele de conservare ale ariei naturale protejate de interes comunitar:

Principalul obiectiv este asigurarea starii de conservare favorabila a valorilor naturale pentru
care a fost declarat Situl Natura, in contextul dezvoltarii durabile a comunitatilor care detin teritoriu
administrativ in perimetrul acestuia. Astfel, prin setul minim de obiective de conservare raportat la
necesitatile ci caracteristicile speciilor si habitatelor protejate se doreste pastrarea conditiilor
favorabile de habitat, reproducere si hranire, prin interzicerea oricaror masuri si activitati ce pot

aduce daune. Asemenea exemple au fost mentionate anterior(suprafata habitat, abundenta/ numar
indivizi, grad fragmentare, dimensiuni vegetatie specifica, numar de plante specifice habitatului de
hranire/ locuire, densitate habitat, etc.), raportat la elementele protejate pentru care arealul a fost
declarat sit Natura 2000.

Identificarea impactului ca urmare a implementdrii proiectului

Impacturile potentiale

Impacturi potentiale in etapa de constructie a proiectului

e Degradarea calitativa a habitatelor din zona invecinata lucrarilor datorita deranjarii
populatiilor din zona prin poluarea acustica (masini de constructie, etc.).

e Poluari accidentale cu diferite materiale periculoase (scurgeri accidentale de combustibil, de
ulei de motor etc.).

Prin utilizarea adecvata a utilajelor, intretinerea periodica si respectarea SSM, impactul
potential este nesemnificativ.

Avand in vedere faptul ca proiectul nu propune lucrari de anvergura si se afla la distanta mare
de situl Natura 2000 se poate afirma ca impactul asupra biodiversitatii in timpul constructiei este nul.

Impacturi potentiale in etapa de functionare a proiectului

Impacturi negative ale proiectului propus asupra biodiversitatii In etapa de functionare sunt
nesemnificative, daca autoritatile responsabile vor lua toate masurile necesare pentru a preveni
aruncarea si depozitarea necorespunzatoare a deseurilor pe zona santierului. Impactul asupra ariei
protejate este nul avand in vedere distanta la care se afla fata de obiectivul investitiei.

Degradarea habitatelor este o degradare fizica ce afecteaza un habitat. Conform art. 1 pct. e).
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al Directivei 92/43/CEE - Directiva Habitate, statele membre trebuie sa ia In considerare impactul
proiectelor asupra factorilor de mediu mediului (ap3, aer sol) si implicit asupra habitatelor. Daca
aceste impacturi au ca rezultat modificarea statutului de conservare al speciilor/habitatelor intr-unul
mai putin favorabil fata de situatia anterioara impactului, atunci se poate considera ca a avut loc o
deteriorare a habitatului. Pe langa degradarea habitatelor, pierderea de suprafete de habitate
naturale, specifice din punct de vedere ecologic si etologic unor specii de interes comunitar,
constituie o altd presiune asupra valorilor naturale de interes conservativ in spatiul european. Pentru
acest proiect nu exista risc real de degradare a habitatului si nici nu duce la reducerea suprafetelor
habitatului avand In vedere ca proiectul nu implica ocuparea permanenta de teren suplimentar.

Disturbarea nu afecteaza parametrii fizici ai unui sit, aceasta afecteaza in mod direct speciile
si de cele mai multe ori este limitata in timp (zgomot, surse de luming, etc.). Intensitatea, durata si
frecventa elementului disturbator sunt parametrii ce trebuie luati in calcul.

In general, In perioada de executie de lucrari de constructie in cadrul habitatelor naturale si
seminaturale, este posibila aparitia unor factori perturbatori asupra florei si faunei.

Un factor de disturbare a speciilor este zgomotul produs de lucrarile de constructie. Zgomotul
este un agent de disturbare care se disipeaza mult In mediu, desi este foarte greu de masurat
comparativ cu noxele si praful, acesta este considerat unul dintre factorii majori de poluare.

Arealul de lucru al proiectului nu se afld in sit protejat si nu va provoca disturbare.

Pierderi de habitate
Nu vor fi pierderi de habitate ale speciilor protejate, in perioada de constructie a proiectului
sau cauzate de organizarea de santier.

Poluare ( apa, aer, sol, zgomot, radiatii si vibratii)

Ca urmare a lucrarilor proiectate de reabilitare principalii factori de poluare sunt:

- Poluarea specifica lucrarilor de constructie

- Poluare sezoniera la lucrari de intretinere

- Poluare accidentala

Poluarea pe perioada de executie a lucrarilor de refacere are impactul cel mai negativ asupra
mediului. Poluarea este temporara si este strict legata de perioada de executie, dar poate fi redusa
prin masuri luate de constructor. Pe durata perioadei de exploatare, prezenta drumului/podului va
avea un impact redus asupra solului si vegetatiei.

Pe durata executiei lucrarilor vor fi adoptate solutii adecvate pentru limitarea eroziunii solului:
decaparea se va realiza in straturi succesive, atat pe teren cat si in cazul gropilor de imprumut,
protejarea taluzurilor prin Tnsamantarea cu iarba, reconstructia ecologica a suprafetelor expuse
eroziunii pe parcursul lucrarilor.

Aceste lucrdri se desfdsoard in afara ariei protejate.

Poluarea aerului si poluarea fonica au fost analizate in detaliu in cadrul acestui memoriu la
punctele anterioare. Pe perioada lucrarilor de executie, prin identificarea corecta a zonelor afectate
si adoptarea de masuri de protectie adecvate, se va reduce durata de timp si suprafata afectata de
efectele inerente ale poluarii aerului cu noxe, praf, precum si poluarea fonica.

Reconstructia ecologica a zonelor, gropilor de Imprumut este indispensabila. in aceeasi situatie
se afla si platformele depozitelor cu materiale, organizarea de santier, productia de materiale
(betoniera, echipament pentru fabricarea asfaltului, etc.).
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Toate acestea nu se suprapun cu ariile protejate.

De asemenea, constructorul este de asemenea responsabil cu monitorizarea activitatii de pe
teren pentru a respecta normele legale privind protectia mediului. Aceasta activitate de monitorizare
trebuie sa fie realizata de o persoana fizica atestata, care este neutra.

Autoritatea locala pentru protectia mediului va asigura consiliere, informare si control in
domeniul protectiei mediului.

Colaborarea permanenta dintre aceasta si intreprinzator pe parcursul perioadei de realizare a
obiectivelor reprezinta o conditie obligatorie pentru incadrarea impactului activitatilor desfasurate
in limitele admisibile.

Exceptiile posibile de depasire a limitelor admisibile, strict locale si numai pe perioade limitate,
vor fi analizate de la caz la caz.

e depozitarea combustibililor, materialelor de constructii, intretinerea curenta a utilajelor se
vor face in locuri special amenajate nepermitand imprastierea materialelor;

e depozitele de terasamente se vor amplasa in afara albiilor cursurilor de apa si a ariei
protejate.

Acestea se pot referi la depasirea concentratiilor admise de particule in suspensie in aer in
zonele frontului de lucru si la depasirea nivelelor acceptate de zgomot si vibratii.

Sesizarile si propunerile populatiei trebuie luate in considerare si rezolvate cu promptitudine.

La executarea lucrarilor se vor lua toate masurile privind mediul Inconjurator.

In cazul respectarii metodelor de diminuare propuse mai jos poluarea din perioada de executie
nu va avea impact negativ semnificativ asupra mediului inconjurator si asupra biodiversitatii.

Proiectul prevede inlocuirea unui pod existent degradat, deja integrat In mediu, pe acelasi
amplasament. Proiectul nu implica ocuparea de teren suplimentar, fiind realizat pe terenul destinat
cailor de comunicatie. Nu este afectata hidrodinamica cursului de apa pe care il traverseaza.

Situl Natura 2000 nu este afectat in niciun fel de implementarea proiectului, fiind la o distanta
mare de lucrdrile propuse prin proiect.

Pe amplasamentul proiectului nu sunt conditii de habitat pentru speciile incluse in formularele
standard ale sitului si nu s-au identificat habitatele prioritare, proiectul fiind amplasat in afara ariei
protejate, pe un teren destinat cdilor de comunicatie.

Durata de executie aduce un impact reversibil, pe termen scurt asupra mediului si pe un areal
restrans.

Lucrarile nu afecteaza habitatul de hranire si inmultire a speciilor protejate, nu aduce atingere
traseelor de migrare a acestora, deoarece proiectul nu provoaca fragmentarea habitatelor si a
culoarelor de deplasare.

Lucrarile realizandu-se pe amprenta podului existent, cu organizarea de santier in afara ariei
protejate, nu vor afecta cu nimic habitatele din zona.

Pe perioada de prohibitie se vor opri orice lucrari in albia cursului de apa, pentru a nu afecta
procesul de reproducere a pestilor.

In concluzie, impactul asupra mediului si siturilor naturale in ansamblul lor este foarte redus,
lucrarile realizandu-se pe ampriza podului existent.

Madsuri de diminuare a impactului in perioada de constructie/exploatare:
e Antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/ minimiza distrugerea suprafetelor
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vegetale;
e Se va evita afectarea de cdtre infrastructura temporard, creatd in perioada de desfdsurare a
proiectului, a altor suprafete decdt cele pentru care a fost intocmit prezentul studiu;
e Se vor restrdnge la minimul posibil suprafetele ocupate de organizarea de santier;
e Organizarea generald de santier, va fi localizatd pe suprafata analizatd de prezentul studiu;
e Suprafetele destinate pentru depozitarea de materiale de constructii vor fi impermeabilizate in
prealabil cu folie de polietilend;
e Constructorul va avea in vedere sd restrdngd la minimul posibil suprafetele destinate santierului
si depozitarii materialelor;
e Pentru a preintdmpina unele poludri accidentale (scurgeri de ulei de la utilaje, etc.) se va evita
repararea utilajelor pe santier;
e Se va evita deplasarea utilajelor in afara drumului de acces la santier si in zona santierului;
e Se interzic urmdtoarele:
- orice formd de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatimare a exemplarelor
aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;
- deteriorarea, distrugerea si/sau culegerea intentionatd a plantelor, cuiburilor si/sau
oudlor din naturd;
- recoltarea florilor si a fructelor, culegerea, tdierea, dezrdddcinarea sau distrugerea cu
intentie a acestor plante in habitatele lor naturale, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;
- detinerea, transportul, comertul sau schimburile in orice scop ale exemplarelor luate din
naturd, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic.

f) alte informatii prevdzute in legislatia in vigoare

Prin proiect s-a impus respectarea tuturor reglementarilor in vigoare la data inceperii executiei
in privinta protectiei mediului.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi
completat cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,
actualizate:

-Localizarea proiectului:

Bazinul hidrografic: Bazinul de apa Mures

Cursul de apa: Canalul Turnu- Dorobantu

Corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): de suprafata

-Indicarea stdrii ecologice/potentialului ecologic si starea chimicd a corpului de apd de suprafatd

Caracterizarea starii corpurilor de apa de suprafatd, asa cum a fost indicat si in cadrul primului
Plan de Management, s-a realizat prin evaluarea starii ecologice si a starii chimice.

Starea ecologica este definita de elementele de calitate indicate in Anexa V a Directivei Cadru
Apa (DCA) (transpusa prin Legea Apelor 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare),
respectiv elementele de calitate biologice, elementele hidromorfologice, elemente fizico-chimice
generale si poluantii specifici (sintetici si nesintetici).

La nivel b. h. Mures au fost analizate si caracterizate din punct de vedere al starii/potentialului
ecologic si al starii chimice un numar de 528 - corpuri de apa (413 - naturale si 115 - puternic
modificate/artificiale) dintre care:

e 363 corpuri de apa (reprezentand 87,9% din corpurile de apa naturale si 68,75% din 528
corpuri de apa ) sunt in stare ecologica buna si 62 corpuri de apa (reprezentand 53,91% din corpurile
de apa puternic modificate/ artificiale si 11,74% din 528 corpuri de apa) sunt in potential ecologic
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bun.

e 411 corpuri de apa (reprezentand 99,5% din corpurile de apa naturale si 77,8% din 528
corpuri de apa) sunt in stare chimica buna si 110 corpuri de apa puternic modificate/artificiale
(reprezentand 95,7% din corpurile de apa puternic modificate/ artificiale si 20,8% din 528 corpuri
de apa) sunt In stare chimica buna.

Comparativ cu evaluarea stdrii ecologice si a potentialului ecologic din primul Plan de
Management Bazinal, se constata ca procentul corpurilor de apa care isi ating obiectivele de mediu
din punct de vedere al starii ecologice se mentine relativ constant (80,03 % in P.M. 1 si 80,50% in P.M.
II), fiind respectat principiul nedeteriorarii apelor.

Rauri Lacuri Réuri CAPM Réuri CAA Lacuri de
naturale naturale acumulare
nr % nr % nr % nr %o nr %

Nr. compuri de apd | 360 87,8 3 100 53 53,0 2 66,67 7 58,33
in stare ecologicd
buné/potential
ecologic bun
Nr. corpuri de apd 47 11,5 - - 47 47,0 1 33,33 5 41,67
in stare ecologica
moderatd/potential
ecologic moderat
Nr. corpuri de apa 3 0,7 - - - - - -
in stare ecologica
proasta
NR. TOTAL 410
CORPURI DE
APA

(9]

100 3 12

Rezultatele evaluarii starii ecologice /potentialului ecologic la nivelul b. h. Mures
Caracterizarea starii ecologice a corpurilor de apa- rauri (410 corpuri de apa) a fost realizata pe baza
nevertebratelor bentice, faunei piscicole, fitobentosului si fitoplanctonului, a parametrilor fizico-
chimici generali si a poluantilor specifici. Elementele hidromorfologice au fost luate in considerare

numai in evaluarea starii foarte bune.
410 218 192

100%
90%
80% -
70% A
60% A
50% -
40% -
30% A
20% A
10% A

0% -

CARauri CA rauri permanente CA rauri nepermanente

B Stare bund O Stare moderatd B Stare proasti |

Starea ecologica a corpurilor de apa naturale - rauri la nivel de b. h. Mures

Pentru corpurile de apa nepermanente (RO17-R019) la nivelul b. h. Mures, analiza starii a
evidentiat ca 83,4 % din corpurile de apa ating starea ecologica bund, pentru cele permanente
procentul fiind de 91,74%.
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Referitor la grupa elementelor fizico-chimice, analiza efectuata a indicat ca acestea sunt
determinante In stabilirea starii ecologice (integrata). La nivelul grupei de elemente fizico-chimice si
poluanti specifici, procentul corpurilor de apa - rauri naturale - cu stare buna este mai crescut fata
de procentul corpurilor de apa cu stare ecologica buna (integrata). Daca 87,90% corpuri de apa rauri
ating starea ecologica buna si foarte buna, procentul corpurilor de apa rauri cu stare buna din punct
de vedere al grupei elementelor fizico-chimice generale este de 88,54%, iar din punct de vedere al
poluantilor specifici este de 100%.

Corpuri de Rauri Lacuri Lacuri de Ape
apa de naturale naturale | RAUM CAPM | o umulare | artificiale
suprafatd nr. Yo nr. | % nr. % nr. | % | nr. | %
Corpuri de
apa care

sunt in stare
chimicd bund | 408 | 99,51 3 100 | 95 | 9500 | 12 | 100 3 100
Corpuri de
apa care nu
ating starea
chimica buna | 2 0,49 - - 5 5,00 - - - -

Numér total
de corpuri de

apé de

suprafata

410 3 100 12 3

Analiza potentialului/starii ecologic(e) pentru corpurile de apa - rauri, la nivel de element de
calitate/grupe de elemente de calitate, a indicat ca cea mai buna situatie dintre elementele biologice
si elementele fizico-chimice, s-a Inregistrat in cazul fitobentosului (66,20% corpuri de apa sunt in
potential maxim si bun) si a nevertebratelor bentice (62,14% din corpurile de apa sunt in potential
maxim si bun), iar in cazul elementele fizico-chimice (62,14 % din corpurile de apa sunt in potential
bun), si poluantii specifici (100 % din corpurile de apa sunt in potential bun).

115 100 3 12

100%
80% —
80% —
70% —
60%
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0%

Pot.Eco. 2015 Pot.Eco. Raur Pot. Eco.Rauri CAA Pot.Eco.Lacur de
acumulare

B Pot.Eco. bun O Pot.Eco. moderat

Potentialul ecologic al corpurilor de apa puternic modificate si corpurilor de apa

Pentru lacurile de acumulare, analiza potentialului ecologic la nivel de element de
calitate/grupe de elemente, a indicat ca cea mai buna situatie pentru elementele biologice s-a
inregistrat In cazul fitobentosului (100% corpuri de apa), urmata de poluantii specifici (100 %
corpuri de apa), fitoplancton (66,67% corpuri de apa), elementele fizico-chimice (75 % corpuri de

apa).
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La nivelul b. h. Mures, evaluarea starii chimice a corpurilor de apa de suprafata s-a realizat pe
baza datelor de monitoring pentru un numar de 169 corpuri de apa (32 %), prin grupare (prin
extrapolarea datelor de monitorizare de la alte corpuri de apa) pentru 20 corpuri de apa (3,8 %) si
pe baza opiniei expertului pentru 339 corpuri de apa (64,2%).

1.3%

08.7%

B atmg starea chomicd bund B nu atmg starea chimicd bund

Astfel, in urma analizei efectuate, s-a constatat ca 521 corpuri de apa (98,7%) sunt in stare
chimica buna, iar restul de 7 corpuri de apa (1,3%) nu ating starea chimica buna.

S
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Starea chimicd globald a corpurilor de apd de suprafatd la nivelul bazinului hidrografic Mures

In ceea ce priveste raurile naturale, analiza efectuati indici faptul ca la nivelul b. h. Mures, 408
corpuri de apa (99,5 %) sunt in stare chimica bung, iar restul de 2 corpuri de apa (0,5 %) nu ating
starea chimicd buna. In ceea ce priveste lacurile naturale, analiza efectuati indica faptul ci la nivelul
b. h. Mures toate cele 3 corpuri de apa din aceasta categorie ating starea chimica buna.
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La nivel b. h. Mures, 95 corpuri de apa puternic modificate (rauri) (95 %) ating starea chimica
bung, iar restul de 5 corpuri (5 %) nu ating starea chimica buna. La nivelul b. h. Mures, toate cele 12
lacuri de acumulare evaluate ating starea chimica buna. La nivelul b. h. Mures, toate cele 3 corpuri de
apa artificiale ating starea chimica buna.

Sursa: PLANUL DE MANAGEMENT ACTUALIZAT AL BAZINULUI HIDROGRAFIC OLT

Titular,
SC TQM Management SRL,
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