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1. INTRODUCERE

1.1 Scopul si rolul documentatiei

Orasele joaca un rol crucial in abordarea provocarilor economice, de mediu si sociale cu care ne
confruntam 1in zilele noastre, fiind atat sursa a acestor provocari, cat si potentiali catalizatori
pentru solutionarea lor. Zonele urbane adapostesc peste doua treimi din populatia UE, reprezinta
circa 80% din consumul de energie si genereaza pana la 85% din PIB-ul Europei. Astfel, in ceea
ce priveste provocdrile economice, orasele sunt adesea centralele economice si locurile in care se
desfasoara activitatea comerciald. Ele atrag investitii si furnizeaza locuri de muncd, generand
crestere economicé si dezvoltare. In acelasi timp, densitatea urband si concentrarea resurselor in
orase pot duce la inegalitati sociale si economice. Orasele trebuie sa gdseasca modalitati de a
promova incluziunea sociala si de a aborda problemele legate de sdrdcie, somaj si inechitate.

In ceea ce priveste provocdrile de mediu, orasele sunt responsabile pentru o mare parte a
consumului de energie si emisiilor de gaze cu efect de sera. Ele se confrunta cu probleme legate
de poluarea aerului, gestionarea deseurilor si scaderea resurselor naturale. Pentru a deveni
sustenabile, orasele trebuie sa adopte politici si practici ecologice, cum ar fi utilizarea energiei
regenerabile, planificarea urbana inteligenta, transportul durabil si gestionarea eficienta a
resurselor.

In ceea ce priveste provocérile sociale, orasele sunt locuri de intalnire si interactiune intre diverse
grupuri sociale. Ele se confruntd cu probleme precum segregarea socio-economicd, accesul la
servicii de baza (educatie, sandtate etc.), criminalitatea si inclusivitatea culturald. Orasele trebuie
sa promoveze coeziunea sociald, egalitatea de sanse si sa creeze spatii in care toti locuitorii se
simt inclusi si valorizati.

Pentru a aborda aceste provocari, orasele pot dezvolta politici si initiative inovatoare, pot facilita
colaborarea intre sectorul public si privat, pot investi in infrastructurd sustenabila si pot incuraja
participarea cetdtenilor in procesul decizional. Dezvoltarea oraselor inteligente si durabile poate
contribui la crearea unui viitor mai bun si mai echitabil. Prin urmare, politicile urbane au o
insemndtate transfrontaliera mai largd, dezvoltarea urbana fiind astfel esentiala pentru politica
regionald a UE.

< DEZVOLTARE LOCALA este un proces participativ in cadrul ciruia membrii comunititii
lucreaza impreuna pentru a valorifica resursele locale in vederea dezvoltdrii si diversificarii
activitatilor economice si sociale la nivelul unui teritoriu.

< DEZVOLTAREA URBANA reprezintd o formd a dezvolt&rii locale ce are in centrul sdu Orasul
ca cel mai dinamic si activ centru al cresterii economice, adevarata locomotiva a cresterii si
model de dezvoltare, centru de inovatie tehnologica de cercetare stiintifica si un adevarat
incubator economic?.

< DEZVOLTAREA DURABILA este dezvoltarea care, indeplinind cerintele generatiei actuale,
faciliteaza generatiilor viitoare indeplinirea propriilor optiuni3.

< DEZVOLTAREA URBANA DURABILA reprezintd dezvoltarea teritoriald integratd bazatd pe
strategii de dezvoltare teritoriala sau de dezvoltare locald, plasata sub responsabilitatea

L Sursa: https://ec.europa.eu/regional_policy/ro/policy/themes/urban-development/
2 Sursa: Dragos Dincd, Cdtdlin Dumitricd (2010), Dezvoltare si planificare urband, Editura PRO UNIVERSITARIA, Bucuresti
3 Sursa: G. lonascu (2003), Dezvoltarea si reabilitarea asezdrilor umane din Romdnia, Editura Tempus, Bucuresti
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comunitatii, care sunt axate pe zonele urbane, inclusiv zonele urbane functionale, realizatd
pentru a raspunde provocarilor economice, de mediu, climatice, demografice si sociale®.

Masurile guvernamentale (nationale, regionale si locale) integrate (economice, sociale, culturale,
de mediu, de transport si de securitate) care se adreseaza oraselor, sunt cuprinse in politicile de
dezvoltare urbana, a cdror formulare are drept scop imbunatdtirea unei situatii existente,
eliminarea disfunctionalitdtilor, echilibrarea unor dezvoltari viitoare si consolidarea unor directii de
dezvoltare. In functie de specificul fiecarui oras, sectoarele acoperite de politicile de dezvoltare
includ: gestionarea terenurilor, locuirea, serviciile publice, protectia mediului, dezvoltarea socio-
economica, modalitati de revitalizare urbana.

Plecand de la aceste premise se intentioneaza dezvoltarea Orasului Pecica si cresterea vietii
cetatenilor prin realizarea unui sistem de transport bazat pe energie regenerabilda cu emisii scazute
de dioxid de carbon si crearea conditiilor de mobilitate durabild, sustenabila si accesibila economic.

Termenul de mobilitate urbana reprezinta dezvoltarea unui sistem de transport ecologic, eficient,
prietenos cu mediul care asigura un echilibru intre infrastructura de transport traditionala si noile
moduri de transport dezvoltate la nivel european.

Obiectivul general al mobilitatii urbane il reprezinta crearea si dezvoltarea unui sistem de
transport durabil, care sa corespundad asteptdrilor si nevoilor de mobilitate si accesibilitate a
cetatenilor si marfurilor, in cadrul unui mediu urban atractiv, sandtos si prietenos cu mediul
inconjurator.

Constientizarea efectelor negative ale evolutiei mobilitdtii asupra calitatii vietii in mediul urban,
presupune: Poluare (cantitatii de emisiile de CO, si efectul de serd), Zgomot si Degradarea
spatiului public.

DEPLASAREA este unitatea de baza a mobilitatii, respectiv miscarea care pune in relatie
doua activitati situate in doua locuri diferite

MOBILITATEA, din punct de vedere tehnic (ca indicator) mdsoara numarul deplasarilor
intr-o unitate de timp (zi, sdptdmana sau an)/ persoana sau familie, intr-un teritoriu.

Mobilitatea se caracterizeazd atat la nivelul fiecarei deplasari in parte, cat si la nivelul
ansamblului de deplasari, prin:

v Scop;

v" Durata (timp de deplasare);

v Mod si mijloc de deplasare (tipul/ tipurile de transport utilizate) si distributia modala a unui
ansamblu de deplasdri;

v Volum (numar de deplasari — pe o arterd, intr-un areal/ teritoriu);

v" Distributie geografica (repartitia deplasarilor in teritoriu — zonele urbane — si pe arterele de
circulatie);

v" Tipul de accesibilitate pe care il genereaza: continua (deplasarile pedestre sau cu bicicleta),
partial continua (caracteristica modurilor de transport cu statii de tramvai, autobuz etc.
apropiate), discontinua (caracteristica modurilor de transport cu statii foarte departate:
tren, autobuz etc).

4 Sursa: REGULAMENTUL (UE) 2021/1058 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI din 24 iunie 2021 privind Fondul european de dezvoltare
regionald si Fondul de coeziune
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Tipologiile mobilitatii sunt diferentiate in functie de mai multi parametri, respectiv:

a) Dupa motivul deplasarii;

b) Dupd mijlocul si modul de deplasare (motorizate/ nemotorizate, deplasari individuale/
colective, multimodale, intermodale);

c) Dupa directia deplasarii (radiald, interna, centrald, periferica);

d) Dupa distanta de deplasare (de lunga distantd, de medie distanta etc.).

Mobilitatea urbana durabila este una dintre provocarile principale cu care se confrunta orasul
Pecica si este un subiect de ingrijorare pentru numerosi cetdteni. Transportul rutier se numara
printre principalele cauze ale poluarii atmosferice si ale emisiilor de gaze cu efect de sera la nivel
local. Exista legaturi puternice intre o mobilitate urband durabilda sporitd, pe de o parte, si
cresterea economica si poluarea redusa a mediului, pe de alta parte.

Accesibilitatea rapida va reprezenta integrarea superioara a orasului Pecica, cu asigurarea
accesului cu economii de timp catre punctele de interes pentru persoane si marfuri, oferirea de
alternative multiple de deplasare, scaderea timpilor petrecuti in trafic, dar si dezvoltarea unui
sistem de transport accesibil pentru toate categoriile sociale, echitabil si eficient economic.

Dezvoltarea sistemului de transport se va realiza prin valorificarea potentialului natural si antropic
al orasului, in limitele si constrangerile existente, atat de natura geografica sau tehnicd, cat si de
ordin financiar, astfel incat sa poata fi indeplinitd viziunea de dezvoltare durabilad a orasului.

Necesitatea dezvoltarii mobilitatii urbane apare ca efect al tendintelor de expansiune urbana
precum: Dilatarea oraselor, cresterea indicelui de motorizare pe familie si congestia traficului
(consecinta directa a cresterii motorizarii si lungimii de deplasare). Ca raspuns la aceste tendinte,
care, prin resursele energetice consumate si efectele externe negative (locale/ globale), contravin
exigentelor actuale ale mobilitatii durabile, motiv pentru care cercetarile privind identificarea si
punerea in aplicare a solutiilor de mobilitate in concordanta cu cerintele dezvoltarii durabile au
capatat un interes tot mai accentuat.

In esentd, mobilitatea urband durabild a orasului Pecica urméreste crearea unui sistem de
transport durabil, care sa asigure nevoile comunitatilor atat din interiorul, luand in considerare
cinci obiective strategice:

< Accesibilitate: Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport care sa
le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii cheie. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de deplasare intre anumite
puncte, cat la si accesul care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt
privati de oportunitati de cdlatorie din cauza unor deficiente (de exemplu: o anumitd stare fizicd)
sau a unor factori sociali;

< Siguranta: Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru comunitate;

<+  Impactul asupra mediului: Reducerea poludrii fonice si atmosferice, a cantitatilor de
emisii de gaze cu efect de sera si a consumului energetic;

< Eficienta economica: Cresterea eficientei si eficacitatii din punct de vedere al costului
privind transportul de cdlatori si de marf3;

< Calitatea vietii: Cresterea calitatii mediului urban si a planificarii urbane in beneficiul
cetatenilor, al economiei si al societatii.
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Necesitatea elaborarii unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Cresterea populatiei urbane si aglomerarile urbane, determinate de dinamica accentuata a
asimildrii progreselor tehnologice, modifica nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane,
precum si pentru solutiile alternative de mobilitate a acestora.

In prezent, din punct de vedere al mobilitatii urbane, orasele prezinta urmatoarele tendinte:

v Cresterea indicelui de motorizare a familiilor;

v Congestia traficului, ca o consecinta a cresterii motorizarii si a distantelor de deplasare;

v Evolutia si diversificarea stilului de viata prin modificarea deplasarilor alternante zilnice, a
deplasarilor de la sfarsitul saptamanii sau din timpul noptii care pot cauza congestii ale
traficului si in afara orelor traditionale.

Pentru Tmbunatdtirea acestor tendinte au fost realizate cercetdri de identificare si punere in
aplicare a solutiilor de satisfacere a nevoilor de mobilitate in stransa coroborare cu cerintele
dezvoltarii durabile, precum:

v" Investigatii de identificare a nevoilor de mobilitate pe care viata orasului o releva si analiza
modurilor in care acestea pot fi satisfacute cu un consum redus de resurse si efecte
negative minime.

In acest demers se identific rolul primordial al interactiunii dintre domeniile de mobilitate si
urbanism din punct de vedere al satisfacerii nevoilor cetatenilor si al satisfacerii nevoilor de
mobilitate. Nevoia de mobilitate satisfacutéa dupd confruntarea cu oferta, este rezultatul
configuratiei tramei stradale si a retelelor de strdzi, a serviciilor asigurate de acestea si al
comportamentului cetatenilor. Referitor la segmentul deplasarilor motorizate este important ca
prin cresterea activitatii transportului public sa fie diminuata ponderea deplasarilor motorizate
individuale generatoare de congestie si responsabile pentru cresterea cantitatilor de emisii CO,.

v Investigatii care sa porneasca de la conexiunea dintre nevoia si oferta de mobilitate pe
care planificarea de urbanism o poate gestiona, in acest sens se remarcd necesitatea
promovarii deplasarilor nemotorizate.

Stadiul acestora si al corelatiilor cu nevoile de mobilitate si cu nevoile de mobilitate trebuie sa fie
dedicate preocuparilor urbanistilor, sociologilor, economistilor si a inginerilor din punct de vedere a
deplasarilor nemotorizate (mersul pe jos, mersul cu bicicleta, mersul cu trotinetele electrice etc.)

Planul de mobilitate este definit ca o documentatie complementard strategiei de dezvoltare
teritoriald periurbana/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G), fiind instrumentul de
planificare strategica teritoriala prin care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei
urbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate si transport.®

Conform precizarilor Comisii Europene® Planul de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) este definit
ca o strategie pe termen lung care are drept scop dezvoltarea viitoarei zonei urbane, a
infrastructurii si serviciilor de mobilitate.

In acest sens Planul de Mobilitate al Orasului Pecica va include un set integrat de mésuri tehnice,
de infrastructurd, de politicd, si nelegislative menite sa imbunatateasca performanta si eficacitatea

> Sursa: Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismului
6 Anexd — Un concept privind planurile de mobilitate urband durabild la Comunicarea Comisie cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul

Economic si Social European si Comitetul Regiunilor “Impreund pentru o mobilitate urband competitive care utilizeazd eficient resursele”, Bruxelles
17.12.2003
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din punctul de vedere al costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate,
precum:

v Scaderea deplasarilor cu autoturismul personal;

v/ Asigurarea conectivitatii obiectivelor de interes public si a zonelor prin intermediul
infrastructurii destinate transportului nemotorizat;

Cresterea cotei modale a transportului nemotorizat;

Verificarea potentialului urban prin amenajarea de spatii pietonale si de promenada;
Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de trafic:

Asigurarea necesarului de parcari de rezidentad si in proximitatea obiectivelor de interes public.

ANER NI NER N

Metodologia de realizarea a Planului de Mobilitate Urbana Durabila

in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband, publicat in 2009, Comisia Europeand a propus
accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild in Europa, oferind material
indrumator, promovand schimbul de bune practici, identificand puncte de referinta si sustinand
activitdtile educationale pentru profesionistii  din domeniul mobilitatii urbane. Ministrii
transporturilor din UE sustin dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabila. Concluziile
Planului de Actiune pentru Mobilitatea Urbana din data de 24 iunie 2010 fac referire la Consiliul
Uniunii Europene care ,sustine dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild pentru orase
si zone urbane si incurajeazé dezvoltarea stimulentelor de tipul expertizelor si schimbului de
informatii, pentru crearea unor astfel de planuri.”

Din punct de vedere a metodologiei de realizare a planurilor de mobilitate, aceastad a fost descrisa
in cadrul documentului “Orientari — Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana
durabild” de catre Comisia Europeand, de unde reiese faptul cd planul de mobilitate urbana
durabila reprezinta un document strategic care satisface nevoia de mobilitate a cetatenilor si a
societatilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru imbunatatirea calitatii vietii.

In conformitate cu prevederile din Cartea Alb& a Transporturilor, Planurile de Mobilitate Urban&
Durabild sunt propuse a fi elaborate obligatoriu pentru orase de o anumitd dimensiune, in
conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale Uniunii Europene. Prezentul
document a fost emis de cdtre Comisia Europeana in anul 2011 “Foaie de parcurs pentru un spatiu
European Unic al Transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor”. In cadrul prezentului document a fost prezentatd o foaie de parcurs pentru
40 de initiative stabilite a fi implementate pand in 2020, care au ca scop cresterea mobilitatii,
inldturarea barierelor in domeniile cheie, reducerea consumului de combustibil, cresterea
numarului de locuri de munca si reducerea cantitatilor de emisii CO2 in domeniul transporturilor.

In anul 2014, Comisia Europeand a publicat ghidurile pentru dezvoltarea si implementarea unui
plan de Mobilitate Urbana Durabild® care au rolul de a oferi sprijin administratilor publice locale in
vederea dezvoltarii si punerii in aplicare a unui plan de mobilitate urbana durabil3.

Liniile directoare stabilesc un plan de mobilitate urband ca un plan strategic creat pentru a
raspunde nevoilor de mobilitate a cetatenilor si a societdtilor din orase si din imprejurimile
acestora cu scopul de crestere a calitatii vietii si iau in considerare urmatoarele obiective:

v Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

7Sursd: Rupprecht Consult — Forschung und Beratung GmbH, Clever Strasse 13 — 15, 50668 Cologne, Germany, www.mobilityplans.eu
8 Sursd: https:;//www.eltis.org/sites/default/files/quidelines-developing-and-implementing-a-sump_final web jan2014b.pdf
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v Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a misiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
de energie;

v Imbunatatirea masurilor de siguranta si securitate la nivel local;

v Imbunététirea mobilitétii din punct de vedere al eficientei si rentabilitétii transportului de
persoane si de marfuri.
In ultimii ani o intelegere mai largd a termenului de durabilitate a fost dezvoltatd in Ghidul pentru
dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urband durabild (publicat de Uniunea
Europeana si elaborat de Rupprecht Consult), conform graficului de mai jos:

Figura 1 12 Pasi ai Planificarii Mobilitatii urbane Durabile (Editia a II-a)
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; Q Care sunt resursele noastre?
e am invatat?

Stabiligl

=5 ’
e Care este contextul de planificare?

Cum procedam?

Stabiliti
structura
planificaril

Cum putem gestiona corect?

£
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Punct de referinta:
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DURABILE

de comun acord oportunitatilor incheiata
scenarle

Suntem pregatiti s3 §4
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strategla
Imprewnd cu

Ce va presupune acest

lucru si cine va face ce? ;
Ce fel de oras ne dorim?

Cum vom determina succesul?

Punct de referinta:

Viziunea, obiectivele si
tintele agreate

9 © Rupprecht Consult 2019

Ce vom face in mod concret?

Sursa: https://www.eltis.org/sites/default/files/sump gquidelines 2019 ro web compressed med.pdf

Plecand de la liniile directoare prevazute in cadrul ghidului pentru dezvoltarea si implementarea
unui plan de mobilitate urbana durabild, punctul de plecare in vederea elaborarii unui document
strategic in domeniul mobilitatii urbane trebuie sa fie decizia autoritatilor publice de imbunatatire a
situatiei actuale. In acest sens, decizia de elaborare a Planului de Mobilitate Urban& Durabild
reprezinta un angajament fata de obiectivele generale ale acestui document, respectiv:

v" Viabilitate economicd, echitate sociala si calitate a mediului;

v Reducerea poludrii aerului, a zgomotului, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

v Imbunététirea sigurantei rutiere si a sanat&tii publice;

Imbun&tatirea accesibilitétii pentru toti cettenii, indiferent de venituri si statutul social;

v Imbunététirea calititii vietii si a atractivitatii mediului urban.

<
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Planul de mobilitate urbana durabild al Orasului Pecica va trata cel putin urmatoarele componente
esentiale In dezvoltarea localitatii, respectiv:

v

v

<

NSRNIN

v

Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor, dotarilor si
fluxurilor de trafic;

Evaluarea starii de disfunctionalitate din punct de vedere al traficului urban;

Planificarea urbana din punct de vedere al dezvoltdrii functionale, socio-economica si
urbanistica a localitatii;

Analiza mobilitatij, accesibilitatii si a nevoilor de conectivitate la nivel local si regional;
Dezvoltarea infrastructurii de transport urban si regional;

Planificarea retelelor de transport urban;

Solutii de management al traficului si al mobilitatii urbane.

in acest sens, pentru atingerea obiectivelor unui plan de mobilitate, politicile si masurile definite in
cadrul prezentului document strategic va trata toate modalitatile si formele de mobilitate urbana
atat pe plan public cat si privat, precum:

Transportul Rutier — In cadrul planului de mobilitate se va analiza traficul in miscare si
cel stationar, iar masurile prevdzute vor viza imbundtatirea sistemului de transport si
optimizare traficului la nivelul punctelor sensibile. Pentru o optimizare cat mai facila se va
analiza posibilitate de relocare a infrastructurii rutiere cu accent pe transportul nemotorizat
Si prietenos cu mediu;

Transportul in comun — se urmadreste cresterea calitatii si accesibilitatii serviciilor de
transport in comun care sa acopere infrastructura de transport, materialul rulant si
serviciile furnizate;

Transportul nemotorizat: Prezentul document strategic va urmari implementarea
tuturor masurilor de atractivitate, siguranta pentru realizarea deplasarilor pietonale si cu
bicicleta/trotineta. In acest context, se va avea in vedere dezvoltarea infrastructurii
dedicata pietonilor, biciclistilor, trotinetelor separata de traficul motorizat;

Siguranta Rutiera - Vor fi prevazute actiuni de imbundtatire a sigurantei rutiere bazate
pe analiza problemelor din acest domeniu si pe factorii de risc din localitate;

Sisteme de transport inteligente - La nivelul tuturor modurilor de transport prevdzute
a fi dezvoltate la nivel local sunt incluse componente inteligente de modelare a traficului
atat pentru caldtori cat si pentru marfa, iar scopul acestor sisteme este de a monitoriza
integrat masurile prevazute in cadrul prezentului document strategic;

Logistica urbana — sunt prevazute masuri de imbunatatirii logisticii urbane cu scopul de a
reduce emisiile de gaze cu efect de serd, poluarea atmosferica si poluarea fonica;

Intermodalitate — masurile prevazute in cadrul prezentului document strategic vor
contribui la integrarea diferitelor moduri de transport si sa identifice solutile menite sa
faciliteze mobilitatea si transportul multimodal.

Aria de acoperire a Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Orasul Pecica se afld in judetul Arad, situat la o distanta de 20 kilometri fata de municipiul Arad, la
30 de kilometri de vama Nadlac si 14 kilometri de Vama Turnu. Conform ierarhiei localitatilor
stabilita prin Legea nr. 351/2001, orasul Pecica este o localitate de rangul III. Avand o populatie
de 14.135 in luna iulie a anului 2022 si o suprafata de 23.717 hectare, cea mai mare parte a
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suprafetei orasului (79,28%) reprezintd teren agricol, teren arabil, pasuni, fanete, livezi si
pepiniere pomicole.

Tindnd cont de aceste lucruri, pana in anul 2030 orasul Pecica va fi un centru urban foarte
important, datoritd pozitiei lui strategice la nivel judetean, devenind astfel o zona mult mai
accesibila pentru populatie si agenti economici.

La nivelul retelei globale de transport rutier, orasul Pecica prezintd o conexiune bogata, fiind
traversat, pe directia Vest-Est de autostrada Al si drumurile nationale 7 si 7B drumuri ce indica
infrastructura rutierd majord din zona de analiza. De asemenea, pe langd autostrada, drumul
national si drumurile comunale, orasul Pecica este traversat si de drumurile judetene 709D, 709E
si 709], pe directia Nord-Sud.

Figura 2 Localizarea geograficd a orasului Pecica

0 100 200 km

Sursa. Prelucrarea consultantului

Tindnd cont de aceste considerente, in elaborarea PMUD Pecica s-au analizat datele relevante la
nivelul localitatii, cu precadere pe zonele de intrare/iesire din oras, zona centrald si intrarile/iesirile
dinspre localitatile componente.

In conformitate cu prevederile SDTR, se evidentiaza necesitatea promovarii unor masuri teritoriale
prin care sa se conserve functiile generate de statutul urban, astfel incat sa devind centru de
servicii pentru zonele rurale din proximitate, cea mai importantda masura fiind , Reabilitarea si
modernizarea strazilor ordsenesti, cu precadere in orasele cu un grad de modernizare a tramei
stradale mai mic de 50%".

Pana in anul 2030 orasul Pecica va fi un centru urban foarte important, datoritéa pozitiei lui
strategie la nivel Judetean, devenind astfel o zona mult mai accesibila pentru populatie si agenti
economici.
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Plecand de la aceasta realitate, nu poate fi neglijat in momentul analizei situatiei curente sau in
momentul planificarii demersurilor strategice si investitionale in domeniul mobilitatii urbane,
impactul generat de mobilitatea marfurilor sau de navetismul generat si atras de Orasul Pecica la

nivel local.

Rolul planului de mobilitate urbana

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) reprezintd un demers strategic, functional si
operational al comunitatii din orasul Pecica si al autoritatii publice locale, prin care se va atinge
dezideratul stabilit prin viziunea de dezvoltare exprimata succint.

Nivel
strategic

Nivel
functional

Nivel
operational

Conform documentelor strategice la nivel european, un Plan de Mobilitate Urbana Durabild
constituie un document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici
specifice, care are la baza un model de transport dezvoltat cu ajutorul unui software de
modelare a traficului, avand ca scop rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si
intreprinderilor din oras si din zonele invecinate, contribuind in acelasi timp la atingerea
obiectivelor europene in termeni de eficienta energetica si protectie a mediului.

In ceea ce priveste legislatia nationald (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare in martie 2016), Planul de
Mobilitate Urband reprezintd o documentatie complementard strategiei de dezvoltare
teritoriald urband si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de
planificare strategica teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spatiala a localitatilor
cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si marfurilor.

In vederea finantérii proiectelor de transport urban, in cadrul Programului Regional 2021 —
2027, prin FEDR (Fondul European pentru Dezvoltare Regionald), este necesara
elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD), urmare a abordarii integrate,
sustinuta de catre Comisia Europeana.

Cu alte cuvinte, in vederea respectarii prevederilor Comisiei Europene pentru accesarea
fondurilor de dezvoltare regionala, municipiile sunt incurajate sa elaboreze documente de
planificare strategica, corelate — Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) si Planul
de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD).

In cadrul celor dou documente vor putea fi fundamentate si planificate in mod coerent si
fezabil interventii care vor viza dezvoltarea sistemului de transport local in vederea
asigurarii unei mai bune mobilitati a persoanelor si marfurilor, o crestere a accesibilitatii, o
imbunatatire a conditilor de mediu si a calitatii mediului urban, precum si cresterea
sigurantei participantilor la trafic si a pietonilor.

In mod concret, PMUD este un demers functional, necesar si obligatoriu pentru accesarea
finantarilor nerambursabile prin Programul Regional, in perioada 2021-2027 pentru
investitii ce vizeaza:

Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere; Construirea infrastructurii si
facilitatilor necesare pentru biciclisti; Conversia si amenajarea unor zone pietonale;
Reabilitarea sau crearea de trotuare si alei pietonale; Modernizarea, dezvoltarea si
cresterea atractivitatii transportului public Tn comun; Dezvoltarea sistemului de parcare.

PMUD va sta la baza dezvoltdrii de mecanisme, proceduri si structuri
operationale, in directa subordonare a aparatului executiv al Orasului Pecica, prin care se
va monitoriza in mod constant evolutia implementarii proiectelor, strategiilor si
recomandarilor cuprinse in Plan, precum si atingerea  indicatorilor propusi si asumati in
cadrul documentului strategic si in cadrul contractelor de finantare subsecvente PMUD, ce
se vor incheia in orizontul de timp supus analizei.

In mod concret, PMUD la nivel operational va reprezenta o entitate operativa care va
asigura indeplinirea viziunii si obiectivelor planului, corespondenta si corelarea continua cu
alte documente programatice si legislative, astfel incat PMUD sa nu ramana la nivelul de
"0 altd strategie elaboratd si neimplementatd”.
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Planul de mobilitate va avea ca fundament o viziune pe termen lung pentru dezvoltarea
transportului si a mobilitdtii in orasul Pecica si va cuprinde toate tipurile si formele de transport:
public si privat, pasageri si marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Planul va propune o viziune strategica incluzand obiective concrete si masurabile, ingobate intr-o
strategie generala de dezvoltare durabila.

Elaborarea si implementarea planului de mobilitate urband trebuie sa asigure satisfacerea unor
cerinte si nevoi de utilitate publica ale comunitdtii locale in domeniul mobilitatii si transportului
urban, deplasarea fara a fi expusi la riscuri personale majore, imbunatatirea continua a mobilitatii
si calitatii vietii cetatenilor. Abordand obiective sociale, de mediu si economice, precum si obiective
in domeniul integrarii si al sigurantei, se va pune un accent sporit pe transportul durabil.

1.2 Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatial
1.2.1 Nivel european

Pe plan european, masurile de mobilitate urband durabild au demarat incepand cu anul 2009 prin
publicarea, de cdtre Comisia Europeand, a documentului "Planul de Actiuni pentru
Mobilitatea Urbana” care prevede accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild
pentru orase si zone metropolitane.

In anul 2011, Comisia Europeand a emis Cartea Alb& a transporturilor — “Foaie de parcurs pentru
un spatiu European un al Transporturilor”, care prevede masuri de transformare a documentelor
strategice cu privire la mobilitatea urbana (PMUD) intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru
orase in functie de dimensiunile acestora, bazate pe liniile directoare ale Uniunii Europene.

In anul 2014, Comisia Europeana a stabilit prin intermediul Strategiei Europa 2020 5 obiective
strategice, cu privire la dezvoltarea strategica din punct de vedere a mobilitatii durabile, respectiv:

v Cresterea durabila: bazatd pe o economie mai ecologicd, mai eficientd in gestionarea
resurselor existente si 0 economie mai competitiva.

Comisia Europeana a elaborat 7 initiative emblematice care trebuie puse in aplicare la nivel
european, pentru sustinerea implementarii obiectivelor strategice prevazute in cadrul Strategiei
Europa 2020, printre care sunt mentionate mai jos cele mai relevante in domeniul mobilitatii
urbane:

v Uniunea inovarii — care sprijinad producerea de produse cu servicii inovatoare, legate in
special de schimbarile climatice, eficienta energetica si sandtate;

v' Initiativa pentru o Europd mai eficientd din punct de vedere al utilizarii resurselor existente,
prin care se sprijind reducerea emisiilor de dioxid de carbon si gestionarea durabila a
resurselor.

Pentru dezvoltarea, integrarea si operationalizarea obiectivelor strategice in domeniul mobilitatii si
a transporturilor, au fost adoptate o seri de politici, precum:

> Mobilitate urbana;

Siguranta rutiera;

Sisteme inteligente de transport;

Vehicule nepoluante si combustibili alternativi cu emisii scazute de CO2;
Deplasdri pietonale si velo;

YV V V V
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> Mediu si conditii climatice.

Pentru sustinerea masurilor de implementare a politicilor de mobilitate sunt solutiile inteligente de
management al transportului, cu scopul de dezvoltarii mobilitdtii urbane, respectiv:

v Centralizarea si managementul transportului public (cdlatorii, management flotd, utilizatori,
autoritati de transport, etc.)

v/ Managementul traficului (intersectii semaforizate, centralizare blocaje de trafic si
gestionarea in timp real a acestora, prioritate in intersectii, trafic adaptiv, etc.)

v Informatii despre utilizarea si disponibilitatea infrastructurii de transport dedicata
cetatenilor.

Parteneriatul pentru Mobilitate Urbana trateaza in mod direct problema mobilitatii in orase, a
identificat mai multe domenii de actiune si a elaborat un plan de actiune, respectiv:
v Actiunea 1 — Consolidarea cooperarii si a guvernantei pe mai multe niveluri;
Actiunea 2 — Consolidarea utilizarii si planificarii mobilitatii urbane durabile;
Actiunea 3 — Evaluarea celor mai bune practici cu privire la transportul public;
Actiunea 4 — Cresterea utilizarii autobuzelor electrice;
Actiunea 5 — Dezvoltarea ghidurilor privind infrastructurile de mobilitate activa;
Actiunea 6 — Promovarea comportamentului sustenabil orientat catre mobilitate;
Actiunea 7 — Reducerea diversitatii Reglementarilor de Acces pentru vehicule urbane;
Actiunea 8 — Explorarea utilizarii serviciilor de mobilitate;
Actiunea 9 - Stabilirea cadrului european de stimulare a inovarii in domeniul mobilitatii
urbane.

AN N N U NN

La nivel European, din punct de vedere al planificdrii teritoriale se va utiliza Schema de
Dezvoltare a spatiului comunitar al Uniunii Europene, care urmdreste dezvoltarea spatiala
echilibrata si durabila a teritoriului prin intermediul consolidarii economice, teritoriale si sociale.
Prezentul document strategic, propune utilizarea a trei obiective de dezvoltare spatiald, respectiv:

< Sistem policentric echilibrat si intarirea relatiilor dintre arealele urbane si cele rurale,

bazat pe un sistem integrat de transport si comunicatii.

Conservarea si gestionarea patrimoniului natural si cultural.

< Cresterea competitivitatii teritoriului, cu asigurarea principiilor dezvoltarii durabile si
reducerea decalajelor intre regiunile din spatiul comunitar.

0’0

e

In acest sens PMUD Pecica va aduce o contributie majora in promovarea localitétii ca centru de
dezvoltare la nivel judetean si regional, prin utilizarea directiilor prevazute in Schema de
Dezvoltare a Spatiului Comunitar al Uniunii Europene.

Agenda teritoriala stabileste o serie de prioritdti, cu scopul de a combate provocdrile si
disparitatile la nivelul teritoriului european, precum:

\/
‘0

Promovarea dezvoltdrii teritoriale policentrice si echilibrate;
Incurajarea dezvoltdrii integrate in orase, regiuni rurale si specifice;
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Imbunétatirea conexiunilor teritoriale pentru indivizi, comunitéti si intreprinderi;
Gestionarea si conectarea valorilor ecologice, peisagistice si culturale ale regiunilor.

L)

5

*

Prezentele prioritati au stat la baza formularii programelor europene si politicii de coeziune, iar din
punct de vedere al noului ciclu de programare 2021-2027 a fost realizata o noua abordare
strategica pentru politica de coeziune, respectiv:
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< O Europa mai inteligenta, prin inovare, digitalizare, transformare economica si sprijin
pentru intreprinderile mici si mijlocii;

< O Europa mai ecologica si fara emisii de gaze cu efect de sera, care pune in

aplicare Acordul de la Paris si investeste in tranzitia in domeniul energiei, energiile

regenerabile si lupta impotriva schimbarilor climatice;

O Europa mai conectata, cu retele strategice de transport si retele digitale;

O Europa mai sociala, care sa ofere pilonul european al drepturilor sociale si sa sprijine

calitatea ocuparii fortei de munca, educatie, competente, incluziune sociala si acces egal la

asistenta medicala;

< O Europa mai aproape de cetateni, prin sprijinirea strategiilor locale de dezvoltare si a
dezvoltdrii urbane durabile in UE.

R/
0’0

*

R/
*

Comisia Europeana a prevazut pentru Romania un buget de 27 miliarde de euro aferent
exercitiului financiar 2021-2027 in cadrul documentului de Politicd de Coeziune, iar conform
prezentului document obiectivele cu privire la domeniul mobilitdtii urbane au fost detaliate, dupa
cum urmeaza:

Tabel 1 Politica de Coeziune - obiective axate pe domeniul de mobilitate pentru perioada 2021-2027

Obiective de politica Obiective specifice Realizari Rezultate
) o CCO 06 — Investitii in CCR 05 — Beneficiari cu o
(i) Promovarea masurilor de o " o -
S . masuri de imbunatatire a clasificare energetica
eficienta energetica - . . N Yiyiy
eficientei energetice imbunatatita
O Europa mai . - CCO. 07~ Cszautate . CCR 06 — Volum de energie
(if) Promovarea energiei din suplimentara de productie a

ecologicd, cu emisii
reduse de carbon

din surse regenerabile

surse regenerabile energiei din surse . < v
suplimentara produsa

regenerabile

(iii) Dezvoltarea la nivel local a CCO 08 - Sisteme digitale CCR 07 — Utilizatori
unor sisteme energetice, retele de gestionare dezvoltate suplimentari conectati la
si sisteme de stocare inteligente | pentru retele inteligente retele inteligente

CCO 13 — Gospodairii si

intreprinderi suplimentare CCR 12 - Gospodarii si

intreprinderi suplimentare

(i) Imbunatdtirea conectivitatii care beneficiaza de -
- . . N cu abonamente la servicii
digitale acoperire prin retele in « g
“ « de banda larga prin retele
banda larga de foarte mare .
. de foarte mare capacitate
capacitate
CCO 14 — Reteaua TEN-T
O Europd mai ii) Dezvoltarea unei retele TEN- | rutiera: Drumuri noi si ] Ay
pv (i) Ly S e . - CCR 13 - Timp castigat
conectata T durabila, rezilienta in fata modernizate CCR 13 — Timp o n Giur
. N - . datorita imbunatatirii
schimbarilor climatice, castigat datorita ) L
. S iy . Cisp . infrastructurii rutiere
inteligenta, sigura si intermodala | imbunatatirii infrastructurii
rutiere

. - CCO 16 - Extinderea si CCR 15 B Numarl.JI. anuglfje
(iv) Promovarea mobilitatii . R utilizatorii deserviti de linii
modernizarea liniilor de

urbane multimodale durabile . de tramvai si de metrou noi
tramvai si de metrou . .
si modernizate

(i) Promovarea dezvoltarii
0 Euroupé mai aproape | jntegrate in domeniul social, CCO 21 - Populatia care
de cetdteni economic si al mediului, a beneficiazd de strategii de
dezvoltdrii patrimoniului cultural | dezvoltare urbana integrata
si a securitatii in zonele urbane

Sursa: Comisia Europeand si prelucrarea consultantului
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Politica de coeziune continua investitiile in toate regiunile, care sunt clasificate in trei categorii:
mai putin dezvoltate, in tranzitie sau mai dezvoltate.

Metoda de alocare a fondurile se bazeaza in mare masura, pe PIB-ul pe cap de locuitor. Se
introduc noi criterii — somajul in randul tinerilor, nivel scazut de educatie, schimbari climatice si
primirea si integrarea migratilor. Regiunile ultra-periferice vor beneficia in continuare de sprijin
special de la UE. Politica de coeziune continud sa sprijine strategiile de dezvoltare initiate si
coordonate la nivel local. Creste si dimensiunea urbana a politicii de coeziune, prin alocarea a 6%
din FEDR dezvoltarii urbane durabile si printr-un nou program de colaborare in retea si de
consolidare a capacitatilor dedicat autoritdtilor urbane. Cooperarea interregionald si
transfrontaliera va fi facilitata de noua posibilitate ca o regiune sa utilizeze parti din propria
alocare pentru a finanta proiecte in altd parte a Europei, impreuna cu alte regiuni. Noua generatie
a programelor de cooperare interregionala si transfrontaliera (,Interreg”) ajuta statele UE sa
depaseasca obstacolele transfrontaliere si sa dezvolte servicii comune.

1.2.2 Nivel national

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabild, in profil teritorial, se fundamenteaza pe
Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR), asa cum este prevdzut in Legea
350/2001 cu completdrile ulterioare. Strategia poartd subtitiul Romania policentrica 2035 si
reprezinta exercitiul de planificare a dezvoltarii teritoriului national, pentru orizont de timp 2035°.
SDTR propune:

v' Sustinerea de dezvoltarii policentrice a teritoriului national;

v" Sprijinirea dezvoltdrii zonelor economice cu vocatie internationald;

v' Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

v' Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor la
servicii de interes general;

v Intalnirea cooperérii intre autoritétile publice de la diferite niveluri administrative in scopul
asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

Tabel 2 Corelarea SDTR cu PMUD Pecica

Masuri SDTR relevante pentru Orasul Pecica Relationare cu PMUD Pecica 2023-2030
Extinderea si dezvoltarea infrastructurii de utilitati publice in | PMUD  Pecica ia in  considerare  masuri
vederea conectdrii si asigurarii accesului populatiei din zone | dezvoltare/modernizare a retelei de distributiei a gazelor in
urbane si zonele de influenta urbana la servicii de calitate mediul urban (inclusiv bransarea noilor consumatori).

Renovarea patrimoniului urban construit si punerea in valoare | PMUD Pecica propune masuri de regenerare urband
a identitatii arhitecturale

Asigurarea accesului populatiei urbane la servicii de interes
general

PMUD Pecica sustine investitile destinate imbunatatirii
transportului public urban prin achizitionarea de material
rulant electric/vehicule ecologice (EEV) , in asa fel incat
acces la servicii sa devina facil.

Asigurarea unei mobilitati urbane crescute prin crearea unor
sisteme integrate de transport care sa gestioneze in mod
eficient fluxurile de persoane

PMUD Pecica propune infiintarea/dezvoltarea transportului
public urban prin masuri care sa creasca atractivitatea si
durabilitatea serviciului, precum si masuri de reabilitare si
modernizare a strdzilor ordsenesti.

9 https://www.mdrap.ro/dezvoltare-teritoriala/-2979;

Sursa. Prelucrarea consultantului
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Alte actiunile propuse in cadrul SDTR care vizeaza si orasul Pecica, sunt:

>

>

>

>

4.3.1.2 Masurda — Extinderea si dezvoltarea infrastructurii de utilitati publice in vederea
conectdrii si asigurarii accesului populatiei din zonele urbane si zonele de influentd urbana
la servicii de calitate.

o Actiunea 5. fnﬁintarea, extinderea si modernizarea retelei de distributie a gazelor
naturale in mediul urban si in zonele de influentd urbana, inclusiv bransarea noilor
consumatori;

4.3.1.3 Masura — Renovarea patrimoniului urban construit si punerea in valoarea a
identitatii arhitecturale.

o Realizarea operatiunilor de restaurare si reabilitare a patrimoniului urban construit
(monumente si ansambluri de arhitectura, arheologice, etc.), cu precddere la nivelul
oraselor care detin obiective UNESCO si al celor cu o concentrare foarte mare a
patrimoniului construit cu valoare culturala de interes national, conform Legii nr.
5/2000

4.3.1.4 Masura — Asigurarea accesului populatiei urbane la servicii de interes general

o Infiintarea, modernizarea si dotarea centrelor de permanentd medicald, inclusiv
dotarea cu substatii de ambulantd/SMURD si echipamente de telemedicina;

o Construirea, reabilitarea, modernizarea si dotarea centrelor comunitare de
interventie integratd, cu precadere in orasele cu peste 10% din populatia in zone
urbane marginalizate;

4.3.1.6 Masura — Asigurarea unei mobilitati urbane crescute prin crearea unor sisteme
integrate de transport care sa gestioneze in mod eficient fluxurile de persoane.

o Reabilitarea si modernizarea strazilor ordsenesti, cu precadere in orasele cu un grad
de modernizare a tramei stradale mai mic de 50%.

Planului de amenajare a teritoriului national - PATN reprezintd documentul cu caracter
director, care include sinteza programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru
intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de Amenajare a Teritoriului National sunt:

Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea I - Retele de transport;

Ape, aprobata prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a II-a - Apa;

Zone protejate, aprobatd prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a III-a - Zone protejate;

Reteaua de localitati aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati;

Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural;

Zone turistice, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VI-a - Zone cu resurse turistice;
Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a
VII-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata;

Dezvoltarea rurala - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VIII-a Zone
rurale.
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Conform PATN Sectiunea a IV-a (NUTS 3 la nivel european): Orasul Pecica este o localitate urbana
de rang III.

Pe plan national, Strategia Nationala pentru Dezvoltarea Durabila a Romaniei 2030 este
structurata pe trei piloni (echitate sociald, crestere economica si mediu) si include 17 obiective
de dezvoltare durabila, care transpun obiectivele Agendei 2030 pentru dezvoltare
durabila asumata de statele membre ONU, cu tinte aferente:

Tabel 3 Obiectivele de dezvoltare durabild cuprinse in Strategia nationald pentru dezvoltarea durabila a
Romaniei 2030

FARA
SARACIE

Ml

8 MUNCA DECENTA
§I CRESTERE
ECONOMICA

1 3 ACTIUNE PACE. JUSTITIE 1 PARTENERIATE
CLIMATICA SIINSTITUTH PENTRU
EFICIENTE REALIZAREA OBIECTIVELE
04 OBIECTIVELOR DE DEZVOLTARE
@ i @ DURABILA
"

Pentru anul 2020 obiectivul se refera la asigurarea functionarii eficiente si in conditii de siguranta a
sistemului energetic national, atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta intensitatii si
eficientei energetice; indeplinirea obligatiilor asumate de Romania in cadrul pachetului legislativ
»Schimbari climatice si energie din surse regenerabile” si la nivel international in urma adoptarii
unui nou acord global in domeniu; promovarea si aplicarea unor masuri de adaptare la efectele
schimbarilor climatice si respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

Obiectivul stabilit de documentul strategic pentru anul 2030 propune alinierea la performantele
medii ale UE privind indicatorii energetici si de schimbari climatice; indeplinirea angajamentelor in
domeniul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera in concordanta cu acordurile internationale si
comunitare existente si implementarea unor masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice.

In domeniul transporturilor obiectivele sunt urmétoarele:

< Obiectiv general SDD/UE: Asigurarea cd sistemele de transport sd satisfacd nevoile
economice, sociale si de mediu ale societatii, reducand, in acelasi timp, la minimum
impactul lor nedorit asupra economiei, societatii si mediului.

< Orizont 2020. Obiectiv national: Atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta
eficientei economice, sociale si de mediu a transporturilor si realizarea unor progrese
substantiale in dezvoltarea infrastructurii de transport.

% Orizont 2030. Obiectiv national: Apropierea de nivelul mediu al UE din acel an la toti
parametrii de baza ai sustenabilitatii in activitatea de transporturi.

<+ Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabild a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030
contine si alte provocari cruciale a caror obiective pot fi indeplinite la nivelul Orasului
Pecica si prin implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila.
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In contextul legislativ european privind combaterea schimbérilor climatice si tranzitia energeticé se
are in vedere cresterea nivelului de ambitie pentru reducerea emisiilor, cresterea ponderii surselor
regenerabile de energie, a masurilor de eficienta energetica si a nivelului de interconectivitate a
retelelor electrice. In aprilie 2020 a fost lansat Planul National Integrat Energie si Schimbari
Climatice (PNIESC) care constituie o obligatie a statelor membre, conform Regulamentului
privind Guvernanta Uniunii Energetice, prin care acestea isi elaboreaza strategii de politici energie-
clima pe 10 ani, incepand cu perioada 2021-2030.

Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030
stabileste obiective nationale pe urmatoarele 5 dimensiuni:

Tabel 4 Dimensiuni PNIESC corelate cu PMUD Pecica

Obiective strategice in domeniul

Corelarea cu PMUD Pecica

transporturilor
Dezvoltarea unei strategii
sectoriale privind reducerea
emisiilor de gaze cu efect de
sera

PMUD Pecica propune un pachet integrat de masuri de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de sera, nu sunt prevazute masuri
separate.

PMUD Pecica vizeaza acest obiectiv strategic prin implementarea
masurilor prevazute fiind in stransa coroborare cu lista de proiecte
propuse.

Reducerea transportului rutier

PMUD Pecica propune masuri de incurajare a utilizarii de vehicule

Utilizarea autovehiculelor
prietenoase mediului

prietenoase cu mediul prin proiecte de realizare a infrastructurii de
incarcare a acestora, achizitionarea vehiculelor electrice la nivelul
administratiei publice, si achizitionarea de autobuze electrice.

Sisteme de transport inteligent

La nivelul PMUD Pecica se propune implementarea unui sistem de

(STI) management inteligent al traficului si al transportului in comun.
Dezvoltarea Transportului Se vor realiza statii de bike-sharing in statiile de transport in comun
Intermodal pentru promovarea utilizérii @ mai multe moduri de transport.

In cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild a Orasului Pecica
sunt prevazute interventii cu privire la realizarea zonelor pietonale,
crearea de shared-space, si crearea de piste de biciclete unde
infrastructura permite.

Incurajarea si promovarea
transportului nemotorizat

Sursa: Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030

1.2.3 Nivel regional si judetean

Strategia Regionala pentru Dezvoltarea 2021-2027 - Regiunea Vest reprezinta
principalul instrument care orienteaza dezvoltarea pe termin mediu si lung a Regiunii Vest si baza
strategicd pentru fundamentarea programelor cu finantare din fonduri europene sau externe,
nationale sau locale. In contextul in care, in perioada 2021-2027, pentru prima dat4 Regiunea Vest
va avea propriul Programul Operational Regional, elaborat la nivel regional de catre ADR Vest in
calitate de Autoritate de Management, Planul pentru Dezvoltare Regionala al Regiunii Vest
impreund cu Strategia Regionald de Specializare Inteligenta RIS 3 Vest devin principalele
instrumente care vor fundamenta accesul la fondurile europene alocate prin Politica de Coeziune la
nivel regional.

Viziunea propusa in cadrul Planului pentru Dezvoltare Regionala al Regiunii Vest 2021 — 2027 este
urmatoarea ,La orizontul anului 2030, Regiunea Vest este o referinta nationala pentru modelul de
dezvoltare inovativ, sustenabil si incluziv, bazat pe crestere economica sustinutda datorata
promovarii inovarii, digitalizarii si creativitatii la toate nivelurile si pe o dezvoltare teritoriala
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echilibratd, care asigura tuturor acces echitabil la servicii publice moderne, educatie si
oportunitati”.

Strategia Regionala de Specializare Inteligenta RIS 3 — Regiunea Vest 2021-2027 a
identificat sase sectoare de specializare inteligentd considerate, la nivel regional, esentiale pentru
o dezvoltare orientata catre un viitor mai bun, care sa respecte politicile UE stabilite pe termen
lung:

= Agricultura si industria alimentara;

= TIC si Automotive;

= Eficienta energetica si constructii sustenabile;
= Industria manufacturiera si prelucratoare;

= Industrii culturale si creative;

= Sandtate si calitatea vietii.

Strategia de dezvoltare a judetului Arad urmadreste, pe tot parcursul sdu, concentrarea
tematicd in jurul obiectivelor majore stabilite la nivel european in cadrul Noii Politici de
Coeziune pentru perioada 2021-2027: inovare, digitalizare, transformare economica,
reducerea emisiilor de carbon si combaterea schimbarilor climatice, cresterea gradului de
conectare prin dezvoltarea retelelor de transport si de internet, incluziune sociala prin cresterea
accesului la educatie, ocupare si la servicii de sanatate de calitate si, nu in ultimul rand, apropierea
de nevoile concrete ale comunitatilor.

Planul de amenajare a teritoriului judetean Arad (PAT] Arad)! este o documentatie cu
caracter director, ce are ca scop transpunerea spatiala a programului de dezvoltare economica si
sociala, culturald si institutionald a judetului, elaborat de cdtre autoritdtile judetene, pentru
teritoriul pe care il gestioneaza. Obiectivul strategic general al PAT] Arad pentru orizontul anilor
2030 este:

"Dezvoltarea durabild a judetului Arad ca un teritoriu cu specializare functionald si inteligenta,
inovativ si sustenabil, bazat pe crestere economica sustinuta pentru o dezvoltare teritoriala
echilibratd care sa asigure o conectivitate eficientd, durabild prin utilizarea superioara a resurselor
locale, precum si prin promovarea mai sustinuta a resurselor regenerabile”.

Proiecte si programe majore prevazute in PAT] pentru orasul Pecica:

= Reabilitare DC 105, km 0+000-0+850;

= Reabilitare DC 96A, km 0+000-3+560;

= Modernizare DC 106, km 0+000-3+812;

= Modernizare DC 106A, km 0+000-3+713;

= Modernizare DC 96A, km 3+560-7+060;

= Modernizare DJ709] Pecica-Turnu;

= Inl3turarea efectelor calamititilor pe DN7 la km 478+730, km 560+000-566+000 la
Pecica;

= Lucrari de arta consolidare pasaj denivelat la Pecica;

= Amenajare variante ocolitoare;

= Modernizarea trecerilor la nivel cu calea feratda TN km 20+350, linia 215 intre Pecica si
Nadlac, intersectie cu DN7;

10 https.//www.cjarad.ro/uploads/files/Serv_amen.ter.urbanism/PATJ_actualizare_2020_2021/Sinteza/PAT)_Arad_Sinteza.pdf
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= Modernizarea trecerilor la nivel cu calea feratd TN km 94575, linia 215 intre Pecica si
Nadlac.

In ceea ce priveste PR Vest 2021-2027%, interventiile propuse in cadrul Prioritétilor:
» P3: O regiune cu orase prietenoase cu mediul

= Cresterea eficientei energetice in cladiri rezidentiale si imbunatatirea calitatii aerului;
= Cresterea eficientei energetice in cladiri publice cu functiuni sociale: educationale,
de sanatate, servicii sociale in corelare cu legislatia nationala in vigoare;
= Crearea de noi spatii verzi in zonele dens populate din intravilanul localitatilor
urbane;

> P4: O regiune cu mobilitate urbana sustenabila

= Investitii privind sistemele de transport public local de caldtori si sistemele pentru
transport alternativ nemotorizat<
= Alte activitati integrate in cadrul celor specificate la punctul A, destinate reducerii
emisiilor de CO2 si cresterii calitatii aerului in zona urbana;

> P5: O regiune accesibila

= Construirea, modernizarea si extinderea retelei de transport;

= Decongestionarea traficului;

= Dezvoltarea unui sistem de transport intra si interjudetean.
Planul Judetean de Gestionare a Deseurilor, elaborat in baza Legii 211/2011 privind regim
deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare, are ca scop stabilirea cadrului general pentru
asigurarea unui sistem durabil de gestionare a deseurilor, care sa asigure indeplinirea tintelor si a
obiectivelor prevazute la nivel national si european.

1.2.4 Nivel local

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Orasului Pecica 2021-2027, reprezinta cadrul
care orienteaza procesul de alegere a ordinii obiectivelor pentru care vor fi alocate resurse, cu
scopul determindrii progresului comunitatii urbane. Aceasta contine planificarea operationald, care
furnizeaza o structura a programelor, proiectelor, actiunilor, masurilor, care vor fi luate intr-un
interval de timp stabilit, a resurselor necesare, a rezultatelor asteptate, precum si a
responsabilitatilor care trebuie asumate.

Planul Urbanistic General al Orasului Pecica a fost realizat in 2001 si actualizat in 2022 in
vederea gestiondrii responsabile a teritoriilor. Acesta reprezintd si baza legald a activitatii de
autorizare si avizare a tuturor investitiilor de pe raza orasului Pecica.

1 Sursa: https://adrvest.ro/wp-content/uploads/2022/10/PR-Vest-2021-2027 _publicat-pe-site.pdf
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1.3 Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Documentele strategice sectoriale relevante pentru subiectul mobilitatii durabile evaluate pentru
realizarea PMUD al Orasului Pecica, astfel incat sa se asigure incadrarea in prevederile acestor
documente, sunt prezentate in continuare.

a) Strategii Sectoriale la nivel European:

STRATEGIA COMISIEI EUROPENE PENTRU O MOBILITATE SUSTENABILA SI
INTELIGENTA

Strategia Comisiei Europene pentru o mobilitate sustenabild si inteligenta include o viziune pe
termen mediu si lung pentru un sistem de transport si mobilitate fara impact asupra climei si
mediului, digitalizat, rezilient, echitabil si competitiv.

In raportul privind concluziile adoptate, sunt evidentiate urmatoarele aspecte, care au fost avute
in vedere in elaborarea Planului de Mobilitate Urbanad Durabild al Orasului Pecica 2023-2030:

< Solutiile generatoare de emisii scazute de dioxid de carbon si combustibilii pentru transportul
rutier si pentru transportul public vor avea continut redus cantitati de Co2 sau solutii din surse
regenerabile pot oferi solutii eficiente pentru tranzitie;

<+ Masurile de politici din domeniul transporturilor vor urmari atingerea principiilor ,poluatorul
plateste” si ,utilizatorul pldteste”, indiferent de modul de transport;

< Utilizarea stimulentelor care sa promoveze adoptarea pe scara larga a unui transport mai
sustenabil, inclusiv pentru reinnoirea si parcului auto la nivelul companiilor mari dar si la nivelul
administratiei publice;

<+ politicile In materie de transport si mobilitate trebuie sa reflecte abordarea identificatd in
Declaratia de la Passau din 29 octombrie 2020, intitulata ,Pactul inteligente pentru mobilitate —
digitalizarea ca vector pentru realizarea unei mobilitati a viitorului sustenabile, sigure,
securizate si eficiente”;

< Solutii de multimodalitatea si posibilitati de emitere a biletelor si de plata multimodale si
interoperabile — care va sustine infrastructura de mobilitate sustenabild a cetatenilor;

< Dezvoltarea sistemelor de transport inteligente ar trebui sa se bazeze in continuare pe o0 gama
larga de tehnologii de comunicatii electronice, cum ar fi tehnologiile mobile si Wi-Fi,

< Masuri de promovare a mobilitatii active, cum ar fi mersul cu bicicleta si mersul pe jos,
utilizarea transportului public si a noilor servicii de mobilitate, gestionarea eficace a mobilitatii,
multimodalitatea si mijloacele de transport sustenabile in toate tipurile de transport (rutier,
feroviar, pe apa si aerian), astfel cum se solicitd in Declaratia de la Graz din 30 octombrie
2018, intitulatd ,,Inceputul unei noi ere: mobilitate curat, sigurd si accesibild pentru Europa”;

< transportul public a fost grav afectat de criza provocata de pandemia de COVID-19, iar
raspunsul in materie de politici la criza ar trebui sa vizeze restabilirea increderii si consolidarea
rezilientei transportului public, accelerand transformarea si modernizarea sustenabild a
acestuia si asigurand totodatd accesibilitatea transportului, avand in vedere rolul esential al
transportului public in coeziunea sociald si teritoriald;

< politia Tn domeniul transporturilor ar trebui sa fie favorabilda incluziunii, promovand
disponibilitatea si accesibilitatea pentru toti, inclusiv pentru grupurile vulnerabile, cum ar fi
persoanele in varsta, persoanele cu mobilitate redusa si persoanele cu handicap, precum si
copiii.
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Strategia de dezvoltare a Uniunii Europene

In cadrul prezentului document sunt previzute mdsuri de dezvoltare prin care se urméareste
identificarea actiunilor care permit Uniunii Europene o crestere a gradului de calitate vietii atat
pentru generatiile existente cat si pentru generatiile urmatoare.

Incadrarea Planului de Mobilitate Urband Durabild a Orasului Pecica in cadrul prevederilor
Strategiei de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene (SDDUE) se realizeaza la nivelul obiectivelor
operationale stabilite in cadrul documentului strategic, dupa cum urmeaza:

Tabel 5 Corelarea obiectivelor strategice SDDUE cu PMUD Pecica

Obiective strategice ‘ Corelarea cu PMUD Pecica

SDDUE
Protectia mediului PMUD Pecica propune un pachet integrat de masuri de reducere a emisiilor de gaze cu

efect de serd, nu sunt prevdzute masuri separate.

PMUD Pecica vizeaza acest obiectiv strategic prin implementarea masurilor prevazute fiind
in stransa coroborare cu lista de proiecte propuse: precum:

- proiecte de reabilitare/modernizare a infrastructurii rutiere prin crearea de proiecte

Echitate si coeziune integrate de mobilitate urbana durabila;

sociala - Amenajarea spatiilor pietonale si crearea infrastructurii deplasarilor velo si pietonale;

- Proiecte de infiintare a transportului public local la nivelul Orasului in vedere reducerii
segregadrii teritoriale si cresterea accesibilitatii cetdtenilor;

- Proiecte de regenerare urbana in vederea cresterii conditiilor de locuire.

PMUD Pecica propune masuri de crestere a prosperitatii economice prin dezvoltarea
infrastructurii de transport, dezvoltarea infrastructurii edilitare in scopul pregatirii tuturor
conditiilor necesare de atragere a investitorilor straini.

Prosperitate
economica

Sursa: Strategia de dezvoltare a Uniunii Europene si prelucrare consultant

MECANISMUL PENTRU INTERCONECTAREA EUROPEI: ACORD INFORMAL CU
PARLAMENTUL EUROPEAN PRIVIND PROGRAMUL POST-2020

Conform prevederilor din cadrul Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE). MIE
2.0 vor continua finantdrile cu privire proiecte-cheie in domeniile transporturilor, digitalului
si energiei. Acesta va functiona in perioada 2021-2027, cu un buget total semnificativ
de 33,71 miliarde EUR (in preturi curente).

Bugetele pentru fiecare sector vor fi (in preturi curente):

v" transporturi: 25,81 miliarde EUR (inclusiv 11,29 miliarde EUR pentru tdrile beneficiare
ale fondurilor de coeziune)

v" energie: 5,84 miliarde EUR

v sectorul digital: 2,06 miliarde EUR

In domeniul transporturilor, MIE 2.0 va promova retele interconectate si_multimodale in
scopul dezvoltarii_si_al modernizarii_infrastructurii_feroviare, rutiere, maritime si a

cailor navigabile interioare, precum si in scopul mobilitatii in conditii de siguranta si securitate.
Se va acorda prioritate continuarii dezvoltarii retelelor transeuropene de transport (TEN-T),
punandu-se accentul pe verigile lipsa si pe proiectele transfrontaliere cu valoare adaugata pentru
UE.
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CONCEPTUL STRATEGIC DE DEZVOLTARE TERITORIALA ROMANIA 2030

Conceptul Strategic de Dezvoltare Teritoriala Romania 2030 (CSDT Romania 2030) este un
document strategic privind dezvoltarea teritoriala durabila si integrata pe termen mediu si lung a
Romaniei.

Obiectivul general al CSDT este asigurarea integrarii Romaniei in structurile Uniunii Europene prin
afirmarea identitatii regional-continentale, a rolului sdu in regiune, cresterea coeziunii spatiale si a

......

Obiectivul general este detaliat in cinci obiective strategice majore:

v Racordarea la reteaua europeand a polilor si coridoarelor de dezvoltare spatiald;
Structurarea si dezvoltarea retelei de localitati urbane;

Afirmarea solidaritatii urban-rural adecvata categoriilor de teritorii;

Consolidarea si dezvoltarea retelei de legaturi inter-regionale;

Valorificarea patrimoniului natural si cultural.

ANER NI NER N

CSDT Romania 2030 stabileste liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara
regionala, interregionald, national, prin integrarea relatiilor relevante la nivel transfrontalier si
transnational, coreland conceptele de coeziune si competitivitate la nivelul teritoriului.

Directiile de dezvoltare luate in considerare in realizarea Planului de Mobilitate Urbana
Durabila a orasului Pecica in functie de documentele strategice relevante la nivel european,
national si local.

Tabel 6 Directii de dezvoltare la nivel european, national si local

Nivel sectorial/
Nivel teritorial

Nivel european Nivel national Nivel Local

Carta albd 2011 - Foaie de parcurs
pentru un spatiu european unic al
transporturilor

Planul Strategic pentru Tehnologia | Strategia de dezvoltare teritoriald a
Transportului Romaniei

fnspre o noud culturd privind | Strategia de Dezvoltare Regionald Nord-
mobilitatea urbana Vest 2021-2027
Planul National Integrat in domeniul
Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-
2030

Foaie de parcurs pentru un spatiu PUG Pecica
european unic al transporturilor — SIDU Pecica
Catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor (Comisia . . .
Europeané, 2011, COM/2011/0144) Strate-glla Nat|0n’\a|-a Pen-tru deZ-VOItare
- - durabila a Romaniei orizonturi 2013-

Un concept privind Planurile de 2020-2030

Mobilitate Urbana Durabild (Comisia

Europeand, 2013, COM/2013/0913)
O chemare la actiune privind
transporturile de marfa in spatiul
urban (Comisia Europeand, 2013)

Master Planul General de Transport al
Romaniei

Planul de actiune privind mobilitatea
urband

Transport

Strategia de Dezvoltare Teritoriala a PUG Pecica
Romaniei SIDU Pecica
Planificare Schema de Dezvoltare a Spatiului Planul de
spatiala Comunitar Planul de Amenajare a Teritoriului Dezvoltare
National Regionald Nord-
Vest 2021-2027
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Nivel sectorial/
Nivel teritorial

Nivel european Nivel national Nivel Local

Sanatate Carta Alba a Inovatiei in Sdnatate strategia Nationala de Sanatate 2021- SIDU Pecica
2027 (se va corela)
Strategia Nationald pentru
Economie Schemg de Dezvoltare a Spatiului Competitivitate_z_ SIDU Pecica
Comunitar Orase Competitive — Remodelarea
geografiei economice a Romaniei
Strategia Nationala pentru Dezvoltarea
Mediu Strategia de Dezvoltare Durabilad a durabila 2013-2020-2030 PUG Pecica
U.E. Strategia energetica a Romaniei 2019- SIDU Pecica
2030, cu perspectiva anului 2050
Locuire
. . . v - PUG Pecica
Prott_ect:e Strategia Nationala a Locuirii SIDU Pecica
sociala
Administratie Strat_egia Ngt?onalé_ pentru Consolidarea PUG Pecif:a
. Administratiei Publice 2014-2020 SIDU Pecica
Societate Planul Strategic pentru Tehnologia Strategia nationala privind Agenda PUG Pecica
informationala | Transportului Digitald pentru Romania 2020 SIDU Pecica

Sursa: Prelurcrare consultant

Master Planul General de Transport al Romaniei (AECOM, 2015)*2

MPG prezintd prioritdtile de dezvoltare a sistemului de transport din Romania pentru toate
modurile. Orizontul de timp al Master Planului este anul 2030. In perioada 2012-2015, Ministerul
Transporturilor a coordonat elaborarea de catre AECOM a unui Master Plan National de Transport
pentru Romania, plan strategic in vigoare din octombrie 2016. Master Planul se concretizeaza intr-
o lista de proiecte prioritizate pe moduri de transport si orizonturi de timp.

Master Planul recomanda investitiile de dezvoltare a retelei si serviciilor de transport din Romania,
tinand cont de:

v" Prioritizarea proiectelor pe fiecare mod de transport (rutier, feroviar, naval, multimodal si
aerian);

v Restrictiile bugetare existente;

v Apartenenta la reteaua TEN-T (Core si Comprehensive) ce detecta eligibilitatea la obtinerea
de fonduri UE.

2Sursa: http://mt.gov.ro/web14/documente/strategie/mpgt/23072015/Master%20Planul%20General%20de%20Transport_iulie_2015_vol%20I.pdf
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Figura 3 Harta proiectelor de infrastructurd prevazute in cadrul Master Planului

PR Rt ctie S o A AL e
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Sursa: MasterPlanul General de Transport
In Master Planul General de Transport nu sunt previzute proiecte pentru orasul Pecica.
Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 2030

Are ca misiune ,ridicarea standardelor sistemului national de transport la nivel european in
vederea integrarii de facto in Comunitatea Europeand si realizarea unui sistem de transport durabil
si eficient care sa conducd la o dezvoltare echilibrata a tuturor modurilor de transport in
concordanta cu cerintele economice, sociale si de mediul”.

Orase Competitive — Remodelarea geografiei economie a Romaniei?

Raportul se bazeazad pe cadrul de analizd dezvoltat de Banca Mondiald in ,Raportul Dezvoltarii
Globale 2009: Remodelarea Geografiei Economie”. Scopul raportului este acela de a servi ca
suport pentru o serie de documente strategice pregatite de MDRAP, SDTR, SDR si POR.

Relevanta raportului in legatura cu PMUD Pecica: conform raportului, in general, dar mai ales din
punct de vedere economic, Regiunea de Vest de afld printre regiunile cele mai dezvoltate din
Romania.

Orasul Pecica este situat intr-o zond omogend, atat din punct de vedere demografic, cat si
economic, in imediata invecinate a polului polarizator Arad.

13 Sursa: https://www.fonduri-ue.ro/images/files/studii-analize/43814/Orase_competitive_-_raport_final.pdf
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Figura 4 Modelul gravitational demografic (Stanga) si economic dreapta) pentru Regiunea Nord-

Vest

Timisoara

1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de
cadru natural din documentele de planificare ale UAT-ului

SIDU Pecica 2021-2027

Prezenta versiune a PMUD este corelata cu Strategia Integrata de dezvoltare a orasului Pecica,
care se reactualizeaza concomitent cu prezentul document.

i e Obiectiv strategic *
ezvoltare

DD1. ,Cresterea
economica si
sprijinirea
dezvoltarii
continue a
afacerilor”

OS1: Sustinerea si dezvoltarea
mediului de afaceri existent

1.1 Adaptarea si dezvoltarea infrastructurii necesare dezvoltdrii
afacerilor

1.2 Cresterea competitivitatii firmelor locale

0S2: Diversificarea mediului de
afaceri prin valorificarea
resurselor locale si stimularea
utilizarii inovarii cercetdrii si
dezvoltarii tehnologice

2.1 Stimularea infiintarii de noi intreprinderi in domenii cu
potential de crestere, a celor care utilizeaza tehnologii si solutii
de dezvoltare inteligenta

2.2 Dezvoltarea infrastructurilor de sprijin pentru afaceri noi

0S3: Dezvoltarea serviciilor
turistice si a activitatilor conexe

3.1 Dezvoltarii infrastructuri turistice si a serviciilor conexe
industriei ospitalitatii

3.2 Reabilitarea, punerea in valoare si accesibilizarea
patrimoniului natural si cultural al orasului

3.3 Masuri pentru promovarea turismului si de crestere a
competentelor lucratorilor

0S4: Dezvoltarea capitalului
uman

4.1 Sprijinirea programelor de pregatire profesionala si formare
tehnica in acord cu nevoile angajatorilor

4.2 Sprijinirea ocuparii si mobilitatii fortei de munca

DD2. ,Cresterea
calitatii conditiilor
de viatad”

0OS5: Regenerarea si
modernizarea infrastructurii
urbane si a serviciilor publice

5.1 Dezvoltarea retelelor de infrastructura de baza (apa,
canalizare, electricitate, distributie de gaze si de date)

5.2 Reabilitarea si dezvoltarea infrastructurii de drumuri locale

5.3 Construirea reabilitarea si modernizarea cladirilor si
recuperarea spatiilor urbane degradate

5.4 Dezvoltarea serviciilor publice de gospodarire urbana

0S6: Modernizarea infrastructurii

de educatie

6.1 Modernizarea, dezvoltarea si dotarea cu echipamente a
infrastructurii educationale

6.2 Cresterea nivelului de calitate In educatiei

0S7: Dezvoltarea si
modernizarea serviciilor de
sanatate

7.1 Dezvoltarea profesionala a corpului medical

7.2 Campanii de educatie pentru un stil de viatd sdndtos

0S8: Dezvoltarea si

8.1 Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii si
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DIz c Obiectiv strategic Axa specifica
dezvoltare

modernizarea serviciilor de echipamentelor necesare furnizarii serviciilor sociale

ingrijire si protectie sociald 8.2 Cresterea calitatii serviciilor de asistenta si ingrijire
furnizate

0S9: Dezvoltarea infrastructurii 9.1 Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii culturale, de

culturale si de petrecere a agrement si sport

timpului liber 9.2 Promovarea unei agende culturale si de evenimente locale

10.1 Modernizarea institutiilor administratiei publice locale

10.2 Dezvoltarea competentelor resurselor umane

OMD1. "Dezvoltarea administratiei publice locale” - — o T
zvottar nistratiel publ 10.3 Dezvoltarea parteneriatului si consultarii cu cetatenii si

mediul de afaceri

11.1 Masurile de protejare a mediului si gospodarire urbana
OMD?2. "Dezvoltarea urbana durabild si sustenabild” durabild

11.2 Promovarea principiilor dezvoltdrii durabile si sustenabile

In mod concret, obiectivele strategie vizate prin PMUD sunt in stransa coroborare cu masurile
prevazute in SIDU Pecica 2021-2027, respectiv:

Obiectiv strategic 5 — Regenerarea si modernizarea infrastructurii urbane si a serviciilor publice,
printre actiunile de interes pentru PMUD Pecica se enumera:

v Reabilitarea si dezvoltarea infrastructurii de drumuri locale;
v/ Construirea reabilitarea si modernizarea cladirilor si recuperarea spatiilor urbane
degradate.

Obiectivul major de dezvoltare 2 — Dezvoltarea urbana durabild si sustenabild, se bazeaza pe
punctele forte existente ale orasului si se concentreaza in mod corect pe bazele sectoarelor de
baza si pe tehnologiile avansate. Printre actiunile de interes pentru PMUD Pecica se enumera:

v Masuri de protejare a mediului si gospodarire urbane durabila;
v Promovarea principiilor dezvoltarii durabile si sustenabile.

PMUD tine cont de faptul cd majoritatea domeniilor caracteristice unei comunitdti, precum:
educational, economic, social etc depind in dezvoltarea lor de infrastructura de transport si de
calitatea acesteia. Astfel, acest obiectiv are drept tintd nu doar modernizarea si extinderea
infrastructurii de transport, cat si masuri de stimulare a cresterii celorlalte domenii de dezvoltare.
Pentru sustinerea acestui obiectiv, in cadrul PMUD Pecica vor fi luate in considerare cel putin
urmatoarele masuri de dezvoltare a infrastructurii de transport:

- Crearea de coridoare de mobilitate urband prin care se va moderniza infrastructura de
transport existenta cu scopul cresterii calitatii infrastructurii de rulare a drumurilor si
strazilor locale.

- Crearea si Dezvoltarea serviciului de transport public la nivelul Orasului Pecica — prin
achizitia de autobuze eficiente energetic si prietenoase cu mediul, amenajarea statiilor
inteligente de transport public, realizarea unui centru de comanda si dezvoltarea sistemului
de management al transport public.

- Dezvoltarea si modernizarea pistelor de biciclete in vederea cresterii deplasarilor velo si
realizarea statiilor de bicke-sharing si trotinete electrice;

- Amenajarea spatiilor de parcare;

- Interventii legate de construirea unor noi drumuri si cdi de acces care sa faciliteze traficul
supraincarcat si a unor rute care sa permita tranzitul rapid al celor care se deplaseaza la
locul de munca/ scoala.
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Planul Urbanistic General al Orasului Pecica

In cadrul Planului Urbanistic General al orasului Pecica sunt evidentiate stadiul actual al dezvoltsrii
si propunerii de dezvoltare urbanisticd, precum si concluzii si masuri propuse.

Disfunctionalitdtile evidentiate prin PUG Pecica, referitor la reteaua stradal sunt:

Drumurile agricole sunt starea drumurilor de exploatare in cazul accesului la trupurile
izolate;

Autostrada Nadlac-Arad a creat intreruperi in randul drumurilor de exploatare;

Lipsa clarificarii juridice si a amenajarii drumului DC 86A;

Lipsa transportului in comun intre Pecica si Turnu si intre Pecica si Bodrogu Vechi;
Lipsa profilului corespunzator si a covorului asfaltic a DJ 709] tronson Pecica-Turnu;

Lipsa unui acces amenajat la malul Muresului pentru ambarcatiunile de agrement fara
motor existente;

Lipsa unor accese amenajate cu parcaje aferente la Lunca Muresului;
Existenta unor trupuri izolate la care accesul se face pe drumuri de pamant;
La Sederhat nu exista spatii verzi sau de agrement;

Amenajari pietonale insuficiente pe DN7;

Lipsa unor dispozitive de calmare a traficului pe DN7;

Semnalizarea verticala de orientare si prioritare este insuficienta, iar amenajarile
intersectiilor cu reteaua stradala principala si D] 709 ] este deficitara;

E68 are un afect negativ asupra zonelor de locuit adiacente prin poluare fonica si vibratii;

Locurile/platformele de parcare din vecindtatea DN7 sunt insuficiente si cu o amenajare
necorespunzatoare;

Nu exista o artera de legatura intre zona de Est si zona de Vest a orasului la Nord de DN7;
Nu existd transport in comun intre statia CF si zona centrald, distanta fiind de aproximativ
2,5 km;

Existenta unor strazi neasfaltate si neamenajate (rigole, trotuare etc.);

Starea drumurilor comunale este una proasta;

Existenta unor strazi cu gabarite necorespunzatoare;

Circulatiile pietonale necesita lucrari de imbunatatire si modernizare;

Nu exista pista de biciclisti amenajate pe teritoriul orasului;

Intersectiile cu D] 709] si reteaua locald de strazi sunt insuficient amenajate.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si
a activitatilor economice

Orasul Pecica este al 3-lea oras ca numar de locuitori din judetul Arad si se afla in Regiunea de
Dezvoltare Vest, aldturi de judetele Timisoara, Caras-Sever si Hunedoara.

Din punct de vedere administrativ, se invecineaza la nord cu Ungaria, la Est cu Iartos, la Sud cu
Felnac si Secusigiu si la Vest cu Peregu Mare si Selmac.

Orasul Pecica se intinde pe o suprafata de 23,717 hectare, reprezentand 3,06% din suprafata
judetului Arad.

Conform Legii 351 din 2001 privind aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National —
Sectiunea a IV-a — Reteaua de localitdti incadreaza orasul Pecica la rangul III 0 oras intre 5.000-
30.000 locuitori.

Caracteristici Demografice Zona Urbana Functionala Arad

Orasul Pecica face parte din Zona Urbana Functionald Arad, care este compusa din: Municipiul
Arad, Orasele Pecica, Curtici, Pancota si Santana si comunele: Fantanele, Livada, Sofronea,
Vladimirescu, Covasint, Felnac, Ghioroc, Iratosu, Macea, Olari, Paulis, Peregu Mare, Secusigiu,
Semlac, Sagu, Seitin, Simand, Siria, Vinga, Zimandu Nou, Dorobanti, Frumuseni si Zadareni.

Tabel 7 Zona Urbana Functionald Arad

[J Judet Arad
I Municipiul Arad

[_] UAT-uri Judet Arad

B Oras Zond Urbanad Functionald Arad
[] Zone urbane functionale ale centrelor urbane peste 50.000 loc.

Sursa: Politica Urbana a Roméniei, prelucrare consultant
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Pentru orasul Pecica este oportund definirea unei solutii de mobilitate intre localitatile
componente, favorizand dezvoltarea economicd si investitiile, accesul la servicii si facilitdti si
accesul la resurse.

In perioada 2014-2022, Zona Urband Functionald Arad, a cunoscut o scidere a populatiei de
1,45%, majoritatea UAT-urilor componente avand un trend crescator al populatiei, cu exceptia
UAT-urilor: Pancota (-0,51%), Arad (-4,95%), Santana (-0,56%), Covasint (-0,56%), Dorobanti (-
4,28%), Ghioroc (-2,16%), Iratosu (-1,13%), Olari (-2,12%), Paulis (-0,57%), Peregu Mare (-
2,59%), Secusigiu (-2,18%), Simand (-1,30%), Siria (-0,43%).

Figura 5 Populatia Zonei Urbane Functionale Arad
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Sursa: INS POP108D

Dinamica populatiei la nivelul orasului Pecica si a Zonei Urbane Functionale este data pe de-o
parte de sporul natural (Pozitiv doar in Seitin) si pe de alta parte de sporul migratoriu (Pozitiv doar
in Arad, Pancota, Pecica, Covasint, Dorobanti, Ghioroc, Iratosu, Paulis, Siria, Vinga, si Zadareni).

Tabel 8 Dinamica populatiei in Zona Urbana Functionala Arad, anul 2022

Stabiliri de resedinta PIecarll dve N!lscareg Nascutii vii Decedati Sl

” ’ resedinta migratorie ’ ’ natural
Arad 2.128 1.130 998 1.367 2.689 -1.322
Curtici 42 58 -16 117 131 -14
Pancota 93 70 23 105 121 -16
Pecica 127 85 42 129 210 -81
Santana 66 82 -16 136 180 -44
Covasint 18 13 5 28 33 -5
Dorobanti 24 18 6 16 34 -18
Fantanele 9 34 -25 36 41 -5
Felnac 9 19 -10 45 61 -16
Frumuseni 11 26 -15 17 40 -23
Ghioroc 57 31 26 23 77 -54
Iratosu 33 21 12 25 47 -22
Livada 19 39 -20 35 49 -14
Macea 29 51 -22 63 111 -48
Olari 5 16 -11 21 41 -20
Paulis 44 42 2 36 70 -34
Peregu Mare 7 13 -6 6 54 -48
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Stabiliri de resedinta PIecar_l d? "’!'Scare"?‘ Nascutii vii Decedati
resedinta migratorie

Sagu 21 42 -21 38 82 -44
Secusigiu 28 53 -25 55 93 -38
Seitin 18 24 -6 49 42 7

Semlac 15 35 -20 52 55 -3
Simand 10 29 -19 54 66 -12
Siria 103 52 51 91 123 -32
Sofronea 19 35 -16 19 47 -28
Vinga 51 47 4 82 102 -20
Vladimirescu 117 139 -22 126 175 -49
Zadareni 20 15 5 22 35 -13
Zimandu Nou 15 46 -31 37 88 -51

Sursa: INS POP201D, POP206D, POP304B, POP3058B
Caracteristici Demografice Oras Pecica

Variatia demograficd in profil teritorial inregistratd in perioada 2014-2021 evidentiazd o usoard
crestere a numarului de locuitori (0,15%) cu domiciliul stabil in orasul Pecica, pondere putin mai
ridicatd comparativ cu variatia aceluiasi indicator in perioada de tip mentionatd de la nivelul
judetului Arad (-2,71%) si de la nivel national (-1,60%).

Figura 6 Variatia demografica in perioada 2014-2022, Orasul Pecica, Judetul Arad si Romania
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Sursa: INS (POP108D)

Populatia domiciliatd in orasul Pecica reprezinta 3,05% din volumul demografic total al judetului
Arad.

Incd din anul 1990, datele statistice aratd cum Romdnia se confruntd cu un fenomen de
imbatranire demografica, fenomen ce reprezinta reducerea populatiei tinere si cresterea numarului
varstnicilor, principala cauza fiind scaderea natalitatii sub rata optima de inlocuire a generatiilor.

La nivelul anului 2022, piramida varstelor din orasul Pecica releva o majoritate a populatiei mature
tinere, cu varste cuprinse intre 30 si 54 de ani. Numarul populatiei cu varste cuprinse intre 55-64
de ani, ce va iesi din campul muncii in perioada imediat urmatoare este usor mai mic fatd de
persoanele de 10-19 ani car ii vor inlocui, ceea ce demonstreaza ca in orasul Pecica, in imediata
perioada nu vor exista probleme legate de inlocuirea fortei de munca.

Analizand vaza piramidei, care se tot ingusteaza, exista o probabilitate ca in urmatorii 15-20 de ani
sa apara un deficit al fortei de munca. Posibilul fenomen poate sa fie atenuat/prevenit printr-o
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serie de politici economice si sociale care au ca scop incurajarea intemeierii de familii si cresterea
natalitatii.

La nivelul judetului Arad situatia nu este la fel de placuta ca in cazul orasului Pecica, numarului
populatiei cu varste cuprinse intre 55-64 ani, ce va iesi din cdmpul muncii in perioada imediat
urmatoare este semnificativ mai mare fata de numarul persoanelor de 10-19 ani care i vor inlocui.

Figura 7 Structura populatiei pe grupe de varsta din Orasul Pecica
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Figura 8 Structura populatiei pe grupe de varsta din judetul Arad
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Comparand cele doud diagrame prezentate anterior in care s-a evidentiat structura populatiei pe
grupe de varste din Orasul Pecica si Judetul Arad, se observa diferente majore, dupa cum
urmeaza:

v' Populatia activa este prezentd in Orasul Pecica, grupele de varsta 15-65 de ani avand o
pondere semnificativa;

v Populatia tanara ocupd un procent vizibil mai mare la nivelul orasului Pecica, baza
piramidei fiind mai lata, pe cand varstnicii ocupa un procent mediu spre mic, excluzand un
fenomen apropriat de imbatranire al populatiei;

v La nivelul Judetului Arad, datele relevd o tendinta mai accentuatd de imbatranire a
populatiei, baza piramidei fiind in usoara descrestere;

v' Structura populatiei la nivel judetean releva o usoara tendinta de scdadere a populatiei
active si de crestere a numarului de varstnici, in timp ce numarul copiilor este in scadere.

Rata de inlocuire a fortei de munca indicd un deficit de resurse de munca inregistrand la nivelul
Orasului Pecica, acesta fiind de 688,969 insemnand ca la nivelul orasului, peste 15 ani, la 1.000 de
persoane ce vor iesi din campul muncii, vor fi inlocuite cu aproximativ 688 persoane, rezultand un
deficit de forta de munca de 312 persoane.

Miscarea Naturala si Miscarea Migratorie

Miscarea naturala a populatiei reprezinta unul dintre elementele determinate ale evolutiei
demografice si a numarului total al locuitorilor. Miscarea naturald cuprinde natalitatea, mortalitatea
Si spor natural

Numarul nascutilor vii, la nivelul orasului Pecica, in 2021 s-a inregistrat un numar de 53 de
persoane, tendinta fiind in scadere.

Numarul de persoane decedate de la nivelul orasului Pecica, pentru anul 2021 a ajuns la 210,
numar ce se afld in crestere fatd de anul 2014. In principal, numarul crescut de decese cauzat de
contextul pandemiei provocate de coronavirusul SARS-CoV-2 care a caracterizat anii 2020 so
2021.

Sporul natural (diferenta dintre rata natalitatii si rata mortalitatii), in perioada 2014-2021, are o
valoare negativa, ceea ce indica tendinta de descrestere a populatiei.

Numarul casatoriilor la finalul anului 2021 este in crestere fata de anul 2014 si mult mai mare fatd
de numarul divorturilor care si acesta este in crestere fata de anul 2014.

Pentru evolutia demografica a unui teritoriu, miscarea migratorie este un proces complex, evolutia
acestui fenomen putéand echilibra sau dezechilibra bilantul demografic. Aldturi de sporul natural al
populatiei, migratia internd si externa de la nivelul municipiului, arata informatii importante cu
privire la tendintele de mobilitate a populatiei.

Numarul stabilirilor de resedinta este un indicator ce se afld in crestere in orasul Pecica, in
anul 2021, 127 de persoane luand decizia de a sistabili in oras. In privinta plecarilor de
resedinta, in anul 2021, 85 de persoane au ales sa pardseasca orasul Pecica.

Tabel 9 Sporul natural si miscarea migratorie, orasul Pecica, 2014-2021

Stabiliri de | Plecaride | Miscarea | Nascutii . Spor o v . . "

resedinta resedinta midratorie ‘ vii DEEEEEL naEuraI ‘ Crzzinr] | Bl | RUEEE
2014 96 69 27 68 178 -110 90 18 72
2015 98 72 26 60 166 -106 89 25 64
2016 102 74 28 65 168 -103 103 19 84
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Nascutii

Spor

Stabiliri de | Plecari de | Miscarea Uil pecedati Cisitorii  Divorturi | Nuptialitate
resedinta resedinta | migratorie \ill natural
2017 94 69 25 68 190 -122 96 22 74
2018 112 84 28 65 178 -113 107 26 81
2019 120 82 38 70 181 -111 100 15 85
2020 171 72 99 69 179 -110 82 21 61
2021 127 85 42 53 210 -157 106 19 87

Sursa: INS (PP201D, POP206D, POP210D, POP212B, POP304B, POP305B)

Repartitia populatiei si relatia cu fondul construit

Dezvoltarea spatiald functionald a orasului Pecica se realizeaza in baza unui Plan Urbanistic
General aprobat in anul 2022 si a Planurilor Urbanistice Zonale care au adus efecte in teren pana

in prezent.

Tabel 10 Reglementari Planul Urbanistic Pecica

Zone functionale

Suprafata (ha) | Procent (%) din total intravilan

Locuinte si functiuni complementare, din care: 419,07 45,80
- locuire individual3; 412,27 45,05
- locuire colectiva 6,80 0,74
Unitati industriale si depozitare 80,43 8,79
Unitati Agro-Zootehnice 105,77 11,56
Unitati Silvice 4,77 0,52
Institutii si servicii de interes public 45,25 4,94
Cdi de comunicatie si transport, din care: 153,94 16,82
- rutier; 145,02 15,85
- transporturi; 4,45 0,48
- feroviar 4,47 0,49
Spatii verzi, sport, agrement, protectie, din care: 37,18 4,06
- Zone verzi, protectie; 11,50 1,26
- sport, agrement 25,68 2,80
Echipare tehnico-edilitara, din care: 38,68 4,23
- echipare edilitarg; 25,80 3,91
-diguri de protectie 2,88 0,32
Gospodarie comunald, cimitire 20,05 2,19
Terenuri agricole in intravilan 2,88 0,31
Terenuri neproductive in intravilan 0,64 0,01
Ape 2,00 0,22

Sursa: PUG Pecica
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Figura 9 Zonificarea functionald aferenta situatiei si actualelor reglementari urbanistice - Pecica
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Sursa. Extras PUG Pecica
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In Pecica, locuirea este cu preponderentd cea individuald, cu gospodaria aferentd, dispusd izolat,
cuplat sau chiar insiruit spre zona centrald, dar existd ca urmare a politicii socialiste si locuire colectiva,
in imobile P+2E..P+4E. Locuirea in localitatea Pecica ocupa 45,80% (419,07 ha) din total intravilan,
dar care 0,74% locuinte colective (6,80 ha).

In localitatea Turnu locuirea este reprezentata in totalitate de locuire individuald, cu gospodérii agricole
aferente. -Suprafata totald ocupata de locuire este de 103,78 ha, ceea ce reprezinta 40,97% din totalul
intravilanului.

In localitatea Sederhat locuirea este aseménatoare, ocupd 20,57 ha, adicd 65,58% din intravilan.

In localitatea Bodrogu Vechi locuirea este de weekend si vacanta, foarte putine fiind permanente,
aceasta ocupa 17,63 ha, ceea ce reprezintd 63,57% din totalul intravilanului.

Concluzii

> Sporul natural la nivelul Orasului Pecica in ultimii ani este negativ, reflectdnd fenomenul de
imbatranire a populatiei;
> Populatia orasului este in usoara crestere.

2.2 Reteaua stradala

Oferta de transport din Orasul Pecica este formata din reteaua de cdi de transport rutiere si reteaua de
cai ferate.

In ceea ce priveste relatia cu TEN-T, nodul Pecica beneficiazd de conectivitate rutierd directd la
reteaua TEN-T Comprehensive (secundard) prin intermediul coridorului IV paneuropean Arad-Deva.

Figura 10 Retea TEN-T Core Comprehensive rutier
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Sursa: http.//ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/revision-t_en.htm.

Fiind conectat direct la retelele TEN-T, orasul Pecica beneficiaza de importante beneficii in ceea ce
priveste accesibilitatea la nivel european pentru marfuri si persoane, precum si de ample investitii in
infrastructura, care vor conduce la cresterea conectivitatii si la atragerea de investitii in domeniul
transporturilor si logisticii.
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Figura 11 Coridoarele principale TEN-T
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Sursa: http.//ec.europa.euy/transport/themes/infrastructure/doc/ten-t-country-fiches/ten-t-corridor-
map-2013.pdf

Din perspectiva coridoarele prioritare TEN-T, Romania este traversata de:

v Coridorul nr. 5, Orient-East Med;
v" Coridorul nr. 8, Rhin-Dunare.

Orasul Pecica beneficiaza de conectivitate primara la coridorul Orient — East Med Corridor.

2.2.1 Infrastructura rutiera

Circulatia se realizeaza pe directiile E-V pe Autostrada A1 si Drumul National DN7 si pe directia N-S pe
Drumul National DN7B si Drumurile Judetene 709D, 709E si 709].

Conform Institutului National de Statistica, lungimea retelei rutiere din orasul Pecica, in anul 2021, era
de 93 km, din care 31 de km modernizati (33,33%), cu 11 km modernizati mai multi fatd de anul
2014).

Majoritatea strazilor sunt pietruite, nemodernizate, aflate intr-o stare precara de utilizare, majoritatea
avand un caracter rural.
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Figura 12 Clasificarea retelei rutiere dupa tipul de imbracaminte
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Sursa. Prelucrarea consultantului, date Primaria Orasului Pecica

In anul 2016, nomenclatorul stradal al orasului Pecica era compus din 289 de strizi, impartite in 4
localitdti, cupda cum urmeaza:

Tabel 11 Nomenclatorul stradal al orasului Pecica, pe localitdti, aprobat in anul 2016

| Localitate Nr. strizi
Pecica 224
Turnu 43
Sederhat 11
Bodrogu Vechi 11

Sursa: Primaria Pecica, 2016

Din punct de vedere topologic, gradul de integrare a unei retele locale in structura retelei nationale
poate fi determinat prin calculele care stabilesc proprietatile intrinseci ale grafurilor corespunzatoare
retelelor infrastructurii de transport.

14 Sursa: https.//www.pecica.ro/wp-content/uploads/2020/08/HCL-158-din-2016-Nomenclator-stradal-Pecica-si-sate.pdf
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Figura 13 Tipuri de integrari intre reteaua de drumuri nationala si cea locald
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reprezentata de nodurile 0-1-3-6 si se
suprapune peste reteaua locala.

Un graf este hipointegrat atunci cand
reteaua orasului este legata intr-un nod
periferic de reteaua nationala.

Un graf este integrat national atunci
cand cele doua retele, nationala si
locala, sunt tangente.

Sursa. Prelucrarea consultantului

Analizand situatia retelei de transport din orasul Pecica, pe baza reprezentdrii graficului corespunzator
retelei de transport rutier, se poate concluziona ca exista o "hiperintegrare”, deoarece reteaua rutiera
nationala se suprapune cu reteaua de drumuri locala.

Lungimea Drumului National ce strabate tesutul urban construit din orasul Pecica este de 6,05 km,
Drumul National ce strabate localitatea Turnu are o lungime de 2,22 km, Drumul Judetean DJ]709E
strabate tesutul urban Pecica pe o distantd de 2,11 km, iar Drumul Judetean 709] pe o distanta de
1,50 km, distanta D] 709] parcursa in teritoriul localitatii Turnu este de 2,40 km. Aceste drumuri
constituie scheletul retelei stradale majore.

Majoritatea strazilor din oras sunt cu o singura banda pe sens. Acest fapt reprezintd o constrangere in
vedere redimensionarii anumitor coridoare cat si un potential de conducere a orasului cdtre un oras
verde, linistit, deoarece cu cat arterele de circulatie sunt mai mari ca dimensionare (mai mult de o
banda/sens) cu atat volumul de trafic se va intensifica.

Conform OG 43-1997 si OG 49/1998 privind regimul drumurilor, strazile din localitatile urbane se
clasificad in raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le indeplinesc, astfel:

v strazi de categoria I - magistrale, care asigurd preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principald de legatura cu acest
drum; acestea au minim 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

v/ strazi de categoria a II-a - de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele functionale si
de locuit; Acestea au 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai - la nivelul Orasului Pecica
nu sunt prezente strazi de categoria a II-A
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v" strazi de categoria a III-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legdtura sau magistrale; Acestea au 2 benzi de circulatie - la nivelul
Orasului Pecica se identifica strazi de categoria III.

v/ strazi de categoria a IV-a - de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii
curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.

Trama stradald a orasului este compusa din strazi de categoria a II-a (de legatura, care asigura
circulatia majora intre zonele functionale si de locuit), a III-a (colectoare, care preiau fluxurile de trafic
din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura) si a IV-a (de folosinta locald, care asigura
accesul la locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale).

Legdtura dintre reteaua nationald Al este realizata intr-un singur punct, iar fluxul major al traficului
este prezent pe drumul national DN7, ce strabate orasul. Acest lucru aratd o supraincarcare a retelei,
majoritatea arterelor de circulatie varsand traficul in DN7.

Figura 14 Reteaua rutiera de la nivelul orasului Pecica

Sursa. Prelucrarea consultantului

Concluzii:

> Reteaua este de tip hiper-integrat, fluxurile principale ale retelei nationale sunt suportate de
infrastructura localad;

> Infrastructura rutiera este sub presiune din cauza traficului greu;

> 100% din reteaua rutierd este doar de o bandd/sens;

> Doar 33,33% din reteaua rutiera este modernizata.
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2.2.2 Siguranta rutiera

Romania se confruntda cu o problema semnificativa in ceea ce priveste numarul de accidente rutiere,
prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia Europeana utilizeaza ca indicator
pentru masurarea gradului de siguranta rutiera, "Numar decese la un milion de locuitori”.

Pozitia Romaniei in clasamentul din anul 2021 este pe locul 27, cu un numar de 93 de decese fata de
media UE de 44. Romania are cea mai mare rata a accidentelor mortale din Europa. In perioada 2012-
2020 au fost inregistrate un numar de peste 15.000 decese. Acestea echivaleaza un numar mediu de
1.700 decese pe an, ca urmare a accidentelor inregistrate pe reteaua de drumuri nationale, ceea ce
detin o pondere de 20% din reteaua nationala.

Tabelul urmator prezinta o defalcare a accidentelor din cadrul bazei de date, in functie de tipul de drum
pe care acestea au loc. Aceasta defalcare are rolul de a evidentia contributia accidentelor ce au loc pe
reteaua nationala la totalul general.

Tabel 12 Statistica accidentelor rutiere la nivel national, 2014-2021

2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 | 2020 2021

Total 25.355 | 28.944 | 30.751 | 31.106 | 30.202 | 31.146 | 22.836 | 26.805

Produse pe autostrazi 129 175 203 221 213 265 165 227

Produse in localitati (exclusiv 21.080 | 23.921 | 25.422 | 25.571 | 24.943 | 25.778 | 18.756 | 22.110
autostrazi)

Produse in afara localitatilor

. .. 4.146 | 4.848 | 5.126 | 5314 | 5.046 | 5.103 | 3.915 | 4.468
(exclusiv autostrazi)

Sursa: TRN104E

In anul 2021, Aproximativ 82,48% din totalul accidentelor sunt produse in localititi, in contextul in
care acestea detin cea mai mare parte din ansamblul retelei rutiere nationale. Impactul economic al
acestor accidente este estimat la 1,2 miliarde de euro pe an.

Drumurile cu o singura banda pe sens sunt recunoscute ca fiind cele mai periculoase dupa cum rezulta
din studiile efectuate de EuroRAP, unde se concluzioneazd ca in Europa riscul de incidentd a
accidentelor pentru un drum cu o singura bandd pe sens este de patru ori mai mare decat pe
autostrazi. De asemenea, acest lucru reiese si din statisticile locale, care reflectd un risc semnificativ
mai mare pentru drumurile cu o singura banda pe sens: in cazul drumurilor nationale exista un risc de
peste sase ori mai mare pentru drumurile cu o singurd bandd pe sens. In cazul drumurilor nationale
existd un risc de peste sase ori mai mare decat pentru autostrazi si de peste trei ori mai mare in cazul
in care se iau in calcul doar drumurile nationale din zonele interurbane.

Siguranta circulatiei auto a fost analizatd in raport cu accidentele inregistrate in perioada 2018-2022.
Valorile prezentate in continuare se referd la accidentele produse de pe raza Orasului Pecica, in zona
intraviland acoperita cu dispozitivul rutier, precum si pe drumul national din zona administrativd a
localitatii.

In conformitate cu figura de mai jos, la nivelul orasului, situatia accidentelor aferentd perioadei 2018-
2021 indica o oarecare valoare constantd, doar anul 2020 prezentdnd un numar mai redus de
accidente, care poate fi asociat cu perioada de pandemie instituita la nivel global.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Pecica Pagina 45



Figura 15 Situatia accidentelor din orasul Pecica, 2018-2022
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Sursa. Adresa Politia Rutierd, Orasul Pecica

In pericada 2018-2022, toate accidentele rutiere s-au soldat cu victime omenesti, majoritatea
accidentelor avand loc pe Drumul National DN7, iar cauzele principale, pe ani, au fost:

o Anul 2018: depdsirea neregulamentara si abateri savarsite de pietoni;

o Anul 2019: neadaptarea vitezei la conditiile drum si abateri savarsite de pietoni sau biciclisti;
» Anul 2020: neacordarea de prioritate a vehiculelor si abateri savarsite de pietoni sau biciclisti;
o Anul 2021: neatentia in conducere si abateri savarsite de biciclisti;

o Anul 2022: depasirea regimului legal de viteza si abateri savarsite de biciclisti si pietoni.

In perioada 2018-2022, Politia Pecica a desfisurat actiuni tematice la nivelul compartimentului rutier,
fiind aplicatie sanctiuni contraventionale in principal pentru incdlcarea regiumului legal de viteza, lipsa
centurii de siguranta, neutilizarea luminilor de drum pe Drum National DN7, abateri savarsite de
pietoni si biciclisti. Contraventiile fiind constate in principal pe: DN7, DN7B, Strada 2, Strada 3, Strada
113, Strada 112.

Concluzii:

> Siguranta rutiera de la nivelul orasului atinge un nivel mediu;

> Nu au existat accidente rutiere soldate cu decese;

> Sunt necesare masuri suplimentare de crestere a sigurantei rutiere care sa ia in considerare cel
putin urmdtoarele: amenajarea/ modernizarea semnalizarii statice si dinamice, implementarea
sistemelor de management al traficului, semnalizarea rutiera specifica pentru biciclisti, lucrari
de amenajare a trecerilor de pietoni cu scopul reducerii vitezei de deplasare a participantilor la
trafic.

Gradul de motorizare
Tabel 13 Evolutia parcului national de vehicule in perioada 2014-2021

2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020 2021
Romania | 6.270.615 | 6.600.325 | 7.010.608 | 7.635.775 | 8.193.278 | 8.749.390 | 9.222.280 | 9.661.483

Judet Arad | 152.061 160.246 169.987 188.100 198.047 209.645 219.184 228.203

Sursa: DRPCIV

In ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la cresterea
spectaculoasa a achizitionarii de noi autoturisme. Se asteapta ca detinerea de autoturisme sa continue
sa creasca pe termen mediu cu rate sustinute.

Pot fi identificate doua cauze principale ale acestei cresteri: prima este cresterea PIB-ului si a doua
este efectul de "ajungere din urma”, ceea ce va conduce la rate mai ridicate de crestere, tinand seama
ca rata generald de detinere a autovehicule este incd scazutd. Un astfel de efect poate fi observat in
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numeroase tari: in 1990 si 2002 detinerea de autoturisme a crescut cu 109% in Polonia, cu 50% in
Bulgaria, cu 50% in Cehia si cu 54% in Romania. Aceasta tendinta poate fi influentatd pe termen scurt
de o serie de aspecte precum oportunitati mai bune de locuri de munca in strdindtate, acces la credite
in anticiparea unor venituri mai mari, cerea sporita de libertate personald de transport si decizii fiscale
ale guvernului.

La nivel national (9.661.483 autovehicule), in anul 2021, numarul de vehicule inmatriculate furnizau o
rata de motorizare de aproximativ 400 autoturisme la 1.000 locuitori, aproape dublu fata de anul 2014
unde rata de motorizare era de aproximativ de 200 autoturisme la 1.000 locuitori. Aceste valori sunt
relativ medii prin comparatie cu valorile inregistrate in tarile Europei Occidentale.

La nivel judetean (228.203 autovehicule, cu 50,08% mai multe fatda de anul 2014), in anul 2021
numarul de vehicule inmatriculate furnizau o rata de motorizare de aproximativ de 228,203
autoturisme la 1.000 locuitori.

In anul 2020, detinerea de autoturisme este mult mai scizutd fatd de media Uniunii Europene,
majoritatea tarilor UE avand o medie de peste 400 autoturisme la 1.000 de locuitori.

Figura 16 Rata de motorizare la nivel european, pe regiuni de dezvoltare

Motorisation rate, by NUTS 2 regions, 2020
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Sursa: Europa.eu
Situatia autovehiculelor inregistrate la nivel local

Conform studiilor efectuate la nivel mondial, emisiile de poluanti atmosferici reprezinta principalul
motiv ce cauzeaza decese premature, acestea conducand la afectiuni respiratorii. Cele mai recente
date indica faptul ca poluantii atmosferici PM..s, NO; si Os, sunt responsabili pentru sute de mii de
decese, transportul motorizat reprezentand unul dintre principalii producdtori ai acestor factori de
poluare.

2.2.3 Trafic

Fluxurile de trafic sunt constituite din elemente de trafic eterogene. Spatiul ocupat, viteza de deplasare
sau durata de ocupare a aceluiasi element al infrastructurii — elemente caracteristice ale structurii
fluxului de trafic.
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Pentru a prezice cum va arata traficul in viitorul apropriat, Google Maps analizeaza modelele istorice de
trafic pentru drumuri de-a lungul timpului. Software-ul combind apoi aceasta baza de date cu modele
istorice de trafic cu conditiile de trafic live, folosind un algoritm de tip SMART Learning pentru a genera
predictii bazate pe ambele seturi de date.

O analizd efectuatd cu ajutorul aplicatiei Google Maps — efectuatd exclusiv pe baza datelor GPS
colectate de la conducatorii auto ce tranziteaza orasul Pecica — aratd ca Drumul Judetean DJ]709)]
(Pecica — Peregu Mic) este principalul drum din localitate care prezinta un grad ridicat de incdrcare la
orele de varf. Din imaginea de mai jos se poate observa ca si pe DN7 exista cateva portiuni de drum/
intersectii ingreunate.

Figura 17 Traficul din orasul Pecica, in functie de ore, mai 2023
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Sursa. Prelucrarea consultantului

Cota modala autoturism

62,04%

In anul 2023, principala modalitate de deplasare a populatiei din orasul Pecica este cea cu autoturismul

personal. Conform datelor prelucrate din raspunsurile primite in Peste

cadrul anchetei in teren, la nivelul orasului Pecica, 62,04% _15t '”;r:z
. . v v ays v . A minute, 7

dintre respondenti declara ca utilizeaza autoturismul personal in 27,27% N\ minute;

deplasarile de zi cu zi. 36,36%

a . . . . _— Tntre intre 6
In cadrul chestionarului aplicat populatiei, locuitorii au fost 115115

intrebati cat timp petrec pand la finalul deplasarilor Zzilnice. minute
Dintre cei ce Iisi efectueazda calatoriile cotidiane cu un /
autovehicul, 36,36% au declarat ca petrec intre 2 si 5 minute in
trafic, iar peste 27,27% petrec peste 15 minute.

minute

13,64% 22,73%
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2.2.4 Parcari

Politica de gestionare a parcarii urbane este unul dintre cele mai puternice instrumente aflate la
dispozitia primariilor pentru a influenta tiparele de mobilitate urband, pentru a controla amenajarea si
utilizarea spatiului urban si, in ultimd instanta, pentru a determina calitatea vietii urbane si deci
fericirea locuitorilor orasului.

In ultimii ani, In majoritatea oraselor Romaniei se afld pe agenda publica o falsd problema a lipsei
locurilor de parcare, atat in zonele centrale, cat si in cartierele de locuinte, asociata cu cresterea
considerabild a detinerii si utilizarii masinilor personale.

Orasele mari si medii de la nivel national se afla astdzi in fata unei alegeri:

- Sa continue abordarea centrata pe transportul personal cu autoturismul, astfel urmand a
aparea probleme din ce in ce mai grave (legate de parcare, trafic, sandtate publica, calitatea
vietii);

- Sa inverseze tiparul nesustenabil observat in ultimele doua decenii pentru a se redefini ca orase
curate, linistite, verzi, placute traiului;

Conform vizitelor din teren, intr-o mare masurd, in orasul Pecica cererea de parcare a populatiei este
acoperita, atat in zona centrala (unde se considera cea mai mare aglomerare urbana), cat si in zonele
mai putin tranzitate ale orasului, ins3, exista cateva zone oras unde cererea nu este acoperita.

In orasul Pecica majoritatea parcarilor sunt cele rezidentiale (in interiorul curtii), cu iesire direct in
stradd, mai exact pe pista de biciclete si pe zona pietonald. In majoritatea cazul vizibilitatea este
scazutd, creand un risc ridicat de accidente in zona, existand posibilitatea ca biciclistii/ pietonii nefiind
intr-o alerta continua, sa nu vada autovehiculul la timp si sa se produca un accident. Pe langa acestea,
cand conducatorii auto ies din resedinta personala cu masina de foarte multe ori acestia perturba fluxul
biciclistilor, determinandu-i sa incetineasca sau chiar sa se opreasca pana cand conducatorii se
incadreaza pe sensul de mers dorit.

Este important ca in viitor sa se asigure o vizibilitate clara atunci cand locuitorii isi scot autovehiculele
din curte. De cele mai multe ori soferii claxoneaza atunci cand scot masina din curte pentru a atentia
biciclistii/ pietonii si de a evita eventuale accidente, ceea ce propaga o poluare sonora.

2.3 Transport public
Principalele moduri de transport public functional la nivelul Orasului Pecica sunt:

> Transport feroviar — atat de marfa, cat si de calatori;
» Transport Public Local.

2.3.1. Sistemul de transport persoane la nivel regional, national si international

Multumita pozitiei geografice, relatiilor de granita si a retelei de importanta majora de transport care
strabate orasul Pecica si vecindtatea acestuia, zona este tranzitata atat de traficul local, cat si
judetean, regional si national. in acest sens, orasul prezint3 legituri importante cu alti poli urbani de
dezvoltare.

Intre transporturile judetene, regionale si locald nu existd o integrare tarifard, respectiv o corelare intre
programele de circulatie aferente sistemelor de transport.
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La nivel local, conexiunea este asiguratd pe cale rutierd si feroviard. in ceea ce priveste transportul
public, acesta este reprezentat de serviciile de transport public local, judetean (asigurat de Consiliul
Judetean Arad) si de trenurile de transport persoane care circuld pe magistrala 223.

2.3.2. Transpor feroviar
Orasul Pecica este conectat de calea ferata CF 223 Arad-Nadlac, cale ferata simpld, neelectrificata.

Din municipiul Arad pleaca 7 trenuri/ zi spre orasul Pecica prima cursa feroviara incepand cu ora 05:40,
iar ultima cursa fiind la 22:14, program asemanadtor si pentru cursele Pecica-Arad, prima cursa fiind la
04:46, iar ultima la 20:37 seara. Timpul de efectuare a curselor fiind intre 35 si 38 de minute. Ca si in
cazul curselor Arad-Pecica, pe ruta Nadlac — Pecica sunt efectuate 7 curse/zi, doar ca timpul de
efectuare ale acestora este cuprins intre 47 si 49 de minute.

Tabel 14 Programul trenurilor, linia Arad — Pecica — Nadlac, mai 2023

Statie plecare Statie sosire Ora Plecare | Timp de efectuare (minute) | Ora Sosire

Arad Pecica 05:40 36 06:16

Arad Pecica 08:04 36 08:40

Arad Pecica 14:21 36 14:57

Arad Pecica 16:14 36 16:50

Arad Pecica 17:53 36 18:29

Arad Pecica 19:53 36 20:29

Arad Pecica 22:14 35 22:49
Pecica Arad 04:46 37 05:23
Pecica Arad 06:24 38 07:02
Pecica Arad 08:46 38 09:24
Pecica Arad 13:25 38 14:03
Pecica Arad 16:56 38 17:34
Pecica Arad 18:37 38 19:15
Pecica Arad 20:37 38 21:15
Nadlac Pecica 03:58 47 04:45
Nadlac Pecica 05:35 48 06:23
Nadlac Pecica 07:46 47 08:33
Nadlac Pecica 12:37 47 13:24
Nadlac Pecica 15:56 47 16:43
Nadlac Pecica 17:49 47 18:36
Nadlac Pecica 19:49 47 20:36
Pecica Nadlac 06:29 49 07:18
Pecica Nadlac 08:41 48 09:29
Pecica Nadlac 14:58 48 15:46
Pecica Nadlac 16:51 48 17:39
Pecica Nadlac 18:42 48 19:30
Pecica Nadlac 20:42 48 21:30
Pecica Nadlac 22:50 47 23:37

Sursa: Mersultrenurilor

Dupa cum se observa in tabelul de mai sus, conectivitatea feroviara asigura o buna mobilitate a fortei
de munca intre cele 3 UAT-uri, putand chiar inlocui deplasarea cu vehicule motorizate.

In proximitatea statiei CFR nu exista parcari corespunzatoare, trotuare sau piste ciclisti.
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Figura 18 Infrastructura feroviara de la nivelul Regiunii de Dezvoltare Vest
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In cadrul orasului Pecica infrastructura feroviara delimiteaza tesutul urban construit, functionand ca o
bariera in cadrul acestuia.

La nivel nivelul infrastructurii de transport, intersectiile cu reteaua rutiera sunt la acelasi nivel, dotate
cu sisteme automatizate de control al traficului (bariere).

Calea feratd are un impact negativ asupra fluentei auto (creeaza congestii si ambuteiaje, cozile putand
ajunge chiar si la un kilometru lungime), dar si asupra confortului fonic al locuitorilor.
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Figura 19 Infrastructura feroviara de la nivelul orasului Pecica

® Gara Pecica
Retea rutierd

——+ Cale ferata
] UAT Pecica

Sursa. Prelucrarea consultantului

2.3.3. Transport public judetean

Unul dintre serviciile de transport in comun la nivel judetean, care are statii in orasul Pecica, este
asigurat de operatorul Atlassib SRL, operatorul efectueaza curse 6 curse/ zi pe traseul Seitin — Arad
(lungime de 45 km/ sens), timpul estimat pe cursa fiind de 70 de minute.

Pe raza orasului Pecica exista 9 statii pe sens, iar traseul se efectueaza cu un nr. de 3 autobuze Irisbus
Axer cu o capacitate de 53 locuri.

In perioada 2018 - 27.12.2021 fluxul de cdl&tori inregistrat de Atlassib SRL a fost de 41.961 de cél3tori
transportati.

2.3.4 Transport public local

In orasul Pecica a fost realizat Transportul Public Local'® asigurat de Prim&ria Orasului Pecica, in cadrul
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara (ADI) Transport Publice, in colaborare cu Compania de
Transport Public Arad.

Flota de transport este formata din 2 microbuze, iar beneficiarii principali ai transportului public local
sunt elevii si copii, care pot calatori gratuit pe baza legitimatiei emise de scolile din localitate. Flota de
transport functioneaza cu motoare diesel.

15 Sursa: https.//www.pecica.ro/2020/09/15/a-pornit-transportul-public-local/
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m Cota modala transport public

2,19%

Conform anchetei desfasurate in teren, cota modald pentru transportul public este de 2,19%.
Procentul scazut al acestei cote modale este pus pe seama numarului mic de microbuze din flota de
transport si a frecventei scazute de cdlatorie si a distantelor foarte mari dintre statii.

In timpul s&pt&manii autobuzul local circuld intre orele 07:20 — 17:00, iar sdmbata intre orele 07:30-
14:00. Statiile de transport in comun sunt urmdtoarele:

> Pecica - Arad (Piata Romana):
o Pecica Moara - Pecica Juncanu - Sederhat - Sederhat Ram - Santoma Ram - Ceala -
Arad (Podgoria) - Arad (Banu Marache) - Arad (Piata Romana);
> Turnu Vama-Arad:
o Turnu Vama-Turnu-Santoma Ram - Ceala - Arad (Expo) - Arad centru;
» Pecica-Peregul Mare:
o Peregu Mare - Peregu Mic - Peregu Mic Sat - Pecica - Pecica Juncanu
» Peregul Mare - Sederhat — Arad:
o Peregu Mare - Peregu Mic - Peregu Mic Sat - Pecica - Pecica Juncanu - Sederhat Ram -
Sederhat - Sderhat Ram - Santoma Ram - Ceata — Arad
» Pecica — Local:
o Arad - Pecica moara - Pecica - Pecica juncanu - Sederhat Ram - Santoma Ram - Turnu -
Turnu Vama.

In perioada 2018-2022, situatia fluxurilor de cldtori transportati de Transportul Public Local a fost
urmatoarea:

Tabel 15 Structura fluxurilor de caldtori, Transport Public Local Pecica, 2018-2022

Ruta 2018 2019 2020 2021 2022
Pecica-Arad 0 0 2 5 20
Turnu-Arad 1.065 836 742 703 819
Peregu Mare-Pecica 90 100 122 2 10
Peregu Mare-Arad 2.010 1.327 470 939 1.221
Pecica-Juncanu 0 0 3 4 84

Sursa: Raspuns Primaria Orasului Pecica

Tabel 16 Situatia abonamentelor vandute, Transport Public Local Pecica, 2018-2022

Ruta 2018 2019 2020 2021 2022
Pecica-Arad 68 69 122 529 891
Turnu-Arad 634 640 304 264 324
Peregu Mare-Pecica 302 333 128 189 299
Peregu Mare-Arad 394 371 198 222 242
Pecica-Juncanu 0 0 0 186 124

Sursa: Raspuns Primdria Orasului Pecica
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Figura 20 Graficul de Transport public Pecica, 2023
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Analiza statiilor de transport in comun:

Statiile de transport in comun trebuie sa ofere confort caldtorilor in timpul in care acestia asteapta
mijlocul de transport, acestea putand oferi si alte servicii calatorilor precum achizitionarea de titluri de
caldtorie, informatii cu privire la trasee, orar, timpul de asteptare in statie etc.

La nivelul orasului Pecica, statile de asteptare nu sunt echipate
| corespunzator din punct de vedere al confortului pentru caldtori, iar
pentru a creste gradul de utilizare a transportului public se constata
necesitatea realizdrii proiectelor de modernizare a statiilor dedicate
transportului public.

Prin realizarea si implementarea proiectelor se urmdreste cresterea
atractivitatii transportului public si implicit cresterea cotei modale de
transport in comun.

De asemenea, la cresterea atractivitatii transportului public nu
contribuie numai calitatea si cantitatea ofertei in ceea ce priveste
frecventa curselor, viteza, curatenia, siguranta, informatia furnizata etc.
7 o e Tarifele de cdldtorie accesibile fac de asemenea parte din factorii care
joaca un rol important in atractivitatea transportului in comun.

Transportul urban trebuie sa fie accesibil din punct de vedere financiar pentru toate categoriile de
persoane. Utilizatorii vor recurge mai mult la transportul public de caldtori, care face concurenta
automobilului, numai in conditiile unei oferte de calitate cu tarife accesibile. Obiectivul va putea fi atins
numai in conditiile cresterii continue a eficientei transportului public de calatori.

Concluzii:

> Flota transportului public e compusa doar din vehicule cu motor diesel;

Cota modala este scazuta;

Rutele actuale ale transportului public nu acopera intreg tesutul urban construit;

Frecventa de deplasare a microbuzelor este scazuta;

Programul de transport in comun, din timpul saptamanii, este scurt, iar in weekend este
inexistent.

YV V V VY
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2.3.5 Transport aerian

Orasul Pecica nu are un aeroport propriu, dar este localizat la o distanta de 18,9 km de Aeroportul
International Arad si 69,8 km de Aeroportul International , Traian Vuia” Timisoara.

Ambele aeroporturi au curse zilnice, atat interne, cat si externe.

Figura 21 Orasul Pecica, distanta Aeroportul International , Traian Vuia” Timisoara si Aeroportul International
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Orasul Pecica este tranzitat de doud drumuri de mare importantd in reteaua de transport nationald

(DN7 si DN7B).

In anul 2023, in orasului Pecica, nu exista un Regulament de eliberare a autorizatiilor de transport
greu. Prin impunerea unui regulament de tranzit si a taxelor, autoritatile pot avea un control mai bun
asupra vehiculelor grele care tranziteaza localitatea si poate permite primdriei sa colecteze taxe,
acestea ulterior fiind folosite pentru intretinerea si reparatia infrastructurii afectate de traficul greu.

Inainte ca Autostrada Al N&dlac — Arad s§ fie functionald (anul 2015) tot traficul greu tranzita orasul
Pecica ingreunand reteaua rutiera locald. Dupa anul 2015, aproximativ jumatate din traficul greu a fost
preluat de autostrada, insa, dupa cum arata rezultatele din Anchetele Origine-Destinatie, orasul este in

continuare pus sub presiunea unui volum ridicat de trafic greu.
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2.5 Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos,
deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa)
Mersul pe jos este prima forma de deplasare, ce sta la baza mobilitatii urbane. Aceasta metoda de

deplasare este sustenabild prin: este lipsita de costuri, nu polueaza si are beneficii signifiante asupra
sanatatii umane.

Cota modala pietonala 15,33%

Cota modala privind deplasarile pietonale in cadrul orasului este de 15,33%.

Deplasdrile pietonale sunt un mijloc de transport alternativ, prietenos cu mediul care, aldturi de
deplasarile cu bicicleta pot sustine reducerea emisiilor de carbon provenite din transport si implicit,
tranzitia cdtre orase mai sustenabile. Pe langa beneficiile pe care acest mijloc le are pentru mediu, se
evidentiaza si beneficiile asupra populatiei, contribuind in mod direct la imbunatatirea si mentinerea
unei bune stari de sandtate a acestora.

Pietonalizarea se numara printre preocupadrile principale ale oraselor europene, in ultimii 50 de ani fiind
dezvoltate treptat zone pietonale amplasate cu precadere in zonele centrale ale acestora. Prin astfel de
interventii, zonele pietonale devin mai accesibile, constituind o noua atractie turistica la nivel local,
contribuind totodata si la decongestionarea traficului si la conturarea unor spatii publice de calitate.
Pietonalizarea a fost abordata si in cazul zonelor rezidentiale, accentul in aceste cazuri fiind pe
conturarea unor zone prioritare pentru pietoni prin implementarea unor strazi cu viteza scazuta,
asigurand astfel siguranta pietonilor.

Exista patru principii care stau la baza unor spatii pietonale atractive, respectiv:

v Siguranta;

v Accesibilitate;

v Trase directe si liniare;
v Atractivitate.

Clasificarea tipurilor de pietonal este urmatoarea:

v' ,Zona construita” — de acces la parterul cladirilor care limiteazd trotuarul si unde pot fi
amplasate terase;

v" Centrul trotuarului, numit si culoarul principal de deplasare sau ,latimea efectiva”;

v" Zona bordurii — folosita pentru amplasarea dotarilor sau a elementelor cu mobilier.

De exemplu, pentru un trotuar de 3,00 m, culoarul de deplasare ar trebui sa aibd minim 1,80m. Asa
cum pentru determinarea capacitatii partii carosabile existd un raport intre viteza de deplasare — volumul
de trafic — dimensionare (latime benzi, raze de curburd, etc.) numit si nivel de deservire a traficului.
Similar, pentru trotuare se defineste o capacitate pe baza raportului dintre numarul de pietoni pe mp/pe
o perioada de timp data — viteza si directia lor de deplasare — Iatimea trotuarului, numit si nivel de
deservire pietonal. Se definesc astfel diferite nivele de deservire pietonala de la: miscare complet libera,
neincomodata (trotuar lejer), pana la miscare complet obstructionatd (congestie totald) — trotuar
impracticabil/inaccesibil.

Identificarea nivelului de deservire pietonald este un element de bazd in determinarea numarului si
tipului de dotari pietonale/elemente mobilier care pot fi amplasate confortabil in spatiul trotuarului.
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In orasul Pecica trotuarele sunt clasificate in felul urmator:

v Trotuare cu o latime de 2 metri (2,94% din totalul trotuarelor);

v Trotuare cu o latime de 1,5 metri (50% din totalul trotuarelor);

v Trotuare cu o latime de 1 metru (26,47% din totalul trotuarelor);

v’ Strazi asfaltate fara trotuare — 20,59% din totalul strazilor asfaltate;
v/ Strazi neasfaltate, lipsite de trotuare.

Infrastructura Velo

Modul de conformare urbanistica a orasului Pecica face ca zona care aglomereaza majoritatea
populatiei aldturi de obiectivele de interes cotidian sa detina o dimensiune favorabila pentru deplasari

pietonale si velo.

Cota modala ciclistica 20,44%

Dimensiunile orasului, actuala infrastructura velo si deficientele sesizate in privinta transportului public
fac ca mersul cu bicicleta sa modul secundar de deplasare, dupa folosirea autoturismului personal.

In anul 2023, orasul Pecica detine o infrastructurd velo de

11.571 km, insd aceasta nu este suficientd sda lege Figura 22 Scopul deplasarilor cu bicicleta in

principalele puncte de interes de la nivelul orasului de zone orasul Pecica

de locuire.
Personal;

Profilul tramei stradale de la nivelul orasului Pecica (2 24,59%
benzi, una pe sens) nu permite dezvoltarea unei retele de
piste langa carosabilul rutier, fortdnd marirea trotuarelor

actuale, dela2mla3m-3,5m. Cumparatur;
18,03%

Conform chestionarelor realizate, scopul principal al Seoaldl studi
persoanelor care utilizeaza bicicleta este in in interes de " 656%
serviciu/ profesional, fiind urmate ce au un scop personal.

Figura 23 Analiza infrastructurii velo
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La nivelul orasului exista trasee marcate la nivelul pietonal.

2.6 Managementul traficului

Un sistem de control al traficului monitorizeazd caracteristicile traficului real si ca rezultat al
informatiilor de trafic si parametrilor setati, implementeaza automat timpi de trafic sincronizati.
Informatiile de trafic sunt preluate de detectori, iar pe baza acestora modurile de control de la distanta
asigura implementarea timpilor de trafic sincronizati.

Managementul traficului prezintda un complex de masuri active si pasive pentru asigurarea fluentei
traficului si totodatd utilizarea infrastructurii existente cat mai eficient posibil.

Principalele puncte nevralgice intr-o retea de strdzi sunt in special constrangerile intélnite la nivelul
intersectiilor. De aceea sistemele de control al traficului cu instalatii de semaforizare reprezinta cea mai
des intalnitd metoda de asigurare a functiondrii unei intersectii aflatéd poate la limita de capacitate. De
asemenea, intr-o retea de strazi in care de cele mai multe ori distantele intre intersectii sunt relativ
mici n raport cu volumele de trafic ce trebuie gestionate, devine foarte important ca spatiile de stocare
dintre intersectii sa poata fi foarte bine controlate.

Functionarea optima a intersectiilor si a retelei stradale in ansamblu, se poate asigura prin functionarea
in regim controlat cu semafoare.

Activitati precum: supravegherea traficului, controlul traficului, supravegherea modului de functionare
a echipamentelor, urmarirea parametrilor de performanta in functionarea retelei, aplicarea politicilor de
transport stabilite la nivelul autoritatilor locale, se pot asigura eficient prin intermediul centrului de
management al traficului.

In prezent, la nivelul orasului Pecica nu existd implementat un Sistem de Management al Traficului,
organizarea si controlul traficului fiind realizate prin reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si
a marcajelor rutiere (semnalizare rutiera statica).

Din cauza modificdrilor aparute in desfasurarea traficului rutier, determinate de cresterea continud a
parcului de autovehicule, cresterea indicelui de mobilitate a parcului auto existent si a cresterii
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numarului de autovehicule care tranziteaza orasul Pecica, se considera necesare a se realiza un proiect
ce consta in implementarea unui sistem de monitorizare al traficului. Investitia urmand sa aiba ca
obiectiv major imbunatatirea conditiilor de circulatie pe axa centrala vest-est a orasului.

In elaborarea pachetului de masuri si proiecte incluse in Planul de Mobilitate Urband Durabild al
Orasului Pecica, se va acorda atentia necesara continudrii implementarii de sisteme inteligente pentru
transporturi, cu functii principale in ceea ce priveste managementul adaptiv al traficului, prioritizarea
vehiculelor de transport public, treceri de pietoni inteligente, sisteme de monitorizare li de impunere a
reglementdrilor de circulatie.

2.7 Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale
protejate, zone logistice, poli ocazionali de atractie/ generare de trafic, zone
intermodale — gari, aerogari etc)

Figura 24 Localizarea zonelor solicitate din orasul Pecica

Sursa. Prelucrarea consultantului

Orasul Pecica exista doua zone cu nivel de mediu de complexitate, zone de nord (E68) este
reprezentatd atat de restaurante si locuri de muncd, cat si de locuinte.

Zona centrala reflecta arhitectura istorica a orasului, institutiile publice, magazine, cat si zone de locuit.
Caracterul acestei zone, precum si distantele scurte dintre punctele de interes din interiorul zonei,
incurajeaza mobilitatea pietonald, chiar daca locurile de parcare ar acoperi cererea locuitorilor.

In ambele zone existd o retea de transport compusé din artere rutiere, infrastructurd pietonald, dar si
infrastructura velo.

Probleme identificate:

v Intreruperi bruste a retelei velo;
v Treceri de pieton la distante mari;
v Slaba semnalizare a trecerilor de pietoni.
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2.8 Economia locala — Profilul economic al Orasului Pecica

Structura fortei de munca este in stransa legatura cu dinamica populatiei, avand prin urmare un impact
puternic si asupra mobilitatii. Din punct de vedere static, populatia activa reprezinta acea parte a
populatiei care se incadreaza in limitele legale de varsta si sanatate pentru a putea fi angajata la un
moment dat. Populatia este indicatorul care masoara doar acea parte din populatia activa care lucreaza
efectiv in economie.

Orasul Pecica prezinta o economie diversificatd. Exista unitati economice din domenii variate, precum:
constructii, activitati profesionale, stiintifice si tehnice, industria prelucratoare, transport si depozitare,
hoteluri si restaurante, agriculturd, silvicultura si pescuit, comert cu ridicata si cu amanuntul, repararea
autovehiculelor si motocicletelor etc.

La nivelul orasul Pecica, in anul 2021, sunt inregistrate 350 de unitati economice, domeniile de
activitate cele mai populare in oras fiind ,Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor
s/ motocicletelor”— 32%, ,transport si depozitare”— 14,86% si ,industria prelucratoare” — 11,43%.

Evolutia numarului de firme pentru perioada 2014-2021 prezinta un trend ascendent, inregistrandu-se
o creste de 107,10%. Din punct de vedere al cifrei de afaceri generate, cele mai mari intreprinderi din
orasul Pecica sunt urmatoarele:

Tabel 17 Primele 5 intreprinderi dupa cifra de afaceri, Pecica

Nume Operator Cifra de
economic afaceri

Nr. Angajati Cod CAEN

COPELAND CROP SRL | 159.875.437 2 4621 - Comert cu ridicata al cerealelor,
semintelor, furajelor si tutunului neprelucrat
HT EST DIVISION SRL 97.121.557 336 2751 - Fabricarea de aparate electrocasnice
4673 - Comert cu ridicata al materialului
RODSPECTRA SRL 85.300.14 36 lemnos si al materialelor de constructii si
echipamentelor sanitare
IER(C)J EAﬁI\IOSI\IPS() ;RIIL 66.536.367 141 4941 - Transporturi rutiere de marfuri
POLACH IMPEX SRL 37.650.170 25 4942 - Transporturi rutiere de marfuri

Sursa: www.listafirme.ro

In anul 2020, in orasul Pecica, numarul angajatilor a fost de 2.115, cu 17,17% mai multi fatd de anul
2014.

De asemenea, la fel ca in cazul numarului de firme si de angajati, in perioada 2014-2021, a existat o
crestere de 114,87% in randul cifrei de afaceri locald, ajungand in anul 2021 la 848.068.234 lei.

Amplasarea celor mai importanti angajatori la nivelul orasului Pecica este relationata cu unele dintre
cele mai importante artere de penetrare din cadrul orasului.

Din punctul de vedere al distributiei spatiale a concentrarii locurilor de munca, ponderea cea mai mare
o detin strazile din zona centrald si de Nord a orasului.

Tabel 18 Principalele strdzi incarcate din punct de vedere al angajatilor, orasul Pecica

Adresa sediului/ punctul de lucru Nr. salariati
Str. 1 Jud. ARAD, Loc. PECICA 462
Str. 60 Jud. ARAD, Loc. TURNU 336
Str. 601 Jud. ARAD, Loc. PECICA 215
Str. 205 Jud. ARAD, Loc. PECICA 164
Str. 203 Jud. ARAD, Loc. PECICA 150
Str. 2 Jud. ARAD, Loc. PECICA 80
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Str. 305 Jud. ARAD, Loc. PECICA 70
Str. 3 Jud. ARAD, Loc. PECICA 60
Str. 1414 Jud. ARAD, Loc. PECICA 42
Str. 307 Jud. ARAD, Loc. PECICA 34

Sursa: www.listafirme.ro

In contextul acestei distributii, proiectele propuse in PMUD vor urmari asigurarea unui nivel ridicat al
accesibilitatii catre aceste unitati economice, dar in acelasi timp vor urmari o dezvoltare integrata a
infrastructurii de mobilitate in zona acestor coridoare, pentru a oferi facilitati alternative de mobilitate.

In perioada 2014-2022, num&rul somerilor din orasul Pecica a urmat un trend descendent, fiind mai
mic cu 62,30% in 2022 fata de anul 2014.

In anul 2022, numérul somerilor din orasul Pecica a fost de 46, dintre care 26 de sex masculin si 20 de
sex feminin.

In perioada de elaborare a analizei care sta la baza prezentului document strategic, pe langa
chestionarul adresat locuitorilor orasului, a fost aplicat si un chestionar in randul operatorilor
economici. Chestionarul a fost conceput pentru a oferi oportunitatea de a exprima opinia si
preocupdrile legate de aspectele de mobilitate urbana care afecteaza activitatea economica.

Figura 25 Publicare chestionar on-line PMUD Pecica - Operatori Economici

Primaria Orasului Pecica e
May 3 at 9:39 AM - @

Chestionar in randul mediului de afaceri pentru identificarea
prioritatilor de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile a Orasului
Pecica

in contextul elaborarii Planului de Mobilitate Urbani pe perioada
2023-2030, Orasul Pecica deruleaza un sondaj pentru consultarea
operatorilor economici cu privire la mobilitatea angajatilor, a
marfurilor si produselor si mobilitatea urbana in general.

Va invitam sa completati chestionarul urmator, opiniile dumneavoastra
vor fi printre cele mai importante argumente in decizia privind
proiectele care vor influenta in urmatorii ani mobilitatez urbana din
Orasul Pecica.

Timpul estimat pentru completare este de aproximativ 10 minute.

Va multumim pentru implicare!

Link acces chestionar:

https://www.surveymonkey.com/.../PMUD_Pecica...

= = \ - . -

W erimaria 1\ Consultarea mediului de afaceri
Pecica J

Completati online chestionarul
privind Misurile cele mai
importante pentru mobilitatea
urbana sl dezvoltarea durablla

Parerea ta conteaza!

DEZVOLTARE
DURAB!

AEGENERARE
URBANA

)

Sursa: Capturd de ecran, facebook Primdria Orasului Pecica

Intreb&rile chestionarului abordeazd subiecte precum frecventa si tipurile de deplasare al angajatilor si
marfurilor, modul de desfasurare a activitatii, modalitatile preferate de transport, obstacolele
intampinate in desfasurarea activitatilor, feedback-ul referitor la serviciile existente de transport.

Cei mai multi dintre angajati isi desfasoara activitatea economica in 2 schimburi (53,85%), 1 schimb
(38,46%) si 3 schimburi (7,69%). Cei care isi desfasoara activitatea in 2 schimburi au o medie de 7
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angajati in prima tura si 3 angajati in tura 2, angajatii care isi desfasoara activitatea doar intr-o tura au
o medie de 7 angajati, iar cei care isi desfasoara activitatea in 3 ture au o medie de 22 de angajati in
tura de dimineatd, 3 in tura de dupa-amiaza si 1 angajat in tura de seara.

intrebati care sunt planurile companiei pentru urmatorii 5 ani, cei mai multi dintre agentii economici au
declarat ca intentioneaza sa isi mentinad locurile de munca actuale, chiar sa creasca numarul locurilor
de munca.
Cei mai multi angajati ai operatorilor economici intervievati provin din Pecica (68,03%), Arad
(18,68%), Semlac (4,40%), Nadlac (3,85%), Secusigiu (3,30%), Seitin si Turnu (1,10%) si Sederhat
(0,55).
Figura 26 Localitdtile din care provin angajatii agentilor economici intervievati
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Sursa: Chestionar Operatori Economici, Pecica 2023

Din companiile intervievate, doar 15,38% dintre acestea asigurd transportul angajatilor, cate doua
curse pe zi. Intrebati daca ar fi de acord sa renunte la organizarea transportului propriu in cazul in care
ar exista curse de transport public, acestia au raspuns ca da.

Modalitatile de transport utilizate zilnic de catre locuitorii orasului Pecica catre locul de munca sunt:
masina personald (41,67%), bicicleta (29,17%), mersul pe jos (20,83%) si transportul in comun
(4,17%) sau taxi (4,17%).

Intrebati fiind cat de multumiti sunt in calitate de angajator fati de serviciile de transport public,
53,85% au spus ca nu sunt nici nemultumiti, dar nici multumiti, 23,08% sunt foarte nemultumiti, iar
multumiti 23,08%. Referitor la frecventa si capacitatea a autobuzelor, cei mai multi dintre angajatori
(75%) au spus ca nu au suficiente cunostinte n cauza, iar 25% au spus ca nu sunt suficiente.

84,62% dintre angajatori au parcare auto proprie, situatia fiind urmatoarea:

Numar locuri de parcare asigurate/ Agent economic 8 4 4 6 12 4 2 50 |2 5

Gradul mediu de ocupare zilnicd 50% | 50% | 80% | 6% | 30% | 100% | 100% | 70% | - | 80%

Intrebati care sunt modalitstile pe care le utilizeazd pentru transportul materiilor prime si materialelor
folosite in activitatea intreprinderii, cei mai multi folosesc transportul auto de tip tir/ marfuri cu o
frecventda sdaptdmanald, aproape zilnica. Cursele cele mai sunt spre municipiul Arad si spre tarile din
Europa. Referitor la dificultatile/ disfunctionalitatile intampinate in transportul marfurilor, cei mai multi
au spus ca nu existd, iar o mica categorie au reclamat starea tehnica a drumurilor si trecerile la nivel
cu calea ferata.
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Perceptia agentilor economici asupra infrastructurii si a utilitatilor publice existente este in mare parte
bund, cel mai mare procent de nemultumire fiind in cazul statiilor de autobuz si a iluminatul public.

Figura 27 Perceptia agentilor economici asupra infrastructurii si utilitatilor publice
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Sursa. Chestionar Operatori Economici, Pecica 2023

92,31% dintre angajatori considere necesare investitiile in amenajarea de piste de biciclete. Rugati sa
transmita investitii in domeniul mobilitatii urbane, unele dintre ideilor agentilor economici au fost:

Extindere pista biciclete DN7;

Modernizare trotuare DN7;

Reabilitare treceri la nivel cu calea ferata;
Dezvoltarea programului de transport in comun;
Asfaltarea si modernizarea tramei stradale;
Semaforizarea intersectiilor principale.

AN NN
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3. MODELUL DE TRANSPORT

3.1 Prezentare generala si definirea domeniului

3.1.1 Prezentare generala

Pentru ilustrarea mobilitatii la nivelul orasului Pecica s-a dezvoltat un model de transport pentru
atribuirea pe itinerarii pentru transportul privat si pentru transportul public. Modelul de transport este
dezvoltat tabelar pe baza datelor culese din teren, in punctele de recenzare aferente.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la tiparele de
caldtorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse, cat si pentru evaluarea
intregului plan general de mobilitate

La elaborarea modelului de transport s-a tinut cont de prevederile ghidului Jaspers - The Use of
Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal, 20141° .

Modelul de transport este dezvoltat modular, matricele de transport fiind formalizate matematic pe
baza calculului tabelar, matriceal utilizand Microsoft Excel. De asemenea, pentru formalizarea
aspectelor legate de sistemul de transport s-a dezvoltat o baza de date geo-referentiata (GIS), in
sistem de referinta WGS 84, pornind de la baza de date geo-referentiata nationald si folosind un
software specific pentru dezvoltarea datelor GIS. Baza de date contine atat informatii specifice
caracteristicilor ofertei de transport — dispunerea spatiala a retelelor, forma si atribute de tip — viteza,
durata, distanta etc, cat si caracteristici ale cererii de transport — mdrimea fluxurilor de trafic etc.

Modurile de transport modelate sunt:

- Autoturisme (CARS)
- Vehicule grele de marfa (HGV);

Pachetul software utilizat a fost VISUM 2023 si VISSIM 2023, produse de firma PTV Germania.

VISUM este un pachet software proiectat pentru utilizarea in analizarea si proiectarea sistemelor de
transporturi. VISUM contine o interfata GIS utila in modelarea spatiala a infrastructurilor de transport si
zonificarea teritoriului in raport cu principalele activitati ce au loc in spatiul analizat iar conectarea cu
modulul VISSIM de micro-simulare a traficului permite realizarea de modele de transport integrat.

Pachetul software VISUM utilizat in modelare respectd standardele propuse prin Ghidul JASPERS
privind elaborarea modelelor de transport.

Anul de baza al modelului este 2023, iar anii de perspectiva sunt 2027 (termen mediu) si 2030 (termen
lung si finalul orizontului PMUD).

16 Sursa: https://jaspers.eib.org/knowledge/publications/the-use-of-transport-models-in-transport-planning-and-project-appraisal?document|d=222
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Figura 28 Aria de cuprindere a modelului de transport
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Sursa. Prelucrarea consultantului

VISUM este un pachet software proiectat pentru utilizarea in analizarea si proiectarea sistemelor de
transporturi. VISUM contine o interfata GIS utild in modelarea spatiala a infrastructurilor transport si
zonificarea teritoriului in raport cu principalele activitdti ce au loc in spatiul analizat iar conectarea cu
modulul VISSIM de microsimulare a traficului permite realizarea de modele de transport integrat.

Pachetul software VISUM utilizat in modelare respecta standardele propuse prin Ghidul JASPERS

privind elaborarea modelelor de transport.

Un model de transport este format in VISUM din date privind oferta de transport, respectiv din date
legate de cererea de transport. Baza de date generata de oferta de transport este asociata unui model
de formalizare a retelei de transport. Aceasta poate contine unul din urmdtoarele obiecte, a cdror
modificare poate fi realizata intr-un mod interactiv (a se vedea figura urmatoare):

Figura 29 Noduri si legaturi ale retelei de transport
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Sursa. Prelucrarea consultantului
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Noduri: de obicei reprezentari ale intersectiilor stradale;

Puncte de oprire pentru transportul public;

Legaturi (arce): cu caracteristici precum vitezd si capacitate in cazul transportului privat,
respectiv timp pentru transportul public;

Viraje: caracterizeazd permisiunea, respectiv penalitatea virajelor pentru transportul privat,
respectiv puncte si zone de capat pentru transportul public.

Mai pot fi incluse si alte parti specifice retelelor de transport, cum ar fi: puncte de masurare a
traficului, puncte de interes (scoli, muzee, spitale, etc.), date de control pentru calibrarea modelelor de
alocare a traficului cu ajutorul datelor masurate.

VISUM include diferite modele ce pot fi utilizate in determinarea impactului indus de aparitia unor
modificari in structura retelei existente de transport:

Diferite proceduri de alocare permit repartizarea cererii actuale sau prognozate pe arcele retelei
existente sau proiectate;

Calitatea conexiunilor in retea poate fi descrisa cu ajutorul unui set de indicatori exprimati sub
forma de matrice (matricea dificultatilor de deplasare) atat pentru transportul public, cat si pentru
cel privat;

Modelele ambientale permit identificarea nivelului de zgomot, cat si a emisiilor poluante pentru
reteaua de transport existenta sau proiectata.

3.2 Colectarea de date

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex si important, de vreme ce prin
acestea se fundamenteaza analiza situatiei existente, identificarea si definirea problemelor — ambele
etape intermediare obligatorii pentru identificarea interventiilor si stabilirea unei liste lungi de proiecte.

Ordinul 233/2016, publicat in Monitorul Oficial nr. 199 din 17 martie 2016 privind normele de aplicare
ale Legii 350/20021 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, actualizatd in 2013, defineste
urmatoarele activitati incluse in etapa de culege de date:

v Efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1% din total populatie);
v" Realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrarile in localitate;
v" Realizarea anchetelor privind originea/ destinatia in trafic la intrarile in localitate si in interiorul
localitdtilor, la nivel de unitate teritoriala de referinta;
v" Aditional, se vor realiza si urmatoarele tipuri de activitati de colectare date din teren:
o Recensamantul calatorilor pe mijloace de transport public si statii;
o Interviuri la principalele unitati de productie si transport pentru identificarea fluxului de
marfa si a problemelor de mobilitate.

3.2.1 Date colectate

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezintd un proces complex, acesta stand la baza
fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor, ambele etape
intermediare obligatorii pentru identificare a pachetelor de masuri si stabilirii listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor a inclus urmatoarele:

> Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia Integratda de dezvoltare
Urbana a orasului Pecica, alte documente semnificative;
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> Chestionare online asupra problemelor de mobilitate;

» Anchete origine-destinatie;

> Contorizari ale caldtorilor din transport public.

De asemenea, au fost utilizate statistice referitoare la:

» Date socio-demografie:
o Posesori autovehicule;
o Accidente rutiere.

> Date privind infrastructura rutiera:
o Hartg;

o Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie.

> Date privind reglementarile de circulatie:

o Planuri, diagrame.

» Date privind transportul public urban:

o Rute acoperite de transportul public urban;

Orare de circulatie;

Tarife, bilete vandute;

O O O O

3.2.2 Date socio-demografice

Datele socio-demografice pentru Orasul Pecica au fost prezentate in capitolul 2.1. Contextul socio-

economic cu identificarea densitatilor de
populatie si a activitatilor economice.

Suplimentar, pentru realizarea modelului de
transport si a matricelor de calcul, in
vederea stabilirii esantionului de populatie
necesar a fi chestionat pentru fiecare zong,
precum si pentru integrarea rezultatelor
obtinute, au fost obtinute prin anchete
desfasurate pe teren si chestionare on-line
asupra problemelor de mobilitate si a
optiunilor cetdtenilor asupra modului de
deplasare.

3.2.3 Date referitoare la
comportamentul de deplasare

Datele referitoare despre comportamentul
de deplasare, cum ar fi rata de generare
calatorilor pe categorii de persoane si
activitati, parametri privind distributia
spatiala a calatoriilor, alegerea modala,
scopul cadlatoriei, intervale orare si alte

Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public;

Informatii asupra parcului de vehicule.

Figura 30 Publicare chestionar on-line PMUD Pecica

Primaria Orasului Pecica
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Chestionat in randul populatiei pentru identificarea prioritatilor de
dezwvoltare a mobilitatii urbane durabile a Orasului Pecica

In contextul elaborarii Planului de Mobilitate Urbana pe perioada
2022-2030, Orasul Pecica deruleaza un sondaj privind opiniile
cetatenilor referitoare la masurile cele mai importante pentru
mobilitatea urbana si dezvoltarea durabila a localitatii.

Va invitdm s3 completati chestionarul urméator, opiniile dumneavoastra
wor fi printre cele mail importante argumente in decizia privind
proiectele care vor influenta in urmatorii ani mobilitatea urbana din
Orasul Pecica.

Raspunsul Durmneavoastra este anonim si va fi prelucrat doar din
punct de vedere statistic.

Timpul estimat pentru completare este de aproximativ 4 minute.

Link acces chestionar: https:///’www.surveymaonkey.com,/r/PMUD_Pecica
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Sursa. Captura de ecran, facebook Primaria Orasului
Pecica
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desfasurate pe teren si chestionare on-line asupra problemelor de mobilitate si a optiunilor cetatenilor
asupra modului de deplasare.

Culegerea de date de la comunitatea locala s-a realizat prin utilizarea chestionarului on-line, care
a fost completat in perioada aprilie-mai 2023 de un procent de aproximativ 1% din cetdtenii orasului.
Au fost obtinute informatii asupra problemelor percepute de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea,
solutii pentru imbunatatirea situatiei, modul de transport preferat, in cazul in care aceasta optiune ar
prezenta o calitate suficientd, aprecieri asupra transportului public si altele.

Aceste informatii au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul
procesului de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimarilor realizate asupra impactului
implementarii diferitelor scenarii.

Consultarea pentru identificarea opiniilor cetatenilor s-a desfasurat prin intermediul unui formular
configurat pe platforma SurveyMonkey si a fost distribuit in mediul online.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au fost
determinate probabilitati de distributie matriceala a deplasarilor, precum si informatii referitoare la
principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:

Probleme de deplasare in interiorul orasului;

Probleme legate de parcarea autovehiculelor in zonele de interes ale orasului;
Principalele probleme ale circulatiei auto in Pecica;

Principalele probleme legate de infrastructura pietonalg;

Locurile de deplasare si timpii de cdlatorie;

Scopurile si modalitatea de deplasare pentru cdlatoriile frecvente;

Perceptia asupra transportului in comun.

AN N NN Y N N

Probleme de deplasare in interiorul orasului

Pentru orasului Pecica, topul problemelor semnificative intampinate in timpul deplasarilor efectuate in
interiorul orasului este urmatorul: strdzi degradate (52,38%), lipsa statiilor de transport in comun
si/sau frecventa scdzuta de circulatie (13,49%), lipsa semaforizarii (10,32%), lipsa pistelor pentru
biciclete (7,94%), lipsa trotuarelor (5,56%), traficul ridicat (5,56%) si parcarile pentru autoturisme
(4,76%).

Figura 31 Perceptia asupra celor mai semnificative probleme de deplasare in interiorul orasului
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Sursa: Chestionar online, Pecica 2023
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Probleme legate de parcarea autovehiculelor in zonele de interes ale orasului

In ceea ce priveste parcarea autovehiculelor in zonele de interes ale orasului, principalele probleme
identificate de respondenti sunt: locuri de parcare insuficiente (62,07%), semnalizarea slaba a
parcarilor (25,86%) si parcdri degradate/ intr-o stare rea.

Figura 32 Probleme legate de parcarea autovehiculelor

Semnalizarea slaba a parcarilor _ 25,86%
Locuri de parcare insuficiente | 62,07%
Parcari degradate/intr-o stare rea — 12,07%

0,00% 10,00%  20,00%  30,00%  40,00%  50,00%  60,00%  70,00%
Sursa: Chestionar online, Pecica 2023
Principalele probleme din punct de vedere pietonal

In ceea ce prvieste deplasarea din punct de vedere pietonal, cele mai mari probleme sunt considerate
in urmatoarea ordine: Trotuarele prea inguste si/ sau in stare proastda (63,57%), conflictele cu
autovehiculele (25%), curatenia trotuarelor (8,57%) si timpii de traversare la intersectiile semaforizate
(2,86%).

Figura 33 Problemele din punct de vedere pietonal

Curdtenia trotuarelor | 8,57%
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Sursa: Chestionar online, Pecica 2023
Principalele probleme asupra transportului in comun

Topul aspectelor care caracterizeaza transportul in comun rezultat din consultarea cetatenilor este
urmatorul: Numar insuficient de autobuze (31,53%), frecventa mica de circulatie (31,03%), statiile
amplasate la distante prea mari (16,75%), mijloacele de transport necorespunzatoare (13,79%) si
biletele/ abonamentele de cdlatorie sunt prea scumpe (6,90%).

Figura 34 Perceptia respondentilor asupra transportului in comun

Biletele / abonamentele de caldtorie sunt prea scumpe |uss——""d 6,90%
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Sursa: Chestionar online, Pecica 2023
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Modalitati preferate de deplasare

In ceea ce priveste modalitdtile preferate de deplasare, respondentii prefera urmdtoarele: bicicleta
(45,19%), autoturismul personal (25,19%), transportul public (22,96%) si pe jos (6,67%).

Figura 35 Modalitatea de deplasare preferata a respondentilor
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Sursa: Chestionar online, Pecica 2023
Cat de dispusi sunt locuitorii orasului sa renunte la utilizarea autoturismului personal?

Referitor la posibilitatea renuntdrii utilizarii autoturismului personal, respondentii prefera alte
alternative in urmatoarele conditii: dacd se realizeazd mai multe piste si facilitdti pentru biciclisti/
pietoni (38,06%), un sistem de transport in comun modernizat (30,60%), 23,88% nu sunt dispusi sa
renunte la autoturism, iar 7,46% nu detin un autoturism personal.

Figura 36 Alternative de deplasare
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Uun sistem de transport in comun modernizat | —————  30,60%
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Sursa: Chestionar online, Pecica 2023

Locurile de deplasare si timpii de calatorie

Cele mai frecvente calatorii ale respondentilor au ca origine de placare zona de domiciliu (resedinta) iar
destinatia cdlatoriei este zona centrala a orasului Pecica. Motivele deplasarilor cdtre aceasta zona sunt
multiple, deoarce concentreaza principalele puncte de interes ale orasului. Timpii de calatorie variaza in
functie de distantd, acestia incep de la 2 minute si pot ajunge pana pe la 90. Cei mai comuni timp de
deplasare (Declarati de locuitorii orasului) sunt: 5 minute (18,37%), 15 minute (16,33%), 10 minute
(14,29%) si 20 de minute (13,27%).

Scopul cel mai frecvent al calatoriei

Cele mai frecvente caldtorii ale participantilor sunt in urmadtoarele scopuri: interes de serviciu/
profesional (45,04%), personal (31,30%), cumparaturi (18,32%) si scoald/studii (5,34%).

Figura 37 Scopul cel mai frecvent al calatoriei
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila Pecica Pagina 71



Modalitatea de deplasare utilizata cel mai frecvent

Referitor la modalitatea de deplasare, cei mai multi dintre respondenti (62,04%) folosesc autoturismul
(personal sau al unor prieteni/cunostinte), 20,44% bicicleta, 15,33% mersul pe jos iar 2,19% utilizeaza
transportul public.

Figura 38 Modalitatea de deplasare utilizata cel mai frecvent in randul respondentilor

Autoturism personal |l 62,04%
Bicicleta  |—— 20,44%

Transport public  judl 2,19%

Mers pe jos  |— 15,33%
0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%
Sursa: Chestionar online, Pecica 2023

3.2.4 Date privind volumul si structura fluxurilor de trafic

Datele referitoare la volumul si structura fluxurilor de trafic au fost obtinute din anchetele Origine-
Destinatie efectuate la cele doud intrdri in oras.

3.2.4.1 Procedura de colectare a datelor

Date referitoare la volumul si structura fluxurilor de trafic au fost obtinute din Anchetele origine/
destinatie la cele doua intrdri in oras.

ANCHETE ORIGINE/DESTINATIE

In etapa de culegere a datelor, au fost realizate anchete origine/destinatie in cele doud puncte
principale de intrare in arealul de studiu, respectiv la iesirile spre Municipiul Arad si Orasul Nadlac.

In procesul de organizare si desfasurare a anchetelor din aceastd categorie au fost obtinute informatii
asupra urmatoarelor aspecte:

- Tipul vehiculului (10 categorii posibile);

- Gradul de incarcare al vehiculul de marfa/ numarul de pasageri ai vehiculelor de transport
persoane;

- Originea calatoriei;

- Destinatia calatoriei;

- Informatii despre ruta aleasa;

- Scopul cdlatoriei.

Posturile in care a fost realizat
sondajul sunt:

v DN7 - Iesire spre Municipiul
Arad;

v" DN7 - Iesire spre Orasul
Nadlac.
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Figura 39 Posturi anchetd origine-destinatie, oras Pecica, mai 2023

o Amplasamente Anchete Origine-Destinatie

Sursa. Prelucrarea consultantului

Rezultatele obtinute au fost corelate cu informatiile obtinute prin desfasurate procesului de colectare a
datelor, fiind relevante in special pentru estimarile referitoare la transport de marfa.

Figura 40 Distributia orara a fluxurilor de trafic, iesirea spre Municipiul Arad, intervale orare 09:00-17:00
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Sursa. Prelucrarea consultantului
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Figura 41 Distributia pe tipuri de vehicule, iesirea spre municipiul Arad
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Sursa. Prelucrarea consultantului

Figura 42 Distributia orara a fluxurilor de trafic, iesirea spre Orasul Nadlac, interval orar 09:00-17:00
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Sursa. Prelucrarea consultantului

Figura 43 Distributia pe tipuri de vehicule, iesirea spre Orasul Nadlac
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Sursa. Prelucrarea consultantului

Figura 44 Distributia vehiculelor pe zile si ore
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Din analiza datelor rezultate, se observa ca fluxurile cele mai ridicate fluxuri de trafic se regdsesc
dinspre orasul Nadlac, valorile maxime fiind inregistrate dupa-amiaza in intervalele 15:00-17:00.

Figura 45 Distributia vehiculelor din trafic pe tipuri de vehicule

Microbuze; Motociclete;

4,42% _ 0,25%
Trafic greu;
22,38%

Autoturisme;
72,95%

Sursa. Prelucrarea consultantului

Din repartitia pe tipuri de vehicule se observa ca traficul greu reprezinta un procent important pentru
traficul din interiorul orasului, chiar daca exista o varianta ocolitoare a orasului (Autostrada A1 — drum
de mare vitezd) conducatorii aleg in continuare sa tranziteze orasul.

3.2.3 Date referitoare la comportamentul de deplasare
Navetismul scolar

In anul 2023, numérul elevilor ce ficeau zilnic naveta spre Liceul Teoretic ,,Gheorghe Laz&r” era de 17
elevi (11 elevi), cei mai multi dintre ei fiind adusi un autobuz privat asigurat de catre Primaria comunei
Peregu Mare.

Tabel 19 Numadrul elevilor navetisti pe mijloace de transport utilizat si UAT, Liceul Teoretic ,Gheorghe Lazdr”,

2023
Denumire UAT  Numirelevi Mijloc de transport utilizat
Semlac 4 Tren
Peregu Mare 11 Autobuz CTP asigurat de Primdria Peregu Mare
Felnac 1 Masina proprietate personala
Secusigiu 1 Masina proprietate personala

V4

Sursa. Liceul Teoretic ,,Gheorghe Lazar
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In anul 2023, cei mai multi elevi navetisti, ce ficeau naveta zilnic spre orasul Pecica, aveau resedinta
in localitdtile: Peregu Mare (17 km distantd), Semlac (15 km distantd), Felnac (18,5 km distantd),
Secusigiu (16,6 km).

Structura deplasarilor persoanelor in functie de scop

Dintre conducatorii ce au fost opriti in timpul Anchetelor Origine-Destinatie — iesire spre Arad —
52,47% aveau ca motiv serviciul/ afacerile de serviciu, 34,26% mergeau spre casa, 4,80% mergeau
spre cumparaturi, 4,42% din deplasari erau pentru rezolvarea problemelor personale, 1,26% mergeau

in vizita la prieteni, 1,14% mergeau spre casa de vacanta, 1,01% la studii si 0,63% au avut ca motiv
recreere/ timp liber.

Figura 46 Structura calatoriilor efectuate in functie de scopul acestora - iesire spre Arad
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Sursa. Prelucrarea consultantului

Dintre conducatorii ce au fost opriti in timpul Anchetelor Origine-Destinatie — iesire spre Nadlac —
47,41% aveau ca motiv serviciul/ afacerile de serviciu, 31,24 mergeau spre casa, 9,86% se deplasau
pentru a isi rezolva problemele personale, 4,55% isi vizitau prietenii, 3,03% mergeau pentru
cumpardturi, 1,64% mergeau la studii, 1,01 la casa de vacanta (din strainatate) si 0,25% au avut ca

SCop recreerea.
Figura 47 Structura calatoriilor efectuate in functie de scopul acestora - iesire spre Nadlac
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Sursa. Prelucrarea consultantului
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3.3 Dezvoltarea retelei de transport

Reteaua de transport s-a dezvoltat tindnd cont de descrierea segmentelor de drum care o alcatuiesc.
Segmentele de drum din modelul de transport sunt descrise prin:

Noduri la fiecare capat al segmentului de drum — fie cd sunt intersectii cu alte segmente sau
modificari ale descrierilor functionale;

Lungimea segmentului de drum;

Tipul si standardul segmentului de drum, exprimate prin categorie, descriere functionala —
numar de benzi, categorie functionald, tip imbracaminte;

Relatia viteza — debit specifica tipului de segment de drum, declarata general la nivelul tipului;

Capacitatea segmentului de drum; orice restrictie pentru anumite tipuri de vehicule etc.

Modelul de trafic pentru orasul Pecica include reprezentari ale retelei rutiere utilizata de modurile de
transport definite in cadrul modelului - autoturisme, biciclete si vehicule rutiere de marfa. Reteaua
urband cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de atribuire, fiind de asemenea legata la
reteaua majora de transport judeteana si nationala.

Grafului retelei de transport a fost modelat din arce si noduri. Arcul este reprezentarea unui sector de
drum caruia ii sunt asociate caracteristicile tehnice cum ar fi capacitatea, viteza maxima de circulatie,
numadrul de benzi, tipul de imbrdacaminte, starea tehnica. Nodul este reprezentarea simplificatd a
intersectiei simple intre 2 sau mai multe arce (sectoare de drum). Acesta este reprezentarea unei
intersectii, fiind punctul material de inceput si/sau final al unui arc. Caracteristicile principale ale unui
nod la nivelul grafului retelei sunt:

- Coordonatele;

- Relatiile de transport reglementate in intersectie;
- Tipul de control si organizare a intersectiei;

- Capacitatea intersectiei.
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Figura 48 Reteaua de transport actuald, 2023
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Sursa. Prelucrarea consultantulu
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3.4 Cererea de transport
Determinarea cererii de transport este realizatd in mai multe etape:

o Integrarea caldtoriilor generate de fiecare zong;
» Identificarea calatoriilor distribuite pe fiecare zona;
» Alegerea modului de deplasare de la o zona la alta.

Pentru stabilirea cererii de transport sunt analizate calatoriile generate prin estimarea
numarului de deplasari spre si dinspre fiecare zond pe baza activitatilor din orasul Pecica.
Parametrul rezultat este suma calatoriilor generate sau atrase, indiferent de modul de
deplasare. Scopul cdlatoriei este atributul esential in aceasta determinare. Acesta este strans
legat de originea caldtoriei. Pentru estimarea calatoriilor pentru unele perioade de referintd
se au in vedere factorii care influenteaza transportul cum ar fi veniturile, tipul de dezvoltare
al zonei, densitatea populatiei, costurile de deplasare etc.

Figura 49 Caldtorii atrase spre Pecica, cu reflectarea judetului / tarii de origine
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Sursa. Prelucrarea Consultantului



Figura 50 Calatorii generate dinspre Pecica, cu reflectarea judetului / tarii de destinatie
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Sursa. Prelucrarea Consultantului

Din punctul de vedere al cdlatoriilor realizate in Pecica, este efectuata o distributie a
caldtoriilor care presupune o realocare a calatoriilor pe baza deplasdarilor de tip ,plecare”
pentru fiecare zona a deplasarilor de tip ,sosire” in fiecare zona.

Zonele sunt analizate doua cate doua si apoi sunt stabilite nodurile din retea prin care se
efectueazd trecerea. Astfel sunt generate ,barele” din graficul retelei de transport. in acest
mod sunt obtinute informatii despre capacitatea strazilor si despre problemele de
accesibilitate.

Alegerea modului de deplasare de la 0 zona la alta ofera informatii cu privire la prognoza
cererii de transport. Dezvoltarea unor moduri alternative de deplasare va aduce la reasezare
a solicitarilor prin infrastructurile de transport. Principalele categorii de utilizatori sunt: soferii,
pasagerii din vehicule (altele decat transportul public), pasagerii din transportul public
nemotorizat si in tranzit. Prin inmultirea modurilor de deplasare, cresc optiunile si se schimba
obiceiurile de cilitorie, parametrii cildtoriilor si modelul devine mai complex. in urma
analizei se stabileste ponderea diferitelor moduri de transport pe fiecare zona si astfel sunt
justificate investitii in noile moduri de transport.

Matricea obtinutd direct din anchetele origine-destinatie este extrapolatd pe baza
informatiilor demografice specifice fiecarei zone rezultand matricele deplasarilor zilnice tinand
cont de relatiile majore de deplasare (in interiorul orasului, in relatie cu exteriorul orasului).
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Pe baza matricelor mai sus enuntate si tindnd cont de formalizdrile matematice ale
algoritmilor de alocare, cererea de transport este distribuita in retelele urbane existente,
putandu-se astfel ilustra marimea fluxurilor de trafic pe elementele de retea la nivelul anului
de baza si pentru anii de perspectiva.

Pentru transportul privat cu automobilul, dar si pentru vehicule de marfa, modelul de alocare
pe itinerarii este unul stocastic. Aceasta procedura modeleaza intr-o maniera realist alegerea
unui itinerariu deoarece considera ca participantii la trafic selecteazd cea mai buna ruta,
bazandu-se pe evaluarea individuald a rutelor intr-o maniera diferitd datd de nivelul de
informatii specific rutei evaluate. In comparatie cu alocarea la echilibru, procedura stocastics
va incarca mai multe rute potentiale, chiar si pentru retele slab incdrcate, intrucat considera
si atribuirea cererii pe rute sub-optimale. Procesul este unul iterativ si se repeta pand cand
nu se mai gasesc rute alternative posibile sau pana cand diferenta dintre marimea traficului
pe arc pentru 2 iteratii succesive este suficient de mica.

Procedura de afectare pe itinerarii denumita “Equilibrium-Lohse” a fost dezvoltata de Dieter
Lohse si este descrisa in Schnabel si Lohse (1997). Aceasta procedura modeleaza procesul
invatarii al utilizatorilor care solicitd o retea rutierd. Bazat pe afectarea “totul sau nimic”,
conducatorii de autovehicule apeleaza la experientele anterioare in alegerea de noi rute.

Pentru a realiza aceasta, fluxul total de trafic este afectat celor mai scurte rute gdsite la
fiecare pas al iteratiei. In primul pas al iteratiei, sunt luate in seama numai impedantele din
reteaua libera.

Calcularea impedantei in fiecare din pasii urmatori ai iteratiei se face cu ajutorul
impedantelor medii calculate pana in prezent si cu impedantele care rezulta din volumul
curent, exemplu: impedanta la fiecare pas n al iteratiei se bazeaza pe impedanta calculata la
pasul n-1.

Atribuirea matricei OD retelei corespunde numarului de cate ori ruta a fost gdsita (memorata
de VISUM).

Procedura se termind cand timpii estimati care stau la baza alegerii rutei si timpii efectivi de
parcurgere a acestor rute coincid pana la un anume grad; existd o probabilitate ridicata ca
aceasta stare stabila a retelei de trafic sa corespunda comportamentului utilizatorilor de
alegere a rutelor.
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Datele de intrare

Cautarea rutei

Volumele rutelor

Determinarea
impedantei

Interogare

Marginea superioara si inferioara a lui A: Asup §i Aint
Parametrii functiei f(TT): V1, V2, V3
Conditia de terminare: numarul maxim de iteratii N;
E1, E2, E3 pentru determinarea deviatiei maxime E a
impedantei

A 4

n =0, Imp, _, = Impedanta in reteaua neincarcata

Determinarea celei mai scurte rute R, pentru toate
perechile OD pe baza impedantei imp;,_,
Daca R, este noua ruta,: Contor, = 1
Daca ruta R, exista deja ca ruta.: Contor, = Contor; + 1

Determina volumele pentru toate relatiile i-j:
Volumul rutei Vol; = {F;/ n) x Contor,

A 4

Impn = impedanta la volumul curent n
TT, = Imp, — I'mp;_q|/Tmpy_,
FOTT) = VL/(1 + /2731y
A.s‘up B Afnf
(L +TT,)/ T
Impp = Impy_y + Ay X (Tmpp — Impp-1)

Bp=Aps +

A 4

n = N sau pentru fiecare legatura se aplica:
ltmpy, — Impy,_1| < E = E1 X Imp,_, /%

nu

lda

Sfarsit

Pentru a estima timpul de
parcurgere pentru fiecare
legatura din urmatorul pas,
n+1, al iteratiei, timpul
estimat de deplasare pentru
n este addugat diferentei
dintre timpul curent calculat
pentru parcurgerea lui n si
timpul  estimat  pentru
parcurgerea lui n. Aceasta
diferenta este multiplicata
apoi cu o valoarea
A(0,15...0,5), unde A
reprezinta un factor de
invdtare.

Procedura se termind in
momentul 1in care este
indeplinita conditia ca timpii
de parcurs estimati pentru
pasii iteratiei n si n-1 si
timpul calculat de
parcurgere la pasul n,
corespund suficient de mult
unii cu altii.

Schema logicd a procesului
de afectare (distribuire) pe
retea a entitdtilor de trafic
este redatd in figura
alaturata.

Matricele O-D au fost distribuite pe graful retea prin intermediul algoritmului de afectare a
traficului, figura de mai jos, pentru cele trei categorii de vehicule considerate in cadrul

modelului:

autoturisme,

vehicuale de transport

marfuri  si

autobuze/autocare.
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Figura 51 Perechi de matrici OD- model PMUD PECICA
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Sursa. Prelucrarea Consultantului
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3.5 Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta conditiile existente
in reteaua de transport curentd. Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu
revizuit pentru a se asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor anului de baza.

Procesul de validare a modelului utilizeaza date independente pentru a verifica modelul de transport
pentru anul de baza. Un model ,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat
si pentru validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include: - verificarea succesiva a retelei de transport a modelului,
pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia diverselor segmente de drum,
capacitdtile si limitdrile de viteza. - compararea succesiva pe tot parcursul procesului a volumelor de
trafic atribuite cu volumele observate, fie la nivelul sectoarelor de drum, fie la nivelul fluxurilor de trafic
din intersectii sau ambele.

Volumul cererii de transport din model este calibrat pe baza valorilor observate fie prin manipularea
manuala a matricei, adica analizarea fiecarui arc aferent retelei de transport din model, fie automatizat
prin estimarea matricei. In urma calibrarii cererii de transport cu volumele observate, modelul este
comparat cu datele de validare independente, care ar putea fi sub forma de volume contorizate pe
arcele grafului retelei de transport a modelului, inregistrari ale duratelor de deplasare pe arce sau
comportamente observate in rutarea traficului.

Software-ul pentru planificare in transporturi utilizat, VISUM, ofera diverse metodologii de corectie a
matricelor pentru procedura de calibrare. Procedurile de corectie a matricelor corecteaza relatiile
matriciale (adica deplasarea autovehiculelor intre zona de origine si cea de destinatie) in asa fel incat
valorile de trafic inregistrate in diferite locatii, in sectiune de drum indica diferente minime fata de
valorile de trafic bazate pe matricele O-D afectate printr-un model de trafic retelei de drumuri.
Principalele dezavantaje ale acestor proceduri clasice de corectare este acela ca exista mai mult de o
singura solutie matriciala posibila care se potriveste valorilor inregistrate si aceste valori inregistrate
sunt considerate ca “valori fixe” farda nici un dubiu. Procedurile moderne compenseaza aceste
dezavantaje prin introducerea unor improbabilitati in cadrul valorilor inregistrate. Se pune in aplicare
asa numita teorie Fuzzy Set. Metodologia atribuie functii specifice de probabilitate valorilor inregistrate.
Aceasta metoda permite estimarea “celei mai probabile” matrice origine-destinatie. S-a dovedit ca
aceasta metoda furnizeazd rezultate calitativ mai bune decit metodele clasice. in cadrul programului
utilizat aceasta procedura este denumita “TFlowFuzzy”.

Figura 52 Schema logica a procesului de calibrare utilizat

Graful Retea Investigatii de
trafic

Afectarea
traficului

Matrice OD TFlowFuzzy

Sursa. Prelucrarea Consultantului

Planul de Mobilitate Urbana Durabild Pecica Pagina 84



Figura 53 Puncte de calibrare

Sursa. Prelucrarea Consultantului

Figura 54 Puncte de validare

Sursa: Prelucrarea Consultantului
In vederea calibrarii modelului de trafic, literatura de specialitate recomandd urmétoarele:

o Compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din cadrul modelului de trafic. Se va
folosi parametrul GEH, recomandat de “Manualul pentru Proiectarea Drumurilor si Podurilor”
(DMRB, Volumul 12, Sectiunea 2 - Marea Britanie) precum si de “Ghidul statului Wisconsin (SUA)
pentru modelele de macro/micro simulare”, GEH prezinta avantajul includerii atat erorilor relative
cat si a celor absolute.

(M-C)’

GEH = |~1 1
(M +C)/2

, unde :M - reprezinta valorile din modelul de trafic, iar C - valorile masurate.

Se considera ca pentru valori ale GEH mai mici decat 5 in mai mult de 85% din cazuri, modelul se
valideaza.

Statistica GEH reprezinta o metoda de comparatie ce tine seama nu doar de diferentele dintre fluxurile
observate si cele modelate ci si de importanta acestei diferente, in raport cu marimea fluxului observat.
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Aplicarea procedurii TFlowFuzzy in posturile folosite la calibrarea matrice, furnizeaza rezultate foarte
bune, statistica GEH fiind de 99% pentru categoria HGV si de 97% pentru categoriile Cars si LGV-BUS.

Figura 55 Valorile observate (axa OX) si valorile afectate (axa OY) rezultate in urma procesului de calibrare
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Sursa. Prelucrarea Consultantului

Analiza corelatiei dintre valorile observate si cele afectate (simulate) arata o legatura foarte stransa
intre aceste doua seturi de date, R2 avand valori de minim 0.98.
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Verificarea statisticii GEH in posturile folosite la validare (acele posturi in care nu s-a aplicat procedura
TFlowFuzzy) arata ca se atinge pragul recomandat de 85% in cazul celor 3 categorii de vehicule (Cars,
LGV-BUS si HGV).

Figura 56 Valorile observate (axa OX) si valorile afectate (axa QY) in posturile folosite la validare
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Sursa. Prelucrarea Consultantului

Analiza corelatiei dintre valorile observate si cele afectate (simulate) arata o legatura foarte stransa
intre aceste doua seturi de date, R2 avand valori de minim 0.98.
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Figura 57 Fluxuri MZA de vehicule fizice-an de baza 2023
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Sursa. Prelucrarea Consultantului
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3.6 Prognoze

In cadrul acestui capitol sunt prezentate estimarile si structura modelului ce au fost utilizate
pentru obtinerea prognozelor pentru anii de perspectiva. Capitolul include, de asemenea, analize
ale tendintelor aparute de-a lungul timpului in ceea ce priveste efectuarea caldtoriilor, prezentarea
evolutiei relatiei dintre cresterea volumului de trafic si dezvoltarea socio-economicd, precum si
sursele si metodele de formulare a prognozelor socio-economice.

Tendinte de evolutie la nivel national

Au fost analizate date disponibile la nivelul INS si CESTRIN pentru determinarea variatiilor
observate de-a lungul timpului in ceea ce priveste numarul caldtoriilor efectuate prin intermediul
diverselor moduri de transport.

Intre anii 1990 si 2010 s-a inregistrat o scidere a numé&rului de cél3torii, cu toate ci situatia s-a
schimbat la nivelul celor trei intervale distincte:

Intre 1990 si 2000 s-a inregistrat o scidere a numarului total de céltorii efectuate, indusé
de un declin semnificativ de la nivelul numdrului de caldtorii efectuate prin intermediul
transportului public, care nu depaseste cresterea numarului de calatorii realizate prin mijloace
de transport private;

Intre anii 2000 si 2005 s-a inregistrat o crestere moderatd atat la nivelul cil3toriilor prin
mijloace de transport public, cat si la nivelul caldtorii realizate prin mijloace de transport
private;

Intre anii 2005 si 2010 s-a inregistrat o crestere generald semnificativd a numarului de
calatorii efectuate, prin cresterea mai puternica mai mare a numarului calatoriilor realizate prin
mijloace de transport private (5.0% pe an), fata de calatoriile efectuate prin transport public
(3.3% pe an).

De asemenea, intre anii 2008 si 2011 volumele de marfa transportata prin intermediul tuturor
modurilor de transport a scazut. Cel mai mare declin s-a inregistrat la nivelul transportului rutier,
unde tonajul marfurilor transportate a scazut cu 50%, in timp ce numarul de tone/km a scazut cu
45%. Volumele de marfa transportate feroviar au scdzut cu 9%, fara modificari in parcursul
vehicul/km. In ceea ce priveste marfa transportatd naval, aceasta inregistreazd cea mai mic
scadere, si anume de 3%. Scaderea inregistrata la nivelul transportului de marfuri din anul 2008
este rezultatul crizei economice. Exista, pe de altd parte, existd semne de revenire indicate de
cresterea usoard a volumelor totale transportate intre 2010 si 2011.

In cadrul metodologiei aplicate, cererea viitoare de transport a fost calculatd la nivel intern in
cadrul Modelului de Transport pe baza matricelor calibrate in anul de referintd 2021, sub forma
unor matrice de cerere pentru anii viitori. Cresterea numarului de calatorii este influentata de
modificarile de la nivelul variabilelor socio-economice, precum PIB, gradul de motorizare a
populatiei sau schimbarile demografice ale populatiei. Pentru aceste variabile macro-economice au
fost utilizate informatiile disponibile in cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei.

Pentru fundamentarea scenariilor de prognoza a traficului, MPGT furnizeaza scenarii de crestere
pentru urmatorii parametrii socio-economici:

PIB real si PIB in preturi curente;

Populatia si populatia activa;

Numarul de angajati (locuri de munca);

Indicele de monitorizare (autoturisme inmatriculate la 1.000 locuitori).
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Figura 58 Prognoza evolutiei PIB real — rate anuale

boms oz | a2 | s | ans |20 | 5200 | 20 |

Scenariul pesimist 1.76 0.16 1.28 176 224 240 2.80
Scenariul mediu 2.20 0.20 1.60 2.20 2.80 3.00 3.50
Scenariul optimist 2.64 0.24 192 2.64 3.36 3.60 420

Sursa: AECOM

Valori obtinute prin extrapolare
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Sursa. Prelucrarea Consultantului

Figura 59 Prognoza evolutiei PIB real pana n 2045
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o Cresterea cantitdtii de marfuri transportate;
» Cresterea veniturilor locuitorilor;

Dupa cum se observa din figura de mai sus, este anticipata o crestere a PIB cu rate medii anuale
intre 2,8% si 4,2% in intervalul 2018-2030.

Crestere PIB va putea avea impacturi asupra mobilitatii la nivelul orasului Pecica, din categoriile:

» Cresterea nivelului de suportabilitate pentru populatie pentru acoperirea pretului biletelor

de transport public.

Figura 60 Prognoza populatiei pana in 2030

Prognoza populatiei la nivel national
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Sursa: MPGT
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Figura 61 Prognoza indicelui de motorizare (autoturisme/1000 locuitori)
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Schimbarile intervenite la nivelul cererilor de transport sunt, de obicei influentate de variatii ale
indicatorilor socio-economici ale numarului de calatorii efectuate. Aceste modificari apar si in
randul indicatorilor aferenti dimensiunii potentialelor grupuri de locuitori care cdlatoresc. Spre
exemplu, schimbadrile de la nivelul populatiei active afecteaza numarul de calatorii de tip naveta,
iar schimbarile gradului de activitate economica, indicata de valoarea PIB, afecteaza numarul de
deplasari efectuate in scopul transportului de marfuri. Indicatorii aferenti nivelului de prosperitate
ridicatd a calatorilor, precum PIB/cap de locuitor, influenteaza in mod pozitiv rata calatoriilor
efectuate, majorand si nivelul gradului de motorizare a populatiei deoarece populatia dispune de
un venit mai mare.

Indicatori macro-economici la nivel national
Produsul Intern Brut

Cererea de transport, la nivel national si local, este stréns legata de evolutia produsului intern brut
(PIB). Cea mai mare crestere economica la nivel national a fost inregistrata in 2004 (al 5-lea an de
crestere economica neintrerupta). Tot in anul 2004 Romania a inchis toate capitolele de negociere
cu UE semnand apoi, in Aprilie 2005, Tratatul de Aderare in Luxembourg cu data de aderare
setata pe 1 Ianuarie 2007. Cresterea din 2005 a fost temperata de restrictile impuse de BNR
asupra unui factor important in cresterea PIB in ultimii ani, creditul de consum. Trendul ascendent
s-a mentinut inca doi ani dupa includerea Romaniei in Uniunea Europeana. Astfel ca, in anul 2009,
contextul economic national si International au afectat in mod negativ trendul crescator al
produsului intern brut. Anul 2009 a fost un an de contractie economica, PIB inregistrand o
diminuare de 7.1% comparativ cu anul anterior, 2008 (+7.3%).

Incepand cu anul 2011 economia Roméaniei a crescut constant; prognoza pentru anul 2021
incluzand o crestere in termeni reali de 4,3% fata de anul precedent.
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Figura 62 Evolutia Produsului Intern Brut (crestere reald)
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Sursa: Comisia Nationala de Prognoza — Proiectia principalilor indicatori macroeconomici 2021 - 2025 —
prognoza de iarna 2021

Strategia viitoare de dezvoltare industriala va trebui sa se bazeze pe cresterea exporturilor.
Prioritatea va fi dezvoltarea acelor sub-sectoare si intreprinderi care au abilitatea de a fi
competitive pe pietele internationale sau cele autohtone.

In ultima perioada (2006-2015), restructurarea economiei romanesti si a sectorului transporturi a
jucat un rol semnificativ, ducand la cresterea modului de transport rutier fata de cel feroviar. Se
considera totusi ca perioada de tranzitie, atat privind situatia economica generala, cat si sectorul
transporturi este terminata si Romania este recunoscutd acum cd avand o economie de piata
functionald (una dintre conditiile apriori pentru aderarea la UE).

Totusi, trebuie amintit ca, daca cresterea cererii se bazeaza pe PIB, exista o elasticitate diferita a
fiecarui mod de transport. Aceste rate ale elasticitatii sunt probabil similare cu cele inregistrate in
UE in ultimii 30 de ani. in plus, trebuie mentionat faptul c& Romania are o economie relativ mica,
Cu o crestere importanta a comertului international.

In ceea ce priveste scenariul de prognoza pe termen lung, este de asteptat ca economia Romania
sa creasca cu rate anuale de 3-3,5%, conform scenariului de prognoza considerat in cadrul Master
Planului General de Transport al Romaniei'’.

Transporturile la nivel national

Conform Institutului National de Statisticd, drumurile au fost folosite pentru aproape 75% dintre
kilometri parcursi pentru transportul de persoane si pentru aproximativ 50% dintre kilometrii
parcursi pentru transportul de bunuri avand ca punct de referintd numarul total de kilometri
parcursi in Romania (date din 2013). In ambele cazuri acesta este modul de transport folosit cel
mai mult, asa cum este ilustrat si in figura urmatoare.

7 Sursa: http://mt.ro/web14/strategia-in-transporturi/master-plan-general-transport/documente-master-plan
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Figura 63 Proportie kilometri parcursi pe fiecare mod de transport (2019)

Sursa: INS

Tabelul urmator prezinta evolutia principalilor macro-indicatori pentru sistemul de transport din
Romania.

Tabel 20 Date statistice privind evolutia transporturilor

Indicator u.m. 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Transportul feroviar

Locomotive numar 3.448 | 3.318 | 3.260 | 3.188 | 2.059 | 2.061 | 1.982 | 1.986 | 1.907 | 1.845 | 1.834 | 1.823 | 1.796 | 1.795 | 1.779 | 1.795 | 1.769 | 1.769 | 1.721 | 2.369
Vagoane pentru trenuri de marfa mii vagoane 107 93 87 65 61 59 56 55 47 46 43 43 44 40 35 34 34 32 32 40
Vagoane pentru trenuri de pasageri  |numdr 6.429 | 6.474 | 6.019 | 5.560 | 5.584 | 5.523 | 5.522 | 5.326 | 5.105 | 5.137 | 4.904 | 4.483 | 4.232 | 4.025 | 4.001 | 3.928 | 3.894 | 3.894 | 3.980 | 2.000
Marfuri transportate mil. tone 71 72 70 71 72 69 68 69 67 51 53 61 56 50 51 55 53 56 55 59
Parcursul marfurilor mld. tone-km 16 16 15 15 17 16 16 16 15 11 12 15 13 13 12 14 14 14 13 13
Transportul de pasageri mil. pasageri 117 113 96 95 99 92 94 88 78 70 64 61 58 57 65 66 64 69 67 70
Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 11.632 | 10.966 | 8.502 | 8.529 | 8.638 | 7.985 | 8.093 | 7.476 | 6.958 | 6.128 | 5.437 | 5.073 | 4.571 | 4.411 | 4.976 | 5.149 | 4.988 | 5.664 | 5.577 | 5.906
Transportul pe cdi navigabile interioare

Nave férd propulsie numar 1.713 | 1.695 | 1.682 | 1.681 | 1.661 | 1.184 | 1.207 | 1.199 | 1.221 | 1.232 | 1.208 | 1.097 | 1.131 | 1.152 | 1.137 | 1.134 | 1.145 | 1.139 | 1.123 | 1.021
Nave pentru transportul pasagerilor ~ [numar 111 107 107 110 111 57 60 72 75 65 67 127 94 55 62 65 75 75 78 314
Marfuri transportate mil. tone 13 11 14 13 15 17 29 29 30 25 32 29 28 27 28 30 30 29 30 33
Parcursul marfurilor mld. tone-km 3 3 4 4 4 5 8 8 9 12 14 11 13 12 12 13 13 13 12 14
Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 15 19 18 16 19 24 13 23 21 20 15 18 17 17 14 9 8 8 6 6
Transportul prin conducte petroliere magistrale

Mérfuri transportate [mil. tone [ o JTu 1w ]ul B[138][1B][1]wn 9 | 7 6 6 | 6 | 6 | 7 7 7 7 7
Parcursul marfurilor |mld. tone-km [+ 1212 2 | 2 [ 2 2 2 2 1 |1 1 1 1 [ 1 [ 1 1 1 1
Transportul maritim

Nave pentru transportul marfurilor _[numér [ 192 | 163 | 157 | 140 | 129 | 36 35 31 27 224 [ 26 23 20 [ 22 | 26 | 26 23 23 28 23
Marfuri transportate |mil. tone | | | | | 47 | 49 [ 50 | 36 | 38 | 39 | 390 | a4 | 44 | a4 | 46 | 46 | 49 | 53
Transportul aerian

Aeronave civile inmatriculate

- pentru transportul pasagerilor numar 28 29 32 34 33 44 57 62 71 84 89 83 84 67 68 59 67 78 72 75

- pentru transportul marfurilor numdr - - - - - -

Marfuri transportate mii tone 8 7 7 6 5 6 23 22 27 25 26 27 29 32 32 34 40 45 49 47
Transportul de pasageri mil. pasageri 1 1 1 1 1 2 5 8 9 9 10 11 11 11 12 13 16 20 22 23
Transportul rutier

Marfuri transportate mil. tone 263 268 267 275 294 307 335 357 365 293 175 184 188 191 191 199 216 226 237 257
Parcursul marfurilor mld. tone-km 14 18 25 30 37 51 57 60 56 34 26 26 30 34 35 39 48 55 59 61
Transportul de pasageri* mil. pasageri 205 200 191 216 216 238 228 231 297 262 245 243 262 274 282 276 303 326 361 356
Parcursul pasagerilor mil. pasageri-km 7.700 | 7.073 | 6.987 | 9.455 | 9.438 | 11.811|11.735|12.156 | 20.194 | 17.108 | 15.812 | 15.529 | 16.901 | 17.082 | 18.339 | 17.471 | 18.744 | 18.178 | 19.937 | 20.553

Sursa: INS*pasageri in vehicule licentiate, cu cel putin 8+1 locuri (autoturismele personale nu sunt incluse)
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Sistemul de transport din Romania este dominat de modul rutier, atat pentru transportul de
pasageri cat si pentru cel de marfa. Documente strategice recente (cum ar fi Master Planul
National de Transport al Romaniei) prevad masuri privind dezvoltarea echilibrata a modurilor de
transport, cu promovarea prioritara @ modurilor sustenabile (feroviar si naval), in concordanta cu
obiectivele strategice si politicile de transport la nivelul Uniunii Europene.

Gradul de motorizare

Tabel 21 Evolutia parcului national de vehicule in perioada 2007-2020

Categorii autovehicule 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020*
Motociclete, scutere, mopede 56.333 71.685 79.856 85.043 89.956 95.326 101.500 107.218 112.746 119.415 127.135 136.324 148.271 162.078
Autoturisme 3.616.673| 4.087.180| 4.302.268| 4.376.261| 4.389.070| 4.548.938| 4.755.088| 4.964.606| 5.209.866| 5.524.926| 6.048.398| 6.499.986| 6.948.137| 7.274.728
Autorulote 412 399 387 370 362 358 348 337 332 324 315 309 301 0
Autoutilitare 391.720 452.485 474.396 486.373 521.327 569.288 616.205 666.186 720311 781.196 847.701 911.330! 971.176 988.991
Microbuze 16.204 20.004 20.390 20.467 20.509 21.735 22.205 23.040 25.065 25.726 26.282 26.796 27.365 0
Autobuze 17.125 19.079 18.732 18.673 18.691 18.989 19.391 20.055 21.123 21.946 22.928 23.935 25.364 54.170
Remorci, semiremorci 202.994 225.752 239.437 252.293 269.005 286.393 304.108 324.859 348.090 375.710 401.586 433.339 467.124 500.770
Tractoare agricole, utilaje 60.655 57.085 53.907 51.108 49.358 48.272 47.019 46.584 46.055 45311 44.656 43.818 42.706 41.266
Autotractoare 33.739 32.958 32.006 31.140 30.270 29.337 28.439 27.523 26.721 26.013 25.373 24.784 24.013 152.601
Autospecializate 76.856 73.436 69.890 66.006 62.561 60.210 58.072 56.334 54.969 53.624 52.430 51.225 50.145 0
Altele 27.933 31.634 32.691 31.255 31.545 31.927 32.710 33.873 35.047 36.417 38.971 41.432 44.788 47.676

4.500.644 5.071.697 5.323.960 5.418.989 5.482.654 5.710.773 5.985.085 6.270.615 6.600.325 7.010.608 7.635.775 8.193.278 8.749.390

Diesel 878.778] 1.121.619] 1.230.206] 1321.956] 1374.748] 1479.473| 1605.702| 1741.099] 10905.592| 2.119.555| 2.515.790| 2.890.563| 3.230.052| 3.687.728
|Benzina | 2.662.776] 2.891572] 2.999.672] 2.984.327] 2.946.836] 3.003.790| 3.084.921] 3.159.717] 3.240.472] 3.339.665| 3.463.808] 3.534.103] 3.629.342] 3.512.622|
Romania 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Populatie 21.130.503| 20.635.460| 20.440.290| 20.294.683| 20.199.059] 20.095.996| 20.020.074| 19.953.089| 19.875.542] 19.760.585| 19.643.949] 10.533.481| 19.414.458| 19.328.838
Autoturisme 3.616.673] 4.087.180| 4.302.268] 4.376.261] 4.389.070| 4.548.938| 4.755.088| 4.964.606] 5209.866] 5524.926] 6.048.398| 6.499.986| 6.948.137| 7.274.728
Grad de motorizare (veh//1.000 loc) 171 198 210 216 217 226 238 249 262 280 308] 333 358 376

*Nota. incepand cu anul 2020 clasificarea vehiculelor a fost revizuita.

Sursa. Prelucrarea Consultantului

In anul 2007, parcul de vehicule scade datorita radierii din oficiu a vehiculelor inscrise in circulatie
conform legii 432/2006.

In anul 2009, numérul de vehicule inmatriculate furnizau o rata de motorizare de aproximativ 200
autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori, ceea ce inseamna o crestere de 1.51 ori fata de
anul 2001 cand se inregistrau 132 autoturisme (inclusiv taxi) la 1.000 de locuitori. Aceste valori
sunt relativ mici prin comparatie cu valorile inregistrate in tarile Europei occidentale.

Se poate observa din diagrama urmdtoare ca rata de motorizare!® la nivel national urmeaza
trendul ascendent specific mediei UE27 insa mai are de recuperat pana la atingerea acesteia.

Recensamantul Populatiei si Locuintelor, efectuat in 2011 a adus schimbari vizibile in ceea ce
priveste numadrul de locuitori ai tdrii noastre, astfel ca de la recensamantul din anul 2002
(21.680.974) populatia a scazut la 20.121.641 locuitori. Vechea valoare fiind ajustata de Institutul
National de Statistica si folositd la calcularea gradului de motorizare pentru anii anteriori.

Prin urmare, luand in calcul parcul national de vehicule in anul 2020 (valoare publicatd de
DRPCIV) si populatia totald recenzata in anul 2011 (valoare publicatd de INS si considerata cvasi-
constanta pe aceasta perioadd de timp) se poate determina rata de motorizare la nivelul anului
2020:

o 376/ 1.000 locuitori

18 Rata de motorizare se defineste ca fiind numarul de autovehicule de pasageri raportat la 1.000 de locuitori. Un autovehicul de pasageri este un
vehicul rutier, altul decat motocicleta, conceput special pentru transportul persoanelor, cel mult 9 persoane (inclusiv soferul); termenul de
“autovehicul pentru pasageri” acoperd microcar-urile (nu necesita permis de conducere), taxiuri si autovehicule inchiriate, cu conditia cd acestea sa
aiba mai putin de 10 locuri; aceasta categorie poate include si vehiculele utilitare gen pick-up.
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Figura 64 Evolutia gradului de motorizare in Romania fata de media europeand (EU27) - turisme / 1.000
locuitori
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In ultimii ani, dezvoltarea schemelor financiare (leasing si imprumuturi bancare) a dus la cresterea
spectaculoasa a achizitiondrii de noi autoturisme. Se asteapta ca detinerea de autoturisme sa
continue sa creasca pe termen mediu cu rate sustinute.

Pot fi identificate doua cauze principale ale acestei cresteri: prima este cresterea PIB-ului si a doua
este efectul de “ajungere din urma”, ceea ce va conduce la rate mai ridicate de crestere, tinand
seama ca rata generala de detinere de autovehicule este incd scazutd. Un astfel de efect poate fi
observat in numeroase tari: intre 1990 si 2002 detinerea de autoturisme a crescut cu 109% in
Polonia, cu 58% in Bulgaria, cu 51% in Cehia fatd de 29% in UE15. Aceasta tendinta poate fi
influentata pe termen scurt de o serie de aspecte precum oportunitati mai bune de locuri de
munca in strainatate, acces la credite in anticiparea unor venituri mai mari, cerere sporita de
libertate personala de transport si decizii fiscale ale guvernului.

Parcul de autocamioane din Romania cuprinde, in majoritate, vehicule vechi de dimensiuni reduse,
iar parcul de vehicule este de asemenea mult mai mic decat media pentru UE 27. In raport cu
populatia, existau 20 de camioane la 1.000 de persoane in Romania in anul 2002. Aceasta valoare
nu este comparabila cu cea de 63 din UE 25. La aceasta categorie de vehicule se vor inregistra in
viitor rate de crestere semnificative pentru ajunge a ajunge din urma media europeana.

Analizand aceste date se pot observa doud aspecte:

In tarile industrializate, dezvoltate, gradul de motorizare tinde s& se stabilizeze la valori
cuprinse intre 500 — 600 turisme/1.000 locuitori;

multe din tarile deja integrate, cu o dezvoltare economica superioarda Romaniei, au atins
deja un grad de motorizare de cca. 350 — 400 turisme/1.000 locuitori.

In prezent, in tara noastrd, regésim un nivel mediu de cca. 313 turisme/1.000 locuitori, dar se
ating niveluri ale gradului de motorizare de peste 400 turisme/1.000 locuitori in zonele urbane
dezvoltate, iar tendinta este una de crestere. Rata medie de crestere a parcului auto national pe
anii 2007-2015 a fost de 5% pe an.
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Figura 65 Fluxuri MZA de vehicule fizice-an de perspectiva 2025
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Figura 66 Fluxuri MZA de vehicule fizice-an de perspectiva 2030
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3.7 Testarea modelul de transport in cadrul unui studiu de caz

Modelul de transport este un instrument “viu”, intrucat prin secventa de proceduri realizatd
(calibrata si validata) poate simula comportamentul utilizatorilor odata cu modificarea structurii
sau caracteristicilor retelei.

Avand in vedere situatia specifica orasului in care scenariul de referintd nu cuprinde proiecte sau
masuri care sa afecte cererea sau oferta de transport, se constata ca scenariul de referinta este
similar scenariului de a nu face nimic. Pentru a testa modelul de transport si pentru a arata
elasticitatea acestuia, se va considera simularea unei situatii concrete. Evaluarea consta in

......

respectiv:

= Situatia fara proiect situatia existenta consta in mentinerea retelei actuale la parametrii
actuali pentru reteaua stradala si pentru traficul rutier.

= Situatia cu proiect propunerea de proiect testat este impactul adus de realizarea unei
centuri de ocolire a orasului Pecica.

Din perspectiva modelarii, s-au editat elementele specifice de retea — arce si noduri, cu
caracteristicile tehnice specifice precum si atributele asociate — viteza, nr. de benzi, moduri de
transport permise pe directii etc. si totodata s-au adaugat elemente noi (arce si noduri) impreuna
cu atributele asociate pentru elementele de retea noi, respectiv poduri si strdzi noi.

Astfel, s-a realizat alocarea pe itinerarii a acelorasi matrice de cerere precum in scenariul de
referinta pentru a analiza elasticitatea modelului de atribuire pe itinerarii.
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Figura 67 Fara proiect
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Figura 68 Cu proiect
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Prin implementarea acestui proiect se prognozata o scddere considerabila a autoturismelor de pe
drumul national DN 7 care tranziteaza orasul pe axa ext-vest, dar si de pe arterele conexe din
interiorul orasului, lucru ce contribuie la cresterea calitatii vietii locuitorilor din zond, prin reducerea
emisiilor, a nivelului de zgomot si al vibratiilor.

De asemenea, conectarea centurii de ocolire cu drumul national in proximitatea autostrazii va duce
la cresterea cererii de transport, atragand mai multe vehicule. Principalele beneficii aduse de
acest proiect sunt urmatoarele:

Degrevarea traficului de pe drumul national DN7 , drum care parcurge orasul Pecica pe
intregime, pe axa Vest-Est. Aceasta degrevare de trafic va conduce inclusiv la reducerea
numarului de accidente prin preluarea unui trafic de tranzit major, respectiv a unui trafic de
marfa greu pe noua varianta de ocolire;

Scaderea emisiilor poluante din localitati si orase si imbunatatirea conditiilor de viata;

Imbuné&tatirea confortului utilizatorilor;

Va influenta, la nivel local, o dezvoltare socio — economica a zonelor adiacente.

In concluzie, ca urmare a evaludrii / test&rii senzitivitati modelului calibrat, s-a constatat c3 acesta
este suficient de elastic si nu sunt necesare calibrari suplimentare, modelul conducand la variatii
realiste si consistente la nivelul retelei urbane de transport.

4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

Avand in vedere tendinta continua de crestere a numarului de masini atat la nivel national cét la
nivel local, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai puternice asupra conditiilor de
mediu a starii de sanatate si a locuitorilor din mediul urban si a conditiilor de locuit, din cauza
substantelor poluante emise, a zgomotului si accidentelor rutiere, in lipsa unei planificari integrate
a sistemelor de transport.

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilit3tii este realizatd o analiz3 a situatiei existente,
in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. De asemenea, sunt stabilite criteriile prin care
poate fi evaluatd evolutia viitoare a mobilitatii, in cazul lipsei de interventie sau a diferitelor
scenarii propuse pentru implementare.

Astfel, acest capitol analizeaza impactul mobilitatii din arealul de studiu, la nivelul anului de baza -
2023 si la nivelul orizontului de prognoza pe termen mediu (2027) si lung (2035), in ipoteza
scenariului ,A face minim”.

4.1 Eficienta economica

Eficienta economicd a sistemului urban de transport din Orasul Pecica este evaluatd in cazul
situatiei existente, pe scenariul ,,A face minim”, care reprezintd evolutia situatiei existente cu un
minim de interventii, in care se vor lua in considerare:

proiectele aflate in derulare/ implementare
proiectele pentru care este asigurata finantare.

Componenta economicd va lua in considerare varianta cea mai probabild/ realistd de evolutie
SOCi0-economica.
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Cu ajutorul modelului de transport se pot realiza analize de tipul:

v" Evaluarea fluentei circulatiei, care include analiza congestiei si a intarzierilor;
v Nivelul de serviciu, care evalueazad rezervele de capacitate existente la nivelul retelei de
transport si reflecta relatia intre cererea si oferta de transport.

In scenariul de referinta, traficul desfasurat la nivel local este de intensitate ridicatd, iar
PROGNOZA ACESTUIA ARATA CA PROBLEMELE ACTUALE SE VOR ACUTIZA IN CEEA CE
PRIVESTE NIVELUL DE SERVICIU ASIGURAT.

Performanta retelei de transport in anul de baza 2022 a fost evaluata si din perspectiva conditiilor
de circulatie, date de fluenta si gradul de utilizare a capacitdtii de circulatie. Tabelul urmator
prezinta parametrii avuti in vedere la interpretarea acestor indicatori.

In acces sens au fost determinati principalii parametrii privind performanta economica a ofertei de
transport, pentru infrastructura de transport din Orasul Pecica, sub forma urmatorilor indicatori:

v Parcursul total al vehiculelor;

Timpul de calatorie al pasagerilor;

Viteza medie de parcurs;

Numarul de calatorii generate in ora de varf PM;
Parcursul mediu al vehiculelor;

Durata medie de calatorie;

Cantitatea de gaze cu efect de sera CO; si

v Cantitatea de emisii poluante.

AN N NN

Din punct de vedere al disfunctionalitatilor identificate la nivelul Orasului Pecica in ceea ce priveste
eficienta economica sunt concluzionate urmatoarele:

Tabel 22 Disfunctionalitati si recomandari privind eficienta economica

Disfunctionalitate Recomandari Punctaj

v Realizarea actiunilor de modernizare a infrastructurii rutiere;
Starea infrastructurii v Extinderea pistelor de biciclete la nivelul localitatii; 5
rutiere v Modernizarea infrastructurii dedicate deplasarilor pietonale;

v" Devierea transportului greu.

. v Achizitionare microbuze/autobuze prietenoase cu mediul (electrice/
Transport public -
. hibride);

neatractiv si 5

v Reorganizarea si extinderea traseelor de transport public;

insuficient dezvoltat . ) . .
v" Implementarea sistemului de management al transportului public.

Sursa. Prelucrarea consultantului

In vederea stabilirii disfunctionalitétilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similara cu cea pentru
prioritizarea proiectelor, astfel s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0 reprezintd punctajul cel mai
mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului algoritm:

v 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv;

1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban;

2 daca proiectul are influente doar la nivelul cartierelor;

3 daca proiectul are influente doar la nivel urban;

4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale;
5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale.

AN NI NI NN
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4.2 Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitdtilor de transport asupra mediul sunt diverse si
cuprinzatoare. Cele mai importante se refera la calitatea aerului, zgomotul, schimbarile climatice si
consumul de resurse neregenerabile. Impactul asupra mediului priveste reducerea poludrii
atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului energetic, fiind necesara
o atentie sporitd catre atingerea tintelor nationale si ale Comunitdtii Europene in ceea ce priveste
atenuarea schimbarilor climatice.

Conform informatiilor primite de la APM Arad, in orasul Pecica nu sunt amplasate statii automate
de monitorizare a calitatii aerului. Cea mai apropriata statie de monitorizare este statia AR3,
amplasata in apropierea Vamii Nadlac.

APM Arad monitoriza calitatea aerului in orasul Pecica, in cadrul Programului lunar de monitorizare
al APM Arad, fiind efectuate determindri de pulberi sedimentabile, intr-o zond de locuinte, nefiind
inregistrate depasiri ale valorii limitd admisa de legislatia in vigoare. Alti indicatori de calitate ai
aerului nu se monitorizeaza de catre APM Arad, deoarece orasul Pecica nu este o zona in care sa
existe un risc semnificativ pentru poluarea atmosferei.

Conform APM Arad, pe raza orasului nu se efectueaza mdsuratori de zgomot, iar in ultimii ani nu
s-au primit reclamatii din partea localnicilor cu privire la poluarea fonica in oras.

Principalele puncte cu risc de poluare din orasul Pecica si imprejurimi sunt parcurile petroliere. In
anul 2021, APM Arad a participat la evaluarea unui accident de mediu care a avut loc pe traseul
conductei de transport produs petrolier ce face legdtura intre Parcul Petrolier nr. 7 (Sonda 654
Pecica) si depozitul de produse petroliere ce apartine SC PETRO SANTANDER SRL, aflata pe
marginea drumului DJ 709] — Pecica — Turnu. Au fost dispuse masuri de limitare a poluarii, dupa
care societatea a recurs la remedierea/curdtarea suprafetelor afectate de incident. Periodic, in
perimetrul parcurilor petroliere sau a conductelor de transport au loc incidente de mediu ce pun in
pericol calitatea mediului.

Un alt factor de poluare din Orasul Pecica e reprezentat de DN7, care traverseaza orasul. Astfel,
locuintele ce sunt in zona lui pot fi afectate prin zgomot, praf si noxe. Traficul de tranzit de pe
DN7 este semnificativ si produce poluare atmosferica si fonica.

Volumul de trafic este cu mult peste capacitatea retelei rutiere urbane, fapt ce determind crearea
unor zone aglomerate la anumite intervale orare, lucru ce accentueaza fenomenul de poluare.

Din punct de vedere al deplasdrilor velo, la nivel local se identificd un flux foarte redus din cauza
nesigurantei infrastructurii dedicate deplasarilor cu bicicletd si a tramei stradale foarte inguste.

Din punct de vedere al disfunctionalitatilor identificate la nivelul Orasului Pecica in ceea ce priveste
eficienta economica sunt concluzionate urmatoarele:

Tabel 23 Disfunctionalitati si recomandari privind impactul asupra mediului

Disfunctionalitate Recomandari Punctaj

v' Reorganizarea circulatiei, infiintarea unui sistem de
Congestii de trafic management al traficului si a unui sistem de management 5
al transportului public.

v Dezvoltarea sistemului de transport public si la nivel local;
v" Incurajarea populatiei cu privire la utilizarea mijloacelor 5
de deplasare prietenoase cu mediul.

Procent ridicat de utilizare a
autoturismelor personale
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Disfunctionalitate Recomandari Punctaj

Autoturisme personale ce
functioneaza pe combustibil
fosil si lipsa statiilor de incdrcare
electrice

v Dezvoltarea unei retele de statii de incarcare electrice;
v" Dezvoltarea unor politici de ncurajare a populatiei in 3
achizitionarea unui autovehicul electric.

Sursa. Prelucrarea consultantului

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similard cu cea pentru
prioritizarea proiectelor, astfel s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0 reprezintd punctajul cel mai
mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmadtorului algoritm:

v 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv;

1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban;

2 daca proiectul are influente doar la nivelul cartierelor;

3 daca proiectul are influente doar la nivel urban;

4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale;
5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale.

AN NI NI NI

4.3 Accesibilitatea

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a cdlatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activitdtile dorite, de cdatre populatie. O accesibilitate mai bund creste
calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociald si economica, prin acces imbunatatit la educatie,
locuri de muncd, servicii urbane, cultura si alte persoane, asigurd o mai bund integrare a
categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua
aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de reteaua rutiera,
dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de circulatie si
gradului de acoperire, in cazul transportului public. Accesibilitatea influenteaza functionalitatea
sistemului de transport prin parametrul durata de deplasare, de la/cdtre obiectivele socio-
economice.

Planificarea unui sistem de transport care sa asigure nevoile de mobilitate ale populatiei trebuie sa
se bazeze pe evaluarea accesibilitatii retelei fizice de transport si a retelei de servicii.

Accesibilitatea poate fi analizata sub trei aspecte:

v Din punct de vedere al accesului la un serviciu de transport (al posibilitatii de a avea acces
la o linie de transport);

v Din punct de vedere al distantelor pe jos pana la o statie deservita de linii de transport;

v Din punct de vedere al serviciilor disponibile la un anumit moment dintr-un punct in care
exista acces la sistem.

Gradul de acoperire al liniillor de transport public a fost evidentiat in prezentarea situatiei
existente, prin marcarea locatiilor statiilor de transport public. Din analiza hartii respective rezulta
0 acoperire scazuta prin intermediul transportului public a punctelor de interes: scoli, licee, spitale,
zone comerciale, centru, gara, etc. Sunt foarte multe zone la nivel local care in prezent nu sunt
acoperite de transportul public si prezinta si o distanta mare pana la statiile de transport public.
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Din punct de vedere al accesibilitatii sistemului de transport public masurile de dezvoltare pot fi
date de facilitatile pentru persoanele cu mobilitate redusa, pe care le prezinta infrastructura de
transport si vehiculele:

v/ Rampe de acces in vehicule;

v Sisteme de siguranta in vehicule pentru carucioare;

v" Amplasarea sistemelor de validare a biletelor, astfel incant sa poate fi utilizate de persoane
cu mobilitate redusa sau nevazatori.

Din acest punct de vedere locuitorii orasului Pecica nu beneficiaza de aceste facilitati, iar din punct
de vedere al accesibilitatii sistemului rutier, acesta poate fi asigurat prin realizarea infrastructurii
pietonale adaptate persoanelor cu nevoi speciale, prin intermediul marcajelor tactile, sistemelor
acustice si a rampelor de acces.

De asemenea, in cazul scenariului ,A face minimum”, conditiile legate de accesibilitate nu se
modifica in ceea ce priveste componenta spatiald (artere rutiere de acces in punctele de interes,
pozitiile statiilor de transport public si altele), in schimb parametrul duratd de caldtorie are o
evolutie pozitiva in cazul deplasarilor cu transportul public si al mersului pe jos.

In ceea ce priveste accesibilitatea cetdtenilor prin deplasarea cu bicicleta, aceasta va creste
intrucat sunt prezente proiecte de realizare a infrastructurii dedicate deplasarilor velo.

Tabel 24 Disfunctionalitati si recomandari privind accesibilitatea

Disfunctionalitate Recomandari Punctaj

Extinderea pistelor de biciclete la nivelul Orasului Pecica;
Realizarea statiilor de bike-sharing; 3
Implementare aplicatie online de bike-sharing.

Infrastructura velo insuficient

v

. v
dezvoltata v
v

Extinderea gradului de acoperire al transportului public
si cresterea atractivitdti modului de transport, in scopul 5
eficientizarii serviciului.

Acoperirea insuficienta a
transportului public la nivel local

Sursa. Prelucrarea consultantului

In vederea stabilirii disfunctionalitétilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similara cu cea pentru
prioritizarea proiectelor, astfel s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0 reprezintd punctajul cel mai
mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmadtorului algoritm:

v 0 dacad proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv;

1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban;

2 daca proiectul are influente doar la nivelul cartierelor;

3 daca proiectul are influente doar la nivel urban;

4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale;
5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale.

AN NI NI NI
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4.4 Siguranta

Din punct de vedere al disfunctionalitatilor identificate la nivelul orasului Pecica in ceea ce priveste
siguranta, sunt concluzionate urmatoarele:

Tabel 25 Disfunctionalitati si recomandari privind siguranta

Disfunctionalitate Recomandari Punctaj

Problemele legate de v Consolidarea semnalizarii rutiere statistice si dinamice;
viteza mare de deplasare v Introducerea de treceri de pietoni semaforizate in locurile cu 5
a vehiculelor in localitate circulatie pietonala intensa.

v Realizarea sistemului de management al traficului;

v Implementarea de masuri suplimentare pentru cresterea
sigurantei pietonilor si biciclistilor (restrictionare acces autovehicule
in anumite zone, treceri de pietoni inteligente, pasarele etc.); 5

4 Extinderea sistemelor inteligente de transport pentru cresterea
sigurantei circulatiei: camere radar, camere LPR, detectie trecere pe
rosu etc.)

Inexistenta sistemului de
management al traficului

v Modernizarea trotuarelor, pentru asigurarea unui trafic pietonal

Spatiu pietonal ingust n . N
patiu p! ingu in conditii de siguranta.

Sursa. Prelucrarea consultantului

In vederea stabilirii disfunctionalitétilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similara cu cea pentru
prioritizarea proiectelor, astfel s-au acordat punctaje intre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai
mic, iar 5 punctajul maxim), conform urmatorului algoritm:

v 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv;

1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban;

2 daca proiectul are influente doar la nivelul cartierelor;

3 daca proiectul are influente doar la nivel urban;

4 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale;
5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale.

AN NI NI NI

4.5 Calitatea vietii

Acest obiectiv strategic priveste contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban in
beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Calitatea mediului urban este afectata de forma actualda a mobilitdtii, dominatd de utilizarea
automobilului. Consecintele acestei situatii sunt:

v Trama stradald ingusta;

Alocare majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor;
Infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionat3;

Degradare peisajului urban; degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului,
vibratiilor, poluarii si semnalelor luminoase.

ANERNERN

Crearea unor strazi sigure pentru toata lumea, indiferent de modul de calatorie, conduce la
cresterea accesibilitatii urbane si contribuie la o calitate mai bund a vietii. Modurile de transport
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durabile sunt deseori mai convenabile si mai confortabile decat caldtoriile cu autoturismul privat.
Scaderea nivelului de utilizare a autoturismelor face ca strazile sa fie mai atractive, transformandu-
se, din artere principale de circulatie, in locuri ale vietii urbane si ale coeziunii sociale. Totodata,
mai putine autoturisme inseamna reducerea poludrii mediului si a nivelului de zgomot datorat
transportului.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de vedere
al calitatii vietii sunt:

v" Numarul de locuri de parcare;
Calitatea transportului public;

Calitatea infrastructurii rutiere;
Calitatea mediului;

Lungimea pistelor de biciclete;
v Suprafetele pietonale.

ANER NI NER N

Din punct de vedere al disfunctionalitatilor identificate la nivelul Orasului Pecica in ceea ce priveste
calitatea vietii, sunt concluzionate urmatoarele:

Tabel 26 Disfunctionalitati si recomandari privind calitatea vietii

Disfunctionalitate Recomandari Punctaj
Starea infrastructurii 4 Continuarea actiunilor de reabilitare si modernizare a 5
rutiere infrastructurii rutiere, inclusiv piste pentru biciclisti
Atractivitatea redusd 4 Cresterea atractivitatii transportului public (recomandarile au 5
a transportului public fost mentionate in analiza criteriilor anterioare)

v Extinderea retelei de piste de biciclete, pentru acoperirea mai

multor puncte de atrage a deplasarilor, care sa conduca la cresterea
Infrastructura velo accesibilitatii si sigurantei deplasarilor prin utilizarea acestui mod de 4

transport;

4 Realizarea sistemului de bike-sharing

Sursa. Prelucrarea consultantului

In vederea stabilirii disfunctionalitétilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similara cu cea pentru
prioritizarea proiectelor, astfel s-au acordat punctaje intre 0 si 10 (0 reprezinta punctajul cel mai
mic, iar 10 punctajul maxim), conform urmatorului algoritm:

v 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv;

2 daca proiectul are influente doar la nivel periurban;

4 daca proiectul are influente doar la nivelul cartierelor;

6 daca proiectul are influente doar la nivel urban;

8 daca proiectul are influente doar asupra a doua nivele teritoriale;
10 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale.

AN NI NI NN

4.6 Prioritizarea disfunctionalitatilor

In subcapitolele anterioare au fost prezentate disfunctionalitatile care afecteaza fiecare dintre
criteriile care stau la baza asigurdrii unei mobilitati urbane durabile. Unele dintre acestea au
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impact asupra mai multor criterii, aspect ce poate fi utilizat pentru realizarea unei prioritizari a
disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme ce urmeaza sa fie remediate prin intermediul proiectelor/ masurilor
propuse in Planul de Mobilitate Urbana Durabilda pentru Orasul Pecica, in ordinea prioritatii lor, sunt
urmatoarele:

1. Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al eficientei economice, intervalul orar de
functionare, utilizarea de vehicule cu combustibil conventional (cu efect negativ asupra mediului);

2. Problemele legate de calitatea mediului: utilizarea in exces a autovehiculelor proprii si grele
creste gradul de poluare;

3. Problemele legate de modurile de transport: insuficienta infrastructurii specifice pentru
deplasarile cu bicicleta, suprafata redusa a zonelor pietonale si suprapunerea dintre acestea;

4. Probleme legate de infrastructura rutierd: necesitatea reabilitdrii acesteia, reorganizarea
circulatiei, cresterea sigurantei pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea unor traversari sigure
a arterelor rutiere;

5. Inexistenta sistemelor inteligente de transport, care pot avea contributii esentiale in
imbunatatirea nivelului criteriilor analizate.

5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

5.1 Viziunea prezentata pe cele trei niveluri teritoriale

Fiind un instrument de planificare strategica teritoriald prin care este corelata dezvoltarea spatiala
a localitatilor si a zonei urbane/metropolitane de care apartin localitdtile cu nevoile de mobilitate si
transport, Planul de Mobilitate al Orasului Pecica urmeaza sa includa un set integrat de masuri
tehnice, de infrastructura, prin realizarea unui oras Modern, Accesibil si Verde.

<+ Modern — Orasul Pecica este un oras simplu, in mare parte fiind cladiri rudimentare, fara
sisteme sau aplicatii sofisticate de transport insa, cu multe oportunitati de digitalizare si de
inovare.

Orasul Pecica se angajeaza sa introduca echipamente si sisteme de ultimad generatie in asa
fel incat sa tind pasul cu marile orase de la nivel national si european.

<+ Accesibil — Orasul Pecica este un oras accesibil atat din exterior, cat si din interior,
conectat la aproape toate tipurile de transport (feroviar, rutier, rutier de mare viteza,
pietonal si velo), insd, in prezent sistemul de transport public nu da dovadd de o mare
eficientd, iar sistemele de bike-sharing lipsesc.

In viitor orasul Pecica va creste nivelul de accesibilitate al transportului public si velo prin
extinderea liniilor de transport in comun si a pistelor catre zonele nedeservite ale orasului.

< Verde — Pecica se afla la un nivel mediu de ,oras prietenos cu mediul”, existand zone
urbane curate si verzi, valorificand potential natural, insa lipsa unei infrastructuri de sprijin
pentru autovehiculele electrice fi limiteaza dezvoltarea in aceasta directie.

in urmatoarea perioada, orasul Pecica se angajeaza in actiuni de promovare a mersului pe
jos si prin actiuni de educatie privind mobilitatea durabild si impactul negativ al emisiilor de

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Pecica Pagina 107



gaze cu efect sera, actiuni de modernizare a infrastructurii existente si prin promovarea
utilizarii masinilor electrice.

Prin masurile propuse se urmdreste:

v Scaderea deplasarilor cu autoturismul personal;

v Asigurarea conectivitatii obiectivelor de interes public si a zonelor prin intermediul
infrastructurii destinate transportului nemotorizat;

v Cresterea cotei modale a transportului nemotorizat;

v" Verificarea potentialului urban prin amenajarea de spatii pietonale si de promenada;

v Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de trafic;

v/ Implementarea unui sistem de management al traficului eficient si modern.

In stabilirea proiectelor corespunzitoare celor 3 scenarii propuse prin actualul plan de mobilitate
urbana durabild, au fost avute in vedere necesitatea continudrii marsurilor de realizare a unui
sistem de transport durabil si sustenabil pe o perioada de prognoza pe termen scurt (2024), mediu
(2027) si lung (20235), efectele estimate ale implementdrii scenariilor fiind prezentate in capitolele
urmatoare.

5.2 Cadrul/metodologia de selectie a proiectelor

Procesul general de selectie a proiectelor si de elaborare a Planului de Mobilitate Urbanad pentru
Orasul Pecica este prezentat in figura de mai jos:
Figura 69 Procesul general de elaborare a PMUD Pecica

Definirea obiectivelor strategie - Caiet de sarcini, politici nationale si UE

|@ Definirea problemelor - |dentificarea cauzelor fundamentale

Obiectivele operationale - Obiective specifice bazate pe analiza problemelor

R

|\6 j Elaborarea scenariului de dezvoltare - Dezvoltarea Transportului Urban

P——.—.

Sursa. Prelucrarea consultantului

Ghidul de realizare a PMUD, elaborat de JASPERS, recomanda dezvoltarea de strategii alternative
de dezvoltare a sistemelor de transport urban, in functie de marimea zonei urbane analizate.
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Nivel 1
Populatie
>100.000 locuitori

Nivel 2
Populatie
40.000 — 100.000 locuitori

Nivel 3 ‘
Populatie
<40.000 locuitori

Transport Public

Retea complexa cu trasee carese
intersecteaza si mai multe moduri de
transport (tramvai, autobuz, troleibuz,
maxi-taxi)

Transport Public
Retea moderata de servicii de

transport public care pot include mai

multe moduri de transport si unele
oportunitati de schimb

Transport Public

Foarte putine rute de
transport public sau absenta
acestor servicii.

Trama stradala

Retea densd de drumuri cu ozona
urbana mare, numeroase optiuni de
rutarepentru mai multe calatorii,
precum si congestionareatraficului care
apare in perioadele tipice din zi.

Trama stradala

Centru urban Compact

alimentat de un numar definitde
drumuri, si cu diferite optiuni de
rutare pentru traficul in / prin zona
urbana.

Trama stradala

Reteaua de drumuri simpld,
cuprinzand un numar mic de
drumuri principale care trec prin
zona, si cu posibilitdti limitate de
a alege cai alternative

Screening, listarea scurtd si
Evaluare preliminara

Screening si evaluare
preliminara

Screening si evaluare
preliminara

In mod curent se asteaptd 3 scenarii
finale diferite agregate pentru a fi

In mod curent se asteaptd unsingur
scenariu agregat pentru a fi evaluat

In mod curent se asteaptd un
singur scenariu agregat pentru a

fi evaluat in momentul finalizarii
PMUD.

evaluate in momentul finalizarii n momentul finalizarii PMUD.

PMUD.

Orasul Pecica se incadreaza in aglomerarile urbane de Nivel 3, conform topologiei sistemului de
transport urban, a configuratiei retele stradale, precum si in functie de populatia totala rezidenta.

Avand in vedere complexitatea zonei analizate, se asteapta un singur scenariu agreat pentru a fi
evaluat in momentul finalizarii PMUD.

Primul pas este acela al definirii obiectivelor strategice care sunt acele obiective definite la nivel
guvernamental sau ministerial si care se aplica ca scopuri sau obiective generice ale Guvernului si
Ministerului Transporturilor. Pentru PMUD Pecica acestea au fost definite folosind obiectivele din
Directivele si recomandarile Comisiei Europene, strategii ale Ministerului Transporturilor precum si
Ghidul JASPERS de realizare a PMUD.

Cele 5 obiective strategice sunt:

v Eficienta economica — Cresterea eficientei din punct de vedere al costului privind
transportul de calatori si de marfa;

v" Mediul — Reducerea impactului asupra mediului si reducerea poludrii atmosferice si fonice,
a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului energetic;

v Accesibilitate — Diversificarea optiunilor de transport, permitand locuitorilor sa aleaga
cele mai eficiente mijloace de a caldtorii spre destinatii si servicii-cheie;

v Siguranta — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru cdlatori si pentru comunitate;

v/ Calitatea vietii — Cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban si implementarea
unor proiecte cheie pentru cetateni.

Pasul al doilea este reprezentat de definirea problemelor, care reprezinta rezultatul unei analize
diagnostic, mai exact, dificultdtile care stau la baza ingreunarii mobilitatii.

Astfel, in urma analizei situatiei actuale (prezentate in capitolul 2) au fost identificate o serie de
probleme la nivelul orasului. Aceste disfunctionalitati sunt caracteristice fiecarui obiectiv strategic
si genereaza efecte negative la nivelul orasului, pe fiecare din domeniile de actiune analizate.
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Tabel 27 Rezumatul problemelor identificate

Categorie Probleme
Transportul public este insuficient;

Timpii de asteptare in statiile de transport public sunt ridicati;

Transportul public nu acopera toate zonele de interes ale orasului;

Transport public = =
portp Numarul de autobuze nu acopera cererea de transport;

Sistemul de achizitionare a biletelor este rudimentar;

Inexistenta transportului public in zilele de sambata si duminica;

Traficul greu ridicat

Starea tehnica a retelei de strdzi: o mare parte din reteaua stradala este intr-o stare
nesatisfacatoare — necesita modernizari si reabilitari;

Viteza medie de circulatie este scazuta;

Locuitorii orasului folosesc autovehiculul personal pe distante scurte;

Transport rutier

. " Lipsa unor sisteme de reducere a vitezei in anumite zone ale orasului — soferii au
(pasageri si marfa) ’ ’

tendinta de a circula cu o viteza de peste 90 km/org;

Poluarea cu emisii GES generate de traficul rutier;

Poluarea fonica generata de trafic;

Lipsa infrastructurii pentru incarcarea autovehiculelor electrice;

Lipsa unor politici si masuri privind traficul greu;

Spatiul pietonal si spatiul ciclistic nu este delimitat, creand un sentiment de nesiguranta
in randul pietonilor;

Siguranta

Depasiri ale vitezei in trafic;

Traversari pietonale in zone nepermise

Soferii creeaza disconfort sau chiar accidente in randul pietonilor/ ciclistilor atunci cand

Parcari ) . "
scot masina din parcarea personala;

Cadrul institutional si

. X Absenta unor politici si masuri de organizare a intermodalitatii.
organizatoric i i .

Sursa. Prelucrarea consultantului

Al treilea pas este reprezentat de identificarea interventiilor. In acest pas are loc identificarea
interventiilor si generarea proiectelor. Aceastda abordare asigura faptul ca interventiile se
adreseaza unor probleme reale, legate de transport.

Principalele disfunctionalitati identificate ca urmare a analizei problemelor existente se refera la:

v" Deficientele existente la nivelul derularii mobilitdtii pietonale si velo;
v' Efectele negative generate de traficul greu care utilizeaza reteaua stradald si accesibilitate
redusa a zonelor periferice.

Au fost incluse interventii legate de cresterea gradului de sigurantd, dezvoltarea serviciilor si
facilitdtilor aferente mobilitdtii pietonale si velo, investitiei pentru crestere competitivitatii
transportului public, investitii in cresterea calitatii si/ sau starii tehnice a infrastructurii rutier.

Legaturile dintre disfunctionalitati, efectele asupra mobilitatii si masurile de atenuare/ tipuri de
interventii propuse sut reflectate in continuare:

Tabel 28 Conexiunile intre cauzele si efectele problemelor identificate si solutiile propuse

Cauza Efect Masuri de atenuare
Starea tehnica deficitard a Viteza scdzuta de deplasare . .
; o — Reabilitarea/ modernizarea
infrastructurii rutiere (doar 33,33% | Timpi ridicati de parcurgere a ; -
. . L ’ . infrastructurii rutiere
din artere sunt modernizate principalelor axe rutiere
Viteza scazuta de deplasare Masuri de redirectionare a acestora,

Trafic greu in zona urbana

Poluare cu emisii introducerea de politici si taxe
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Cauza Efect Masuri de atenuare
Poluare cu GES pentru transportul greu
Poluare fonica

intarzieri in transportul de marfa

Echiparea necorespunzatoare a

o Gradul de siguranta in trafic scazut
strazilor ’

Sistem de transport public
neatractiv portp Reabilitarea/ modernizarea

Starea tehnicd proastd a unor infrastructurii rutiere

mijloace de transport public Poluarea cu emisil
) portp Poluare cu GES

Poluare fonica

N . Sistem de transport public Reinnoirea parcului auto a

Numar redus de microbuze . o .

neatractiv operatoriului propriu
Accesibilitatea statiilor de transport | Sistem de transport public Reorganizarea sistemului de
este scazutad neatractiv transport public
Traseele nu functioneaza in zilele Sistem de transport public Reorganizarea sistemului de
de sambata si duminica neatractiv transport public

Volume mari de trafic auto Extinderea infrastructurii velo
Infrastructura velo Gradul de si 15 1 trafic est Crest dului de si o
subdimensionats radul de siguranta in trafic este Cresterea gradului de sigurantad a

scazut infrastructurii

. —_— N Poluarea cu emisii ) -
Lipsa facilitatilor pentru incdrcare Amenajarea punctelor de incarcare
i Poluare cu GES

vehicule electrice — pentru autovehicule electrice
Poluare fonica

Permeabilitate scazuta a arterelor | Amenajarea intersectiilor si a

Treceri de pietoni la mare distantd . : . i
rutiere trecerilor de pietoni

Starea tehnica deficitara a unor Accesibilitate redusa catre alte

A . . Modernizarea trotuarelor
portiuni de trotuare zone de interes la nivel urban

Timpi ridicati de parcurgere a
principalelor axe rutiere
Parcari neregulamentare

Lipsa informatiilor referitoare la
disponibilitatea locurilor de parcare

Implementarea unui sistem de
informatizare pentru parcari

Sursa. Prelucrarea consultantului

Pasul al patrulea il este cel care vizeaza evaluarea si prioritizarea proiectelor. in acest sens, este
necesar un proces sistematizat de evaluare a proiectelor, deoarece:

» pot exista mai multe proiecte care se adreseaza doar unui anumit obiectiv si astfel devine
necesar un proces de selectie.

e un proiect poate rezolva o problema, dar poate avea un slab raport calitate/pret.

Avand in vedere ca fondurile disponibile pentru transport sunt mult inferioare nevoilor identificate,
resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este necesarad utilizarea unei
metode corecte si independente de evaluare a proiectelor. Prin urmare, in prioritizarea proiectelor
urmeaza sa fie efectuata prin analiza multicriteriala.

Analiza multicriteriald se va realiza la nivelul fiecdrui scenariu prin care se va acorda un punctaj
notat de la 0 la 10 (0 reprezentand punctajul cel mai slab si 10 reprezentand punctajul cel mai
bun). In cazul in care pentru unul din criterii exista mai multi indicatori se va calcula totalul
indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obtinute pentru fiecare criteriu vor fi inmultite cu
un factor de ponderare, stabilit in functie de importanta indicatorului in indeplinirea obiectivelor
strategice ale PMUD si a viziunii asupra mobilitatii urbane durabile.
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Repartitia procentuald a indicatorilor evaluati, utilizeaza pentru ponderea punctajelor obtinute,
este urmatoarea:

Eficienta economicd: 10%;
Impactul asupra mediului: 30%;
Accesibilitate: 20%;

Siguranta: 20%;

v Calitatea vietii: 20%.

ANER NI NER N

Punctele acordate vor fi intre 0 si 10 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 10 punctajul maxim),
conform urmadtorului algoritm:

v 0, daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv;

2, daca proiectul influenteaza doar o localitate;

4, daca proiectul influenteaza doua localitati;

6, daca influenteaza toate localitatile;

8, daca proiectul influenteaza toate localitdtile si doud categorii de locuitori (conducatori
auto, pietoni, biciclisti);

v 10, daca proiectul influenteaza toate localitatile si toate categoriile de locuitori.

ANER NI NER N

Prioritizarea interventiilor se va face prin ierarhizarea in ordinea punctajului obtinut in urma
Analizei Multicriteriale, in functie de incadrarea proiectelor pe surse de finantare, la care acestea
sunt eligibile.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE A
MOBILITATII URBANE

6.1 Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Avand in vedere concluziile analizei situatiei existente, a fost propus un scenariu privind
dezvoltarea infrastructurii de transport din orasul Pecica.

Orizontul de timp: se vor structura interventile pe perioada de timp 2023-2030, an de
perspectivda a analizei. Esalonarea interventiilor din punctul de vedere al perioadelor de
implementare va tine cont de prioritizarea rezultata din Analiza Multicriteriala.

Anvelopa financiara: a fost structuratd pentru perioada 2023-2030 luand in calcul sursele de
finantare nerambursabild, in special PR 2021-2027, surse de finantare proprii (disponibilul de
investitie al Primariei Orasului Pecica) si capacitatea existenta de atragere credite.

Strategia generala include trei directii de actiune:

v Dezvoltarea serviciilor si facilitatilor aferente mobilitatii pietonale si velo, cu scopul atingerii
obiectivelor de sustenabilitate la nivelul mobilitdtii urbane:

v" Investitii pentru cresterea accesibilitatii transportului public;

v"Investitii in cresterea calitatii starii tehnice a infrastructurii rutiere.
Pornind de la directiile de actiune propuse pentru orasul Pecica se vor urmadri urmatoarele etape:
Etapal

v" Modernizarea infrastructurii rutiere;
Etapa II

v" Extinderea infrastructurii velo;

v Infiintarea de statii de bike-sharing;
Etapa III

v Innoirea flotei de transport public local;

v" Dezvoltarea unor noi rute de transport in comun.

Aceasta procedurd asigura faptul ca exista o conexiune clara si observabild intre obiectivele
generale, problemele identificate si interventiile in sine. Aceasta abordare asigura si faptul ca
interventiile se adreseaza unor probleme reale, legate de transport.

Dupa implementarea proiectelor ce urmeaza sa fie selectate pentru a fi incluse in PMUD se va:

v Imbunétatii traficul — reducerea traficului din oras si eliminarea sau reducerea blocajelor:
o Modernizarea infrastructurii rutiere in zonele principale de interes;
o Implementarea unui sistem de management inteligent al traficului;
o Implementarea unei politici de parcare.
v Realiza o infrastructura de calitate — imbunatatirea starii tehnice a infrastructurii rutiere
urbane si administrarea eficienta a resurselor:
o Modernizarea arterelor de interes si de acces catre zonele de locuit;
o Imbunititirea serviciului de transport public si asigurarea unei infrastructuri
corespunzatoare de deplasare.
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v" Diversificarea modalitatilor de transport — cresterea utilizarii transportului public in comun,
extinderea infrastructurii velo:

O

O

o

Innoirea si suplimentarea flotei de transport in comun;
Amenajarea de noi statii de transport public;
Crearea unei infrastructuri eficiente si conectate pentru biciclisti.

v Realizarea unui spatiu public corespunzator — modernizare infrastructurii pietonale:

o

o

Trotuare dimensionate corespunzator ce raspund nevoilor tuturor utilizatorilor;
Imbunatatirea calitatii infrastructurii pietonale.

6.2 Directii de actiune si proiecte operationale

Directiile de actiune privind proiectele operationale vizeaza, in principal, eficientizarea operarii
serviciilor de transport in comun si a sistemului de parcare. Acestea vor trata insa toate aspectele
componente ale sistemului de mobilitate si transport la nivelul orasului Pecica. Prin urmare, se

propun:

v Extinderea geograficad a sistemului de transport public prin infiintarea de noi linii care sa
acopere zonele care nu au acces facil la statii;

v" Optimizarea retelei si serviciilor de transport public: amplasarea statiilor pentru cresterea
accesibilitatii.

v" Sustinerea masurilor investitionale in domeniul transportului public in comun (achizitia de
noi mijloace de transport, modernizarea si dotarea statiilor de asteptare) cu masuri si
actiuni de tip soft, cum ar fi:

o

O

actiuni de promovare si constientizare a beneficiilor utilizarii mijloacele de transport
durabile si nepoluante,

mdsuri pentru incurajarea utilizarii transportului public in comun in detrimentul
autoturismelor personale,

madsuri pentru incurajarea utilizarii bicicletelor si a infrastructurii nou create.

v Implementarea unei politici de parcare (in miscare si stationar) avand in vedere cd, in cazul
retelei rutiere si a transportului motorizat, la nivel operational, sunt necesare:

O

O

mdsuri pentru constientizare si incurajare a publicului in vederea eliminarii
parcarilor neregulamentare;

mdsuri pentru corectarea abuzurilor privind parcarile neregulamentare care
afecteaza fluidizarea traficului — lucru ce poate fi realizat intr-o prima faza prin
actiuni corective in teren ale Politiei Locale;

in urma implementdrii sistemului de monitorizare video, se pot realiza masuri
corective si sanctionare a parcarilor neregulamentare prin utilizarea informatiilor
video care permit identificarea autovehiculului parcat neregulamentar si
transmiterea de informatii catre Politia Locala, care va emite sanctiunile.
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Tabel 29 Lista cu proiecte operationale

Cod

. Proiect
proiect
P1 Sistem inteligent integrat de management al traficului
P5 Realizarea unui politici de parcare la nivelul orasului
P8 Realizarea unui sistem de Management al Flotei de transport in comun
P9 Crearea unui Sistem de Informare Dinamica a Calatorilor in statii si pe telefon

P10 Marirea numarului de trasee publice locale

P11 Prelungirea fusului orar de transport public in comun (pana la ora 23:00) si organizarea curselor si
in zilele de weekend (sambata/duminica)

P13 Dezvoltarea unui sistem de monitorizare a traficului in timp real in localitdtile componente

Realizarea de campanii de constientizare si promovare a mobilitatii durabile in localitatile
P14 componente, pentru a incuraja utilizarea transportului public si a altor modalitati sustenabile de
deplasare

6.3 Directii de actiune si proiecte organizationale

Este necesara implementarea unui sistem de management si control la nivelul oricdrei viitoare
entitdti operative, astfel incat operarea acestora sa fie realizatd pe baza unor parametri de
performantd, parametri stabiliti in directa legatura cu obiectivele si indicatorii asumati prin PMUD.

Din aceasta perspectiva sunt necesare pentru Primdria Pecica urmdtoarele:
v Elaborarea si implementarea de proceduri de lucru;
v' Eficientizarea activitatii.

La nivelul Primariei Pecica se propune infiintarea unui departament/ comisii care sa realizeze:
v" Asumarea coordonarii si implementarii PMUD;

v Extinderea sistemului de monitorizare video si implementarea sistemului de management al
traficului.

In vederea implement&rii si monitorizérii optime a Planului de Mobilitate Urban& Durabild, se
impune crearea unei structuri de management dedicatd. Aceasta structura are rolul de a sprijini
membrii Consiliului Local in procesul de fundamentare si luare a deciziilor referitoare la investitiile
publice, respectand prevederile si indicatorii stabiliti in cadrul PMUD.

In mod concret, aceastd entitate va fi responsabild de analizarea si verificarea proiectelor de
hotarare, a rapoartelor de fundamentare pentru proiectele locale, astfel incant sa asigure ca
prevederile PMUD si cerintele incluse in acest document strategic sunt coerente cu propunerile de
proiecte investitionale formulate de legislativul local.
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6.4 Directii de actiune si proiecte partajate pe niveluri teritoriale

Proiectele de mobilitate urband durabild sunt clasificate in functie de nivelul teritorial unde va
produce efecte, iar in cazul in care un proiect produc efecte la nivelul mai multor dimensiuni
teritoriale, acesta se va include peste tot.

Obiectivele PMUD la scara periurbana tin de:

v Asigurarea mobilitdtii populatiei, in legdturd cu localitatile adiacente, atat prin mijloace
motorizate cat si nemotorizat;

v" Cresterea gradului de securitate si siguranta;

v imbunététirea calitatii vietii populatiei prin reducerea de emisii poluante generate de
traficul rutier.

Lista proiectelor cu impact la nivel de zona periurbana:

Cod .
proiect Proiect
P2 Consolidarea semnalizarii rutiere statice, verticale si orizontale, in vederea cresterii sigurantei
circulatiei
P3 Retea de parcari modulare a bicicletelor in principalele puncte de interes, inclusiv supraveghere
video

P6 Achizitionarea si amplasarea de statii electrice de incarcare in UAT Pecica

P12 Modernizare treceri la nivel de cale ferata

P13 Dezvoltarea unui sistem de monitorizare a traficului in timp real in localitdtile componente
Realizarea de campanii de constientizare si promovare a mobilitatii durabile in localitatile
P14 componente, pentru a incuraja utilizarea transportului public si a altor modalitati sustenabile de
deplasare

Mobilier urban, cuprinzand: rasteluri de biciclete, banci, cosuri de gunoi pentru statiile de
autobuz

P20 Reabilitarea trotuarelor, amenajarea si extinderea pistelor de biciclete

P21 Modernizare drumuri exploatatie agricold

P22 Dezvoltarea conectivitatii si mobilitatii la nivel national, regional si transfrontalier

P23 Asfa_l_tare S_tArada 1, amena];are parcari, r_ealizare iluminat public si asfaltare alei si amenajare
spatii verzi in parc Turnu, in Orasul Pecica, sat Turnu

P24 Modernizare 43 strazi in Orasul Pecica, judetul Arad

P25 Modernizarea drum comunal DC 96A (739), drumul Bodrogului, tronson I, oras Pecica, judetul
Arad

P26 Construire drum de centurd oras Pecica

P27 Construirea unei piste pentru biciclisti intre Pecica si Arad in parteneriat cu Consiliul Judetean
Arad

P28 Modernizare D] 709] si realizare conexiune cu autostrada A1 intre Pecica si Peregu Mic

P29 Realizarea traseelor de piste de biciclete la nivelul Orasului Pecica si a localitatilor apartindtoare
P30 Reabilitare si modernizare a infrastructurii feroviare dintre orasul Pecica si orasul Batania
(Ungaria)

P31 Modernizare coridor de mobilitate — Oras Pecica, jud. Arad

P15

Obiectivele PMUD la scara locala tin de:

v Asigurarea unui management eficient al transportului si al mobilitatii;

Buna distributie a bunurilor si oferirea unor servicii de logistica performante;
Promovarea transportului in comun;

Asigurarea unei infrastructuri rutiere de calitate;

Extinderea pistelor pentru biciclisti.
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Lista proiectelor cu impact la nivel local:

Cc_;d Proiect
roiect
P1 Sistem inteligent integrat de management al traficului
P2 Consolidarea semnalizarii rutiere statice, verticale si orizontale, in vederea cresterii sigurantei
circulatiei
P3 Reéltea de parcari modulare a bicicletelor in principalele puncte de interes, inclusiv supraveghere
video
P4 Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei in zonele identificate cu risc mare de
accidente, prin introducerea de elemente active de calmare a traficului
P5 Realizarea unui politici de parcare la nivelul orasului
P7 Amplasare sisteme de semaforizare in intersectiile aglomerate din interiorul orasului
P8 Realizarea unui sistem de Management al Flotei de transport in comun
P9 Crearea unui Sistem de Informare Dinamica a Calatorilor in statii si pe telefon
P11 P_rt;lquirea fusului orar dg travnsvport p_u_blivc in comun (pana la ora 23:00) si organizarea curselor
si in zilele de weekend (sambata/duminica)
P15 !Vlodernizare strada 1_in portiunea cuprinsa intre sensul gi_rato_riu si zona blocurilor S.M.A.,
inclusiv curtea blocurilor D12, D13, D14, D15, Orasul Pecica, judetul Arad
P16 Achizi’,ciua de ?utobuze/microbuze electrice pentru incurajarea utilizarii transportului in comun in
aceasta zona — 3 autobuze
P17 Achizitia statiilor de incarcare pentru intreaga flotd de autobuze electrice
P18 Mobilier urban, cuprinzand: rasteluri de biciclete, banci, cosuri de gunoi pentru statiile de
autobuz
P19 Amenajare parcari
P20 Reabilitarea trotuarelor, amenajarea si extinderea pistelor de biciclete
P21 Modernizare 43 strazi in Orasul Pecica, judetul Arad
P26 Construire drum de centurd oras Pecica
P23 Realizarea traseelor de piste de biciclete la nivelul Orasului Pecica si a localitatilor apartindtoare
P24 Reabili’gare si modernizare a infrastructurii feroviare dintre orasul Pecica si orasul Batania
(Ungaria)
P25 Modernizare coridor de mobilitate — Oras Pecica, jud. Arad
P26 Construirea de noi statii si modernizarea statiilor de autobuz existente
P27 Con_structia unei autobaze pentru sistemul de transport in comun, inclusiv dotarea acesteia cu
echipamente pentru mentenanta autobuzelor
P28 Amenajarea plantatiilor de aliniament si de protectie

Obiectivele PMUD la nivelul cartierelor si a zonelor cu nivel ridicat de complexitate, planul de
mobilitate are ca obiecte asigurarea mobilitatii populatiei, cresterea gradului de accesibilitate si
devierea traficului greu care are un impact negativ asupra populatiei rezidentiale. Beneficiile
asteptate sunt:

v Imaginea imbunatatita a orasului;

v Accesibilitate si mobilitate imbunatatita;
v" Cresterea calitatii vietii;

v Imbunétatirea factorilor pentru mediu.
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Lista proiectelor cu impact la nivelul cartierelor:

C(.’d Proiect
proiect

P1 Sistem inteligent integrat de management al traficului

Consolidarea semnalizarii rutiere statice, verticale si orizontale, in vederea cresterii sigurantei

P2 . -
circulatiei

P3 Retea de parcari modulare a bicicletelor in principalele puncte de interes, inclusiv supraveghere
video

P4 Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei in zonele identificate cu risc mare de
accidente, prin introducerea de elemente active de calmare a traficului

P5 Realizarea unui politici de parcare la nivelul orasului

P8 Realizarea unui sistem de Management al Flotei de transport in comun

P9 Crearea unui Sistem de Informare Dinamica a Calatorilor in statii si pe telefon

P10 Marirea numarului de trasee publice locale

Prelungirea fusului orar de transport public in comun (pana la ora 23:00) si organizarea curselor

P11 si in zilele de weekend (sambata/duminica)

Modernizare strada 1 in portiunea cuprinsa intre sensul giratoriu si zona blocurilor S.M.A.,

P15 |inclusiv curtea blocurilor D12, D13, D14, D15, Orasul Pecica, judetul Arad

P16 Achizitia statiilor de incarcare pentru intreaga flota de autobuze electrice

Mobilier urban, cuprinzand: rasteluri de biciclete, banci, cosuri de gunoi pentru statiile de

P17 autobuz

P18 Amenajare parcari

P19 Reabilitarea trotuarelor, amenajarea si extinderea pistelor de biciclete

P20 Modernizare 43 strazi in Orasul Pecica, judetul Arad
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PENTRU CELE
TREI NIVELURI TERITORIALE

In cadrul prezentului capitol este realizatd evaluarea impactului scenariilor asupra indicatorilor:
eficienta economica, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranta si calitatea vietii. Pentru a fi
evidentiata variatia acestor indicatori fata de situatia ,a face minimum”.

Astfel, tinand cont de cele trei niveluri teritoriale, scenariile sunt relationate astfel cu acestea:

Scenariul 1: ,A face minimum” reprezintd scenariul de referintd, respectiv situatia viitoare
in care se considera ca doar proiectele ,angajate”, ne referim la proiectele pentru care
constructia investitiei respective a fost demaratd sau cand finantarea pentru proiect a fost
alocata si toate aprobarile necesare au fost obtinute;

Scenariul 2: "A face ceva” propune tratarea cu precadere a nivelului teritorial urban,
concentrandu-se asupra retelei rutiere urbane, a retelei de piste de biciclete si a retelei
destinate mersului pe jos, ludnd in considerare extinderea si reabilitarea infrastructurilor
respective, fara a se ocupa insd de gestionarea eficientd a acestora si integrarea lor prin
intermediul sistemelor inteligente de transport;

Scenariul 3: "A face maxim” propune tratarea nivelului teritorial periurban si regional
pentru reteaua rutierd si pe biciclete, coroborand solutiile pentru acest nivel cu solutii complete
pentru rezolvarea disfunctiilor sistemului de transport public.

Scenariul 3 este alcatuit dintr-un set de masuri, proiecte si studii care rezolva intr-o maniera
integratd, coerentd si completd disfunctionalitatile actuale ale mobilitatii urbane identificate la
nivelul orasului, atdt din perspectiva locala, cat si din perspectiva legaturilor de mobilitate
dintre localitate si regiune. Totodata, prin scenariul 3 asigura o integrare si o gestionare
eficienta a infrastructurilor respective, prin implementarea elementelor ,SMART".

Cele trei scenarii mai pot fi clasificate si prin prisma impactului pe care il au asupra
comportamentului de deplasare. Astfel cad prin proiectele propuse de scenariul doi, impactul asupra
comportamentului de deplasare este limitat, scenariul asigurdnd doar rezolvarea unor aspect
critice legate de calitatea infrastructurii rutiere. Pe de alta parte, proiectele propuse prin scenariul
trei conduc la incurajarea unui comportament sustenabil de deplasare, asigurand o schimbare
majora in optiunile de alerge modala a utilizatorilor de transport.

7.1 Eficienta economica

Un prim obiectiv in ceea ce priveste eficienta economicad este cel al economiei de costuri sau al
economiei de timp pentru calatori. Acest obiectiv implica in special utilizarea mijloacelor eficiente
energetic, dar se poate referi si la calitatea retelei de transport.

Pachetul de masuri propuse are ca obiectiv strategic major reducerea poluarii pe trama stradalad
majora prin:

v Reducerea congestiei in punctele cheie;

v Reducerea cotei modale a deplasarilor cu autoturismul, in favoarea transportului public, a
utilizarii bicicletei si a mersului pe jos;

v~ Utilizarea mijloacelor de transport in comun ecologice.
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Pe de alti parte, eficienta economicd a mobilititii este evidentiata si prin timpul de cél3torie. In
consecinta, evaluarea eficientei economice se va face prin raportarea la urmatorii indicatori:

V' Viteza medie de cdlatorie
v' Intarzierea totald/vehicul
v Procentul de utilizare a transportului public.

7.2 Impactul asupra mediului

Sectorul transporturi are o contributie semnificativa la emisiile de gaze cu efect de sera (GES). Din
analiza informatiilor furnizate de ultimul inventar national transmis de catre Romania in anul 2013
se constata cd se mentine ridicata contributia la emisiile de gaze cu efect de serd a sectorului
energetic — 69,98% (cel mai ridicat procent) din totalul emisiilor de GES din care subsectorul
industria energetica reprezinta 42,43% si transporturile 16,89%.

Transportul reprezinta in jur de o treime din totalul consumului final de energie in tarile membre
UE si mai mult de o cincime din emisiile de gaze cu efect de serd. De asemenea, acesta este
responsabil de o mare parte a poludrii aerului in mediul urban, precum si de poluare fonica.
Volumul de transport este in crestere: anual cu 1,9% pentru pasageri si cu 2,7% pentru
transportul de marfuri. Aceasta crestere depdseste imbunatatirile realizate in eficienta energetica a
diverselor mijloace de transport.

In ciuda cresterii transportului, emisiile asociate de substante nocive precum monoxidul de carbon,
hidrocarburile nearse particulele si oxizii de azot sunt in scadere deoarece sunt impuse normai mai
stricte de emisii pentru autovehicule si camioane.

Activitatile de transport au un efect negativ asupra calitdtii aerului, cauza fiind gazele de
esapament emise in atmosfera. In stransa legdtura cu obiectivele operationale cu privire la mediu
se vor evalua urmatorii indicatori:

v Emisii de COy;
v Repartitie modala.

Exista si o serie de indicatori nemasurabili, care au un impact semnificativ asupra mediului,
precum: cresterea utilizarii transportului nemotorizat si a transportului public, imbunatatirea
mobilitatii pe distante scurte si implementarea unui electric de transport public.

7.3 Accesibilitate

Implementarea planului va conduce la cresterea vitezei medii de circulatie precum si la sporirea
gradului de accesibilitate catre toate zonele deservite.

Prin urmare, accesibilitatea se va evalua prin urmatorii indicatori:

v Accesibilitate la transport public;
v Accesibilitate pentru transportul alternativ;
v Accesibilitate cu vehicule private.
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7.4 Siguranta

Siguranta rutiera depinde intr-o mare masura de factori institutionali, de calitatea culegerii datelor
privind accidentele rutiere si de cat de bine sunt utilizate acestea pentru a examina cauzele
riscurilor rutiere, de calitatea cooperarii dintre institutii la elaborarea programelor de sporire a
sigurantei rutiere, de cat de bine isi organizeaza politia programele de aplicare a legii etc. Aceste
aspecte sunt abordate in PMUD.

La nivelul performantei retelei, un bun indicator al impactului alternativelor asupra sigurantei
rutiere este numarul de kilometri/vehicul produsi in retea. Accidentele rutiere sunt, in general,
proportionale cu numarul de kilometri-vehicul.

Din aceste tabele reiese clar ca fiecare alternativa are un efect de reducere a numarului de
kilometri-vehicul. Prin urmare, reducerea numarului total de vehicule-km in retea va duce la
cresterea sigurantei retelei.

Numarul de accidente pe diverse categorii de severitate se vor reduce cu pana la 15%, beneficiile
din cresterea gradului de siguranta a circulatiei avand o pondere importanta din total beneficii
actualizate.

Pe langa acestea, sunt urmariti si urmatorii parametrii:

Numar masuri pentru siguranta traficului auto;
Numar masuri pentru siguranta transportului public;
Numar masuri pentru siguranta biciclistilor;

Numar masuri pentru siguranta pietonilor.
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7.5 Calitatea vietii

Urmare a implementdrii Planului, mediul urban beneficiazd de cresterea gradului de
sustenabilitate, prin promovarea mijloacelor alternative de mobilitate.

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul PMUD calitatea vietii si a mediului urban se va
imbunatati prin:

v" Cresterea calitdtii transportului public;
v" Realizarea infrastructurii velo;
v Modernizarea infrastructurii pietonale.
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8. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE
TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

8.1 Cadrul de prioritizare

Prioritizarea proiectelor a fost efectuata prin aplicarea analizei multicriteriale, astfel: analiza va
acorda un punctaj notat de la 0 la 10 (0 reprezentand punctajul cel mai slab si 10 reprezentand
punctajul cel mai bun) pentru fiecare criteriu analizat. In cazul in care pentru unul din criterii
exista mai multi indicatori se va calcula totalul indicatorilor pentru criteriul respectiv.

Totalurile obtinute pentru fiecare criteriu vor fi inmultite cu un factor de ponderare, stabilit in
functie de importanta criteriului in indeplinirea obiectivelor strategie ale PMUD si a viziunii asupra
mobilitatii urbane durabile. Compararea sumei valorilor ponderate pentru fiecare scenariu va
permite selectarea variantei optime.

Repartitia procentuald a criteriilor evaluate, utilizata pentru ponderarea punctajelor obtinute, este
urmatoarea:

v' Eficienta economicd: 10%;
Impactul asupra mediului: 30%;
Accesibilitate: 20%;

Siguranta: 20%;

Calitatea vietii: 20%.
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Tabel 30 Analiza multicriteriala finald ponderata

Repartitie
procentuala pentru Factor de
ponderarea ponderare

criteriilor

Scor
total
ponderat

Valoare
procentuala
calculata

Scor

Criterii & Indicatori 3
Maxim

Eficienta economica 30,00 20,00% 10,00% 0,50 15,00
Viteza medie de caldtorie 10,00
Intarzierea totald/ vehicul 10,00
Pr_ocent de utilizare a transportului 10,00

public

Impactul asupra mediului 20,00 13,33% 30,00% 2,25 45,00
Emisii CO, 10,00
Repartie modalad 10,00

Accesibilitate 30,00 20,00% 20,00% 1,00 30,00
Accesibilitate la transport public 10,00
Acces_lb|l|tate pentru transportul 10,00

alternativ
Accesibilitate cu vehicule private 10,00

| Siguranta 40,00 26,67% 20,00% 0,75 30,00

Siguranta traficului auto 10,00
Siguranta transportului public 10,00
Siguranta biciclistilor 10,00
Siguranta pietonilor 10,00

Calitatea vietii 30,00 20,00% 20,00% 1,00 30,00
Cresterea calitatii transportului public 10,00
Realizarea infrastructurii velo 10,00
Modernizarea infrastructurii pietonale 10,00

Total General 150,00 | 100,00% 100,00% 1,00 150,00

Sursa. Prelucrarea consultantului

Aplicand modealitatea de calcul precizatd mai sus, rezultatele analizei multicriteriale pentru cele
trei scnearii este prezentatd mai jos, pentu intreaga durata de implementare a PMUD, respectiv
orizontul de timp 2027.
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In urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 3 — ,a investi in mobilitate
urbana durabild” , care a obtinut un scor total de 150 puncte, comparativ cu Scenariul 1 — 82,25
de puncte si Scenariul 2 — 123,53 puncte, dupa cum rezultd din tabelul urmator.

Punctaj Punctaj Ponderat final
L . . - - - Factor de . - .
Criterii & Indicatori Scenariu | Scenariu = Scenariu ponderare Scenariu | Scenariu | Scenariu
1 p p c]
1. Eficienta economica 18 26 30 9 13 15
Viteza medie de calatorie 10 3,00 4,00 5,00
Intarzierea totala/vehicul 10 0,50 2,50 4,50 5,00
Procentul de L!tlllzar_e a v 9 10 3,50 4,50 5,00
transportului public
2 ] T I 15 17,9 20 33,75 | 40,275 45
mediului
Emisii CO; 8,9 10 2,25 18,00 20,03 22,50
Repartitie modala 9 10 15,75 20,25 22,50
3. Accesibilitate 19 26 30 19 26 30
Accesibilitate I_a transport 5 9 10 5,00 9,00 10,00
public
e 1,00
Accesibilitate pentry 5 8 10 5,00 8,00 10,00
transportul alternativ
Acce5|b|I|taFe cu vehicule 9 9 10 9,00 9,00 10,00
private
4. Siguranta 10 27 40 7,5 20,25 30
Siguranta traficului auto 3 10 2,25 5,25 7,50
Siguranta transportului public 3 10 0,75 2,25 5,25 7,50
Siguranta biciclistilor 1 10 0,75 4,50 7,50
Siguranta pietonilor 3 10 2,25 5,25 7,50
5. Calitatea vietii 13 24 30 13 24 30
Cresterea calltatl_l transportului 5 8 10 5,00 8,00 10,00
public 1.00
Realizarea infrastructurii velo 4 8 10 ! 4,00 8,00 10,00
Modernlzarea infrastructurii 4 8 10 4,00 8,00 10,00
pietonale
Total General 75 120,9 150 82,25 123,53 150,00

In cadrul capitolului 5.2 a fost prezentat cadrul de prioritizare a proiectelor, iar
criteriile stabilite au fost aplicate pentru directiile de actiune si proiectele pentru
infrastructura de transport.

In continuare este aplicatd aceeasi metoda pentru prioritizarea tuturor proiectelor din Scenariul
S3. Aceastd metoda de prioritizate este cea mai potrivitda, deoarece tine cont de viziunea de
dezvoltare a mobilitatii urbane durabile, respectiv de obiectivele strategice si ponderile alocate
acestora.

In tabelul urmator sunt prezentate proiectele aferente scenariului ales, in ordinea prioritatii lor (nu
au fost incluse proiectele corespunzatoare Scenariului S1, care sunt deja aprobate pentru finantare
si implementare).
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s Impactul .
Proiect Ef|C|en?av Accesibilitate = Sigurantd = asupra Cal.lta.t'e a Suma 5
economica " mediului vietii ponderata

P20 R_eabllltarea.tr.otuarelor, amenajarea si extinderea 10 10 10 10 5 9
pistelor de biciclete

P30 Reabllltare Si mogiernl'zare a |nf[astr.uctur|| fer.oware 10 10 10 10 5 9
dintre orasul Pecica si orasul Batania (Ungaria)

P31 Modernlzare coridor de mobilitate — Oras Pecica, 10 10 10 10 5 9
jud. Arad
Construirea unei piste pentru biciclisti intre Pecica si

P27 Arad in parteneriat cu Consiliul Judetean Arad 6 10 10 10 5 86
Modernizare DJ 709J si realizare conexiune cu

P28 autostrada A1 intre Pecica si Peregu Mic 6 10 10 10 5 86

P29 Reallza(ea trgsee!or de p!s}g de b|C|c!eEe la nivelul 6 10 10 10 5 86
Orasului Pecica si a localitatilor apartindtoare

P1 SlsFem mtehgent integrat de management al 8 10 10 8 4 8
traficului

P13 Pe.zvoltareanunw S|.sEe.m de monitorizare a traficului 8 10 10 8 4 8
in timp real in localitatile componente

P22 Dezvoltarea conectivitatii si mobilitafii la nivel 10 10 10 6 0 68
national, regional si transfrontalier

P34 | Amenajarea plantatiilor de aliniament si de protectie 4 0 10 10 5 6,4
Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei

P4 in zonele identificate cu risc mare de accidente, prin 4 6 8 8 4 6.4
introducerea de elemente active de calmare a
traficului

P18 Mvobl!ler urbgn, cuprm.zand: rasteI.L.Jrl de biciclete, 2 10 0 10 5 62
banci, cosuri de gunoi pentru statiile de autobuz

P12 | Modernizare treceri la nivel de cale ferata 10 10 10 0 5 6
Achizitia de autobuze/microbuze electrice pentru

P16 | incurajarea utilizérii transportului in comun in 8 8 0 8 4 5,6
aceasta zona — 3 autobuze

P19 | Amenajare parcari 6 10 10 0 5 5,6
Asfaltare Strada 1, amenajare parcari, realizare

P23 | iluminat public si asfaltare alei si amenajare spatii 6 10 10 0 5 5,6
verzi in parc Turnu, in Orasul Pecica, sat Turnu

P25 Modernlzgrea drum comunal DQ 9§A (739), drumul 6 10 10 0 5 56
Bodrogului, tronson |, oras Pecica, judetul Arad

P26 | Construire drum de centurd oras Pecica 6 10 10 0 5 5,6
Constructia unei autobaze pentru sistemul de

P33 | transport in comun, inclusiv dotarea acesteia cu 6 10 10 0 5 5,6
echipamente pentru mentenanta autobuzelor

P6 AAcrllzn,lon:i\rea Si grpplasarea de statii electrice de 6 6 0 10 3 54
incércare n localitatile componente

p7 Amplasare S|§t§me Qe semafonzgre in intersectiile 4 10 10 0 5 54
aglomerate din interiorul orasului

P17 Achizitia statiilor dg incarcare pentru intreaga flota 6 6 0 10 3 54
de autobuze electrice

P24 | Modernizare 43 strazi in Orasul Pecica, judetul Arad 6 6 6 6 3 54
Modernizare strada 1 in portiunea cuprinsa intre
sensul giratoriu si zona blocurilor S.M.A., inclusiv

P15 | curtea blocurilor D12, D13, D14, D15, Orasul 6 10 8 0 5 5.2
Pecica, judetul Arad

P5 | Realizarea unui politici de parcare la nivelul orasului 0 10 10 0 5 5

P21 | Modernizare drumuri exploatatie agricold 10 10 10 0 0 5
Retea de parcari modulare a bicicletelor in

P3 | principalele puncte de interes, inclusiv 6 0 6 6 3 4,2
supraveghere video
Realizarea unui sistem de Management al Flotei de

P8 transport in comun 10 10 0 0 5 4

P9 C[e?reg unui Slst.(.en) de Informare Dinamica a 10 10 0 0 5 4
Calatorilor n statii si pe telefon

P2 ansolldarga semnalizarii rutlltlerg statlce: vgrtlcalg si 0 2 10 0 5 3.4
orizontale, in vederea cresterii sigurantei circulatiei
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CcoD Proiect

P10

Marirea numarului de trasee publice locale

Eficienta

economica

Accesibilitate

Siguranta

mediului

Impactul
asupra

Calitatea
vietii

Suma
ponderata

24

P11

Prelungirea fusului orar de transport public in
comun (péna la ora 23:00) si organizarea curselor si
in zilele de weekend (sambata/duminica)

24

P14

Realizarea de campanii de constientizare si
promovare a mobilitétii durabile in localitatile
componente, pentru a incuraja utilizarea
transportului public si a altor modalitéti sustenabile
de deplasare

1,8

P32

Construirea de noi statii si modernizarea statiilor de
autobuz existente

1,6

Selectarea proiectelor pentru fiecare perioada tine cont de prioritizarea stabilita anterior, precum si
de fondurile care pot fi accesate si vor fi disponibile pentru fiecare interval de timp.

In continuare este prezentatd perioada de implementare avutd in vedere pentru proiectele
aferente Scenariului ales, precum si costul estimat al acestor proiecte.

Calendarul de

Proiect : Valoare (euro) S.ursa e
implementare finantare
. o , —_ PR, Buget
P1 Sistem inteligent integrat de management al traficului 2023-2026 3.500.000 local
P2 Consolll‘dalrea semlngllzaruqutlere statice, verticale si orizontale, in vederea 2023-2024 200.000 Buget local
cresterii sigurantei circulatiei
P3 .Retea. de parcari modulgre a bicicletelor in principalele puncte de interes, 2023-2025 500.000 PR, Buget
inclusiv supraveghere video local
Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei in zonele identificate cu
P4 risc mare de accidente, prin introducerea de elemente active de calmare a 2023-2024 300.000 Buget local
traficului
P5 Realizarea unui politici de parcare la nivelul orasului 2025-2026 20.000 Buget local
P6 Achizitionarea si amplasarea de statii electrice de incarcare in UAT Pecica 2023-2024 4.200.000 PR, PNRR
p7 érrggllﬁiare sisteme de semaforizare in intersectiile aglomerate din interiorul 2024-2025 400.000 Buget local
‘ ) - . N PR, Buget
P8 Realizarea unui sistem de Management al Flotei de transport in comun 2023-2026 150.000 local
P9 Crearea unui Sistem de Informare Dinamic& a Calatorilor in statii si pe 2024-2026 350.000 PR, Buget
telefon local
P10 | Marirea numarului de trasee publice locale 2024-2025 200.000 PRl,OS;get
P11 Prelur)g|rea fusului ora_rAde Fransport public in comun u(panallal ora 23:00) si 2024-2025 300.000 PR, Buget
organizarea curselor si in zilele de weekend (sambata/duminica) local
P12 | Modernizare treceri la nivel de cale ferata 2023-2024 320.000 PF\’l,OEglget
P13 Dezvoltarea unui sistem de monitorizare a traficului in timp real in localitatile 2023-2026 1.200.000 PR, Buget
componente local
Realizarea de campanii de constientizare si promovare a mobilitatii durabile PR Buget
P14 | inlocalitdtile componente, pentru a incuraja utilizarea transportului public si 2023-2030 100.000 I‘ocalg
a altor modalitati sustenabile de deplasare
Modernizare strada 1 in portiunea cuprinsa intre sensul giratoriu si zona PR Buget
P15 | blocurilor S.M.A., inclusiv curtea blocurilor D12, D13, D14, D15, Orasul 2024-2026 1.000.000 I‘ocalg
Pecica, judetul Arad
P16 Achizitia de ﬁutobuze/mlcrobuze“electflce pentru incurajarea utiliz&rii 2023-2025 1.000.000 PR, Buget
transportului in comun in aceasta zona - 3 autobuze local
P17 | Achizitia statiilor de incarcare pentru intreaga flota de autobuze electrice 2023-2026 500.000 PR, PNRR
Mobilier urban, cuprinzand: rasteluri de biciclete, banci, cosuri de gunoi i PR, Buget
P18 pentru statiile de autobuz 2024-2025 200.000 local
P19 | Amenajare parcari 2023-2026 500,000 Fr Buget
. ) - ) L PR, Buget
P20 | Reabilitarea trotuarelor, amenajarea si extinderea pistelor de biciclete 2023-2025 1.000.000 local
P21 Modernizare drumuri exploatatie agricola 2026-2029 2.000.000 PNS 2021
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Calendarul de

Sursa de

coD Proiect : Valoare (euro) -
implementare finantare
2027
P29 Dezvoltareg conectivitatii si mobilitétii la nivel national, regional si 2023-2030 10.000.000 PR, Buget
transfrontalier local
P23 Asf.alt.are Strqda 1, amenajare parcari, reathare iluminat ppbhc si asfaltare 2024-2026 400,000 PR, Buget
alei si amenajare spatii verzi in parc Turnu, in Orasul Pecica, sat Turnu local
PR, Buget
, L L local, PNI
P24 | Modernizare 43 strazi in Orasul Pecica, judetul Arad 2023-2030 12.904.946 Anghel
Saligny”
P25 Moderngreg drum comunal DC 96A (739), drumul Bodrogului, tronson I, 2024-2026 1.000.000 PR, Buget
oras Pecica, judetul Arad local
. . . PR, Buget
P26 | Construire drum de centurd oras Pecica 2024-2028 1.000.000 local
P27 Cons.tr.wrea unei piste pentru biciclisti intre Pecica si Arad in parteneriat cu 2023-2026 500.000 PR, CNI,
Consiliul Judetean Arad Buget local
Modernizare DJ 709J si realizare conexiune cu autostrada A1 intre Pecica PNRR, PR,
P28 . . ' 2024-2026 15.000.000 POT, Buget
si Peregu Mic
- Local
Realizarea traseelor de piste de biciclete la nivelul Orasului Pecica si a AFM, PR,
P29 s o ’ ’ 2023-2027 2.000.000 PNRR, buget
localitatilor apartindtoare local
PNRR, POT,
P30 Reabllltafe si moderm;are a infrastructurii feroviare dintre orasul Pecica si 2023-2030 NA Intereg RO-
orasul Batania (Ungaria) HU, Buget
Local
. ) . L PR, Buget
P31 Modernizare coridor de mobilitate — Oras Pecica, jud. Arad 2023-2025 1.000.000 local
. e . . . PR, Buget
P32 | Construirea de noi statii si modernizarea statiilor de autobuz existente 2024-2025 500.000 local
P33 Constructia unei autobage pentru sistemul de transport in comun, inclusiv 2023-2026 1.000.000 PR, Buget
dotarea acesteia cu echipamente pentru mentenanta autobuzelor local
P34 | Amenajarea plantatiilor de aliniament si de protectie 2023-2024 100000 | PNRRPI2,
' ’ Buget local

8.2 Prioritatile stabilite

Prin PMUD Pecica se propune eficientizarea sistemului urban de transport, tintdnd nevoile si
prioritdtile de dezvoltare spatiald ale orasului, avand ca tinta urmatoarele obiective:

v

Trama stradala: modernizarea tramei stradale actuale, crescand viteza de deplasare si
confortul urban, cu scopul reducerii emisiilor poluante si cresterea accesibilitatii catre
zonele urbane periferice;

Transportul public in comun: modernizarea si suplimentarea transportului public, cu
investitii in parcul de mijloace de transport in comun, prin achizitionarea de microbuze
hibrid/ electrice, suplimentarea liniilor de transport in comun, cresterea numarului de statii
de asteptare, cat si reducerea timpilor de asteptare;

Transportul nemotorizat: cresterea gradului de deplasare utilizdnd mijloace de
transport nemotorizate prin modernizarea si extinderea infrastructurii pietonale si ciclistice,
reducand timpii de deplasare si cresterea calitatii vietii cetatenilor;

Siguranta rutiera urbana: cresterea sigurantei rutiere prin diverse actiuni rezultate din
analiza problemelor si a factoriilor de risc din zonele urbane respective;

Transportul stationar (parcari): modernizarea parcarilor actuale si amenajarea de noi
parcari pentru deservirea zonelor cu mari densitati de locuri/ aglomerare;
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v/ Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile
de transport si servicii de mobilitate, pentru a realiza un management al traficului ce
incorporeaza atat transporturile de calatori, cat si transporturile de marfa.

9. 9. Planul de actiune

9.1 Interventii majore asupra retelei stradale
Interventiile majore asupra retelei stradale vizeaza:
P24 — Modernizare 43 strazi in Orasul Pecica, judetul Arad;

P31 — Modernizare coridor de mobilitate — Oras Pecica, jud. Arad;

P34 — Amenajarea plantatiilor de aliniament si de protectie

P24 — Modernizare 43 strazi in Orasul Pecica, judetul Arad
Amplasare proiectului: Oras Pecica

Se propune modernizarea a 43 de strazi din Orasul Pecica, care inca nu au o imbracdminte asfaltica.

UAT Pecica

— Strézi ce urmeazad sd fie modernizate
Strézi modernizate
Retea rutiera - stadiu necunoscut

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:
v" Lucrari pentru modernizarea carosabilului;
Lucrari pentru realizarea marcajelor rutiere;
Lucrari pentru relocare/protejare retele de utilitdti;
Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (dacd este cazul), amplasarea gurilor
de scurgere in bordura;
v" Plantarea de arbori si arbusti, cu grad ridicat de retentie CO2, precum si pentru umbrirea spatiului
pietonal si cresterea confortului termic.
Indicatori orientativi:
v Lungime drum.
Valoare estimata pentru investitie: 12.904.946
Surse posibile de finantare: PR, Buget local, PNI ,,Anghel Saligny”.

RN
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P31 — Modernizare coridor de mobilitate — Oras Pecica, jud. Arad
Amplasarea proiectului: DN7B

Prin proiect se asteapta rezultate precum:

o imbunatatirea fluxului de trafic — largirea drumului si optimizarea infrastructuri;

e Stimularea dezvoltarea economice — companiile beneficiazd de o mai buna accesibilitate la piete si
resurse;

o Imbunitétirea sigurantei rutiere — implementarea masurilor de sigurantd rutierd pentru reducerea
accidentelor si a riscurilor;

e Promovarea dezvoltdrii durabile — o mai bund planificare strategicd, si imediat dupd ldrgirea
drumului se pot adduga imediat langa (pe carosabil) si infrastructura velo — Iasand mai mult spatiu
pietonilor;

o Imbun&titirea calitatii vieti — o conexiune eficientd si sigurd intre diferitele zone ale orasului
faciliteaza accesul la serviciile esentiale.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
v" Lucrari pentru reabilitarea modernizarea segmentului de drum existent;
Studiu de fezabilitate;
Studii si lucrari de reconfigurare a traficului;
Construirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu ridicat de retentie CO2
precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;
Indicatori orientativi:
v Lungime strada modernizata

AN

Valoarea estimata investitie: 1.000.000
Surse posibile de finantare: PR 2021-2027; Buget local

P34 — Amenajarea plantatiilor de aliniament si de protectie
Amplasarea proiectului: Reteaua rutierd locald

Proiectul contribuie la imbunatatirea mediului inconjurdtor si la dezvoltarea durabilad a orasului, prin:

e  Protectia impotriva eroziunii solului — plantatiile de aliniament si de protectie pot ajuta la prevenirea
eroziunii solului, In special cu pante sau in aproprierea cursurilor ap3;

e Ameliorarea calitdtii aerului — plantele de aliniament si de protectie absorb gazele nocive si
particulele de praf din aer, contribuind la imbunatatirea calitatii aerului;

e Cresterea esteticii si valorii peisagistice — plantatiile de aliniament si de creste imaginea vizuala a
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P34 — Amenajarea plantatiilor de aliniament si de protectie
zZonei si sporesc activitatea localitatii.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
v Selectarea speciilor adecvate;

Studiu de fezabilitate;

Informarea populatiei

ANERNERN

retentie CO2 precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

Indicatori orientativi:
v Lungime amenajdri

Valoarea estimata investitie: 100.000

Surse posibile de finantare: PNRR pl.2; Buget local

P23 — Asfaltare Strada 1, amenajare parcari, realizare iluminat public si asfaltare alei

si amenajare spatii verzi in parc Turnu, in Orasul Pecica, sat Turnu

Amenajarea plantatiilor de aliniament si de protectie, plantarea de arbori si arbusti, cu ridicat de

Amplasarea proiectului: Orasul Pecica, sat Turnu

— Retea rutiera
UAT Pecica
P23 - Asfaltare Strada 1, amenajare parcari, realizare iluminat public si asfaltare alei
si amenajare spatii verzi in parc Turnu, in Orasul Pecica, sat Turnu

N\

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
v Asfaltare strdzi si alei;
v Amenajare parcari;
v" Realizare iluminat public;
v' Amenajare spatii verzi;
v" Modernizarea parcului.

Indicatori orientativi:
v" Km. asfaltati; suprafatd amenajata (mp); nr. corpuri de iluminat amplasate/ modernizate.

Valoarea estimata investitie: 400.000

Surse posibile de finantare: PR; Buget local
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P12 — Modernizare treceri la nivel de cale ferata
Amplasarea proiectului: Intersectia retelei feroviare cu reteaua rutiera

Proiectul contribuie la cresterea sigurantei in trafic si fluidizarea traficului rutier, prin:

e Amenajarea trecerilor cu dale elastice/ prefabricate din beton;
e Montare sistem din iluminat trecere la nivel cu calea feratg;
e Modernizarea instalatiilor de semnalizare.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
v Selectarea speciilor adecvate;
Studiu de fezabilitate;
Informarea populatiei
Amenajarea plantatiilor de aliniament si de protectie, plantarea de arbori si arbusti, cu ridicat de
retentie CO2 precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;
Indicatori orientativi:
v"Nr. treceri modernizare
Valoarea estimata investitie: 300.000
Surse posibile de finantare: PR; Buget local

ANERANERN

P26 — Construire drum de centura oras Pecica ‘

Amplasare proiectului: Oras Pecica

P /
Py T,
Pt y.

123 UAT Pecica ¥
&= P26 - Construire drum de centurd oras Pecica
- Pecica - Retea rutierd
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P26 — Construire drum de centura oras Pecica

Pentru a elimina traficul greu ce tranziteaza centrul orasului Pecica se propune realizarea unui centuri ocolitoare.
Profilul propus al drumului de clasa tehnica III, corespunzator unui drum cu o bandad de circulatie, cu latimea
efectiva a partii carosabile de 8,50 m, alcatuit din carosabil de 7 m si o banda de incadrare de 9,75 m. Pe langa
decongestionarea traficului din zona centrald, centura ocolitoare va avea efecte directe asupra imbunatatirii
spatiului public urban si diminuarea poludrii fonice din centru.
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:

v Studiu de fezabilitate;

v" Lucrari pentru reabilitarea modernizarea segmentului de drum existent;

v Studii si lucrari de reconfigurare a traficului;

v Construirea de aliniamente de spatiu verde, plantarea de arbori si arbusti, cu ridicat de retentie

CO2 precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

Indicatori orientativi:

v Lungime stradd modernizata
Valoare estimata pentru investitie: 1.000.000
Surse posibile de finantare: Buget local, PR

P21 — Modernizare drumuri exploatatie agricola

Amplasarea proiectului: Teritoriul Orasului Pecica
Proiectul contribuie la:

o imbunatatirea accesibilitatii catre terenurile agricole;

e Reducerea costurilor de transport;

e Creste sigurantei auto prin modernizarea infrastructurii auto;

e Conservarea solului si a resurselor, acestea fiind proiectate pentru a minimiza eroziunea solului si
impactului asupra mediului.

UAT Pecica
Modernizare drumuri agricole

Pecica - Retea rutiera

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului
v Selectarea speciilor adecvate;
Studiu de fezabilitate;
Informarea populatiei
Amenajarea plantatiilor de aliniament si de protectie, plantarea de arbori si arbusti, cu ridicat de
retentie CO2 precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic;

ANRNIN

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Pecica Pagina 131



P21 — Modernizare drumuri exploatatie agricola

Indicatori orientativi:

v"Nr. treceri modernizare
Valoarea estimata investitie: 300.000
Surse posibile de finantare: PR; Buget local

9.2 Transportul public
Interventiile asupra transportului public vizeaza:
P32 — Construirea de noi statii si modernizarea statiilor de autobuz existente;

P10 — Marirea numarului de trasee publice locale

P32 — Construirea de noi statii si modernizarea statiilor de autobuz existente

Amplasare proiectului: Oras Pecica

P32 - Construirea de noi statii'si modernizarea statiilor de-autobuz existente
Statii de modernizat
 Statii de realizat

— Retea rutierd
UAT Pecica

O
Scopul proiectului este dezvoltarea si modernizarea infrastructurii actuale, asigurarea unui serviciu de transport

public auto de calatori durabil, atractiv si eficient prin constructia si/sau reabilitarea statiilor de caldtori. Asigurarea
unei infrastructuri de calitate va genera rezultate precum cresterea numarului de pasageri pe unitate de transport
si a utilizatorilor care vor opta pentru transportul public urban, in detrimentul celui cu autoturisme personale.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:
v' Lucrari pentru modernizarea infrastructurii;
v' Lucrari de constructie a statiilor de transport in comun;
v Dotarea statiilor cu mobilier urban specific, inclusiv mobilier cu functiuni de tip SMART-City;

Indicatori orientativi:
v" Numar statii amenajate: 19

Valoare estimata pentru investitie:500.000

Surse posibile de finantare: PR, PNRR
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P10 — Marirea numarului de trasee publice locale

Amplasare proiectului: Oras Pecica

Scopul proiectului este de a dezvolta accesibilitatea si mobilitatea din cadrul orasului prin addugarea de noi trasee
publice, sporind conectivitatea, crescand numarul de calatori si implicit, crescand cota modala de transport public
urban.
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:
v Studii si analize de fezabilitate;
v Planificarea traseelor urbane;
v Realizarea infrastructurii necesare (exemplu: statii de transport);
v Informarea populatiei;
v Sincronizarea programului si frecventa transporturilor.
Indicatori orientativi:
v" Numdr trasee realizate: 7
Valoare estimata pentru investitie: 200.000
Surse posibile de finantare: PR, PNRR, Buget local

9.3 Mijloace alternative de mobilitate
Interventiile care vizeaza mijloacele alternative de mobilitate sunt:

P29 — Realizarea traseelor de piste de biciclete la nivelul Orasului Pecica si a localitatilor
apartindtoare;

P20 — Reabilitarea trotuarelor, amenajarea si extinderea pistelor de biciclete;

P3 — Retea de parcari modulare a bicicletelor in principalele puncte de interes, inclusiv
supraveghere video

P30 — Reabilitare si modernizare a infrastructurii feroviare dintre orasul Pecica si orasul Bdtania
(Ungaria)
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P29 — Realizarea traseelor de piste de biciclete la nivelul Orasului Pecica si a localitatilor

apartinatoare
Amplasarea proiectului: UAT Pecica

.L_J:I,

In cadrul proiectului se propunerea extinderea pistei actuale velo cu aproximativ 52 km lungime, legand
localitatea Pecica de toate localitatile apartinatoare.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

v Lucrari de extindere a infrastructurii Velo

Campanie de constientizare a populatiei cu privire noile reguli de circulatie;

Lucrdri pentru cresterea sigurantei;

Fluidizarea traficului;

SRR

Amenajarea plantatiilor de aliniament si de protectie, plantarea de arbori si arbusti, cu ridicat de retentie
CO2 precum si pentru umbrirea spatiului pietonal si cresterea confortului termic.

Indicatori orientativi:

v lungime pista velo

Valoarea estimata investitie: 2.000.000

Surse posibile de finantare: AFM, PR, PNRR, Buget Local

P20 — Reabilitarea trotuarelor, amenajarea si extinderea pistelor de biciclete
Amplasarea proiectului: Spatiul pietonal din interiorul UAT Pecica

Se propune reabilitarea si largirea spatialului pietonal

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

v Lucrari Cadastrale;

v Lucrdri de reabilitare si modernizare;

v Lucrdri de amplasare a mobilierului urban;
v Refugiu pentru biciclisti.

Indicatori orientativi:

v lungime trotuar reabilitat;

Valoarea estimata investitie: 1.000.000

Surse posibile de finantare: PR, Buget Local
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P3 — Retea de parcari modulare a bicicletelor in principalele puncte de interes, inclusiv supraveghere
video

Amplasarea proiectului: UAT Pecica

Se propune realizarea unei retele de parcari modulare pentru biciclete in punctele de interes ale orasului (piete,
cladiri administrative, institutii de invatdamant etc.) si amplasarea unui sistem de supraveghere video

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

v Lucrari Cadastrale;

v Lucrari de amplasare;

v" Promovarea proiectului;

v Configurarea si amplasarea sistemului de supraveghere video.

Indicatori orientativi:

v Numar parcari modulare realizate;
v Numar camere de supraveghere video amplasate.

Valoarea estimata investitie: 500.000

Surse posibile de finantare: PR, Buget Local
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P27 — Construirea unei piste pentru biciclisti intre Pecica si Arad in parteneriat cu Consiliul Judetean

Arad
Amplasarea proiectulu'i: UAT Pecica si UAT Arad

b

& f‘.-:“

Se propune realizarea unei retele velo pentru ca locuitorii celor doud UAT-uri sa beneficieze de o conexiune
nepoluanta.
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

v Lucrdri Cadastrale;

v Lucrdri de amplasare;

v" Promovarea proiectului;
Indicatori orientativi:

v" Numadr parcdri modulare realizate;

v" Numdr camere de supraveghere video amplasate.
Valoarea estimata investitie: 500.000
Surse posibile de finantare: PR, CNI, CJ Arad, Buget Local

P30 — Reabilitare si modernizare a infrastructurii feroviare dintre orasul Pecica si orasul Batania

(Ungaria)

Amplasarea proiectului: UAT Pecica

In cadrul proiectului se propunerea reabilitarea si modernizarea segmentului de infrastructura feroviara ce face
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P30 — Reabilitare si modernizare a infrastructurii feroviare dintre orasul Pecica si orasul Batania

(Ungaria)
legdtura cu orasul Batania, facilitdnd conexiunea dintre cele 2 orase si ordinand o alternativa de transport rapid.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului

v' Crearea de parteneriate;

Evaluarea si planificare proiectului;

Reabilitarea cdii ferate;

Imbuné&tatirea infrastructurii de energie electric3;
Achizitionarea de materiale si echipamente feroviare;
Testarea si punere in functiune;

v" Monitorizarea proiectului.

AN NN

Indicatori orientativi:

v lungime infrastructurd feroviara reabilitatd

Valoarea estimata investitie: -

Surse posibile de finantare: PNRR, POT, Intereg RO-HU, Buget Local

9.4 Managementul traficului
Interventiile care vizeaza managementul traficului sunt:
P1 — Sistem inteligent integrat de management al traficului

P4 — Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei in zonele identificate cu risc mare de
accidente

P7 — Achizitionarea sisteme de semaforizare in intersectiile aglomerate din interiorul orasului.

P1 — Sistem inteligent integrat de management al traficului
Amplasare proiectului: Oras Pecica
Vizeaza imbunatatirea fluxului rutier si al sigurantei cetateanului in Orasul Pecica prin implementarea unui sistem cu
control adaptiv de management al traficului urban. Pe langa asigurarea fluidizarii traficului, vor fi luate in
considerare monitorizarea si gestionarea centralizata a acestuia pentru ca operatorii de trafic sa poatd lua decizii in
timp util si sa asigure prioritatea vehiculelor cu destinatie speciala (transport public, salvare, pompieri, politie).

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:
v' 1 sistem integrat al managementului de trafic rutier achizitionat si receptionat;
v" 1 documentatie tehnica elaborata si livrata beneficiatului;

Indicatori orientativi:
v" 1 sistem de management al traficului implementat.

Valoare estimata pentru investitie: 3.500.000

Surse posibile de finantare — PR, Buget local
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P4 — Implementarea unor sisteme de reducere a vitezei in zonele identificate cu risc mare de
accidente

Amplasare proiectului: Oras Pecica

Acest proiect este menit sa creasca siguranta rutiera si sa reduca riscul de accidente, in special in zonele cu trafic
pietonal intens, scoli, zone cu vizibilitate redusa etc. Sisteme pot fi: treceri de pietoni ridicate, benzi de rurale
reduse sau lombarzi, camere de supraveghere care monitorizeaza viteza vehiculelor si emit amenzi automat,
modificare infrastructurii etc.

Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:
v Studii de oportunitate pentru alegerea celui mai bun sistem;
v Lucrdri cadastrale;
v/ Obtinerea autorizatilor;
v Instiintarea populatiei;

Indicatori orientativi:
v Cresterea gradului de siguranta a populatiei;
v" Reducerea numarului de accidente;
v" Numar sisteme de reducere a vitezei implementate.

Valoare estimata pentru investitie: 300.000

Surse posibile de finantare — PR, Buget local

P7 — Achizitionarea sisteme de semaforizare in intersectiile aglomerate din interiorul orasului
Amplasare proiectului: Oras Pecica

Acest proiect este menit sa imbundtateascad siguranta si sa eficientizeze traficul rutier, ajutand la regulamentara
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fluxului de trafic si reducerea riscului de accidente in intersectiile aglomerate.
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:
v Lucrdri cadastrale;
v Lucrdri de amplasare a semafoarelor;
v" Obtinerea autorizatilor;
v Instiintarea populatiei;
v Fluidizarea traficului.
Indicatori orientativi:
v Corpuri de semnalizare amplasate.
Valoare estimata pentru investitie: 500.000
Surse posibile de finantare — Buget local

9.5 Zonele cu grad ridicat de complexitate
Interventiile care vizeaza zonele cu grad ridicat de complexitate sunt:
P19 — Amenajare parcari

P6 — Achizitionarea si amplasarea de statii electrice de incarcare in UAT Pecica

P19 — Amenajare parcari

Amplasarea proiectului: Zonele de interes ale orasului
Ca urmare a cresterii mari a numarului de autoturisme si a necesitatii locurilor de parcare pentru acestea se
propune a se amenaja unor parcari supraetajate, pe doua nivele si amenajarea peisagistica cu elemente verzi, in
conformitate cu Standardele Europene. Solutia propusa in proiect, are ca scop realizarea mai multor locuri de
parcare intr-un peisaj urban modern si fluidizat din punct de vedere al traficului rutier si pietonal.
Actiunea I:
Tipuri de activitati incluse in cadrul proiectului:
v" Lucrari pentru construirea parcarii;
v Lucrdri pentru asigurarea scurgerii apelor, canalizare pluviald (dacd este cazul), amplasarea gurilor de
scurgere in bordur3a;
v' Realizarea canalizatiilor pentru retele de iluminat si comunicatii fibra optica si ingroparea cablurilor in
subteran,, conform obligatiilor legale;
v Studii de fezabilitate.
Indicatori orientativi:
v 3 parcari publice etajate.
Valoare estimata pentru investitie: 500.000
Surse posibile de finantare: POR 2021-2027
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P6 — Achizitionarea si amplasarea de statii electrice de incarcare in UAT Pecica
Amplasarea proiectului: Zonele de interes ale orasului

Se propune amplasarea de puncte de incarcare pentru autovehicule electrice, cu incarcare rapidd, precum si
realizarea bransamentelor la reteaua de alimentare cu energie in cadrul parcarii publice.

v Achizitia echipamentelor pentru statii;

v' Lucrari pentru amplasarea statiilor de incarcare si a spatiilor de garare a autoturismelor;
v' Lucrari pentru realizarea bransamentelor la reteaua de alimentare cu energie;

v" Lucrari pentru amplasarea panourilor de informare;

Indicatori orientativi:
v’ 12 statii de Incarcare rapida achizitionate
v Numadr echipamente de acces achizitionate.

Valoare estimata pentru investitie: 4.200.000

Surse posibile de finantare: PR, PNRR

9.6 Aspecte institutionale

P5 — Realizarea unui politici de parcare la nivelul orasului
Amplasarea proiectului: Oras Pecica
Se propune realizarea unei politici de parcare, ce are ca scop restrictionarea accesului masinilor pe trotuare sau pe
spatiile pietonale

v Realizare politica de parcare.

Indicatori orientativi:
v" 1 document realizat.

Valoare estimata pentru investitie: 20.000

Surse posibile de finantare: Buget local.
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10. MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE
MOBILITATE URBANA

10.1 Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.

Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele implementdrii PMUD sunt
analizate si folosite pentru atingerea obiectelor pe termen scurt, mediu si lung, respectiv a viziunii
propuse de Orasul Pecica.

Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie introduse in plan ca instrumente de gestionare esentiale
pentru a urmari procesul de planificare si a evalua punerea im aplicare, dar intr-un mod in care sa
poata invata din experienta de planificare, sa se inteleaga ceea ce functioneaza bine si mai putin
bine, pentru a construi un plan de lucru imbunatatit in viitor. Un mecanism de monitorizare si
evaluare ajuta la identificarea si anticiparea dificultatilor in pregdtirea si implementarea Planului de
Mobilitate Urbana Durabila si daca este necesar, la reorganizarea masurilor pentru a atinge tintele
mai eficient si in limitele bugetului disponibil.

Din punct de vedere al evaluarii PMUD Pecica, procedura de implementare a prezentului document
strategic va permite mdsurarea efectelor proiectelor, din perspectiva obiectivelor strategice,
respectiv:

% Accesibilitate:
o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin extinderea
traseelor de transport public;
< Siguranta si securitate:
o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a
severitatii acestora
< Maediu sanatos:
o Scaderea poluarii atmosferice;
o Scaderea poluarii fonice;
o Scaderea cantitdtilor de emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din
traficul rutier motorizat;
o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public.
+ Calitatea mediului urban:
o Reducerea traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de
trafic.

Modalitatea in care strategia PMUD respecta obiectivele strategice se poate evalua urmarind
urmatorul tabel:

Obiective Strategice Indicatori de evaluare Sursa datelor

Asigurarea accesului Modalitatea in care gradul de accesibilitate a
tuturor cetatenilor catre populatiei catre oportunitdtile de a calatori

optiuni de transport care | creste, urmare a imbunatatirii calitatii si Modelul de transport

faciliteaza accesul la parametrilor tehnici ai retelei de transport, dar si
destinatii si servicii a cresterii cotei de piata a transportului public si
esentiale nemotorizat
tmbunatitirea sigurantei Baza de date a accidentelor
. o 9 ’ Variatia numarului de accidente dupa administrata de Politia
si securitatii . : - .
; - implementarea Planului Rutiera, alte evidente
transporturilor -
statistice
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Obiective Strategice Indicatori de evaluare Sursa datelor
Reducerea poluarii sonore

. . - Variatia cantitatii de emisii poluante Variatia Echipamente de
si a aerului, a emisiilor de e ’ v ’ . N
” < cantitatii de gaze cu efect de sera. Reducerea monitorizare a calitatii
gaze cu efect de sera si a : . , ’
” nivelului de zgomot aerului

consumului de energie
Imbunétatirea eficientei si | M&sura in care strategia de dezvoltare a
rentabilitatii transportului | transportului urban este sustenabila din punct
de persoane si bunuri de vedere a eficientei economice.

Cresterea atractivitdtii si
calitdtii mediului urban in | Masura in care implementarea strategiei are

Modelul de transport
Analiza Cost-Beneficiu

beneficiul cetatenilor, efecte pozitive semnificative asupra mediului Consultari publice
economiei si societatii in antropic si natural din zona urbana
general

Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autoritatile centrale lucreaza cu indicatori standard
disponibili pe Institutul National de Statistica si alte institutii publice ale statului:

» Mijloace de transport public urban;

» Pasageri transportati in transportul public urban;
» Numar autovehicule electrice;

» Emisii GES provenite din transportul public.

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati, sunt:

» Repartitia modalda — masura in care cota de piatd a transportului public, pietonal sau
ciclistica variaza dupa implementarea PMUD;
» Indiciile de motorizare (calculat ca numar de autovehicule la 1.000 locuitori).

Domeniul de actiune Indicator

Reducerea congestiei in punctele cheie

Transport Rutier Volume de trafic pe trama stradala principala (mai ales in orele de varf)
Numar strazi modernizate si lungime (km)

Numar / km de strdzi pietonale sau cu prioritate pentru pietoni

Km de piste / benzi de biciclete

Numar biciclisti care folosesc infrastructura creata

Numar de treceri de pietoni la nivel

Parking Numar de locuri de parcare (in parcari de transfer)

Gradul de ocupare a parcarilor taxate

Numar de locuri de parcare in parcaje rezidentiale

Numarul de pasageri transportati — transportul public rutier

Raportul intre pretul biletului de transport public si venitul mediu
Frecventa mijloacelor de transport public rutier pe intervale orare

Numar persoane deservite de transportul public

Poluare cu particule in suspensie provenita de la autovehicule

Nivelul zgomotului pe strazile cu cele mai ridicate valori in ceea ce priveste
volumul de trafic

Suprafete (m?) de spatii verzi de protectie / vegetatie de aliniament
Durabilitatea infrastructurii de transport (duratd de viatda a proiectelor
de infrastructurd)

Transport pietonal si velo

Transport public

Impact asupra mediului

Implementare

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Pecica Pagina 142



10.2 Stabilire actori responsabili cu monitorizarea
Principalii actori responsabili cu monitorizarea implementarii PMUD Pecica, sunt:

UAT Orasul Pecica, prin directiile de specialitate;
Politia Orasului Pecica;
Alte entitati relevante (cum ar fi organizatii non-guvernamentale).

in completarea monitorizarii indicatorilor mentionati anterior la finalul anului 2027 (sfarsitul ciclului
financiar multianual al UE) se va face o evaluare totald a mobilitatii urbane la nivelul Orasului
Pecica. Aceasta evaluare va include si un sondaj in randul locuitorilor pentru a identifica gradul de
multumire legat de schimbadrile aduse de proiectele din PMUD, impreuna cu viitoare nevoi sau
prioritati in domeniul mobilitatii urbane.

Actualizarea si recalibrarea Modelului de Transport

Este importantd mentinerea si actualizarea modelului pentru a putea fi recalibrat in fiecare an
major de evaluare (2030). Pentru actualizarea modelului, echipa responsabild cu intretinerea
modelului trebuie sa colecteze sau sa obtind permanent urmatoarele informatii actualizate:

Noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi, deniveldri de intersectii, modificare
numar de benzi pe drumuri existente, introducere semaforizari etc.);

Date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii in model al noilor generatori de trafic
(de exemplu: un cartier de locuinte nou);

Trasee TP, tarife si servicii;

Numar caldtori imbarcati pe fiecare linie TP;

Numar de trafic;

Numaratori TNM.

Pentru o perioadd de tranzitie, serviciul de monitorizare a implementdrii PMUD poate fi externalizat
pe baza de procedura competitivd, astfel incat sa se asigure fazele initiale de implementare, pana
la posibilitatea realizarii compartimentului.
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11. Organizarea consultarilor publice si analiza optiunilor
de dezvoltare

Elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild a orasului Pecica pentru perioada 2023 — 2030
s-a realizat prin luarea in considerare a opiniilor si recomandarilor comunitatii si ale partenerilor
economici si sociali, in cadrul urmatoarelor procese consultative:

Consultarea online a comunitatii locale in etapa de elaborare a analizei situatiei
existente

Consultarea comunitatii locale s-a realizat prin utilizarea unui chestionar on-line format din 16
intrebari (din care 5 intrebari de identificare), care a fost completat in perioada aprilie-mai 2023 de
un procent de aproximativ 1% din cetdtenii orasului. Studiul pentru identificarea opiniilor
cetdtenilor s-a desfasurat prin intermediul unui formular chestionar configurat pe platforma
SurveyMonkey si a fost distribuit in mediul online.

Populatia de referintd a fost compusa din cetdtenii orasului Pecica. Participantilor li s-a facut
instructajul privind modul corespunzator de completare a chestionarelor in descrierea formularului,
unde li s-a prezentat si scopul cercetarii. Acestia au fost informati cu privire la confidentialitate si
caracterul voluntar de participare la studiu. Din totalul de 142 participanti, toate raspunsurile au
fost considerate valide, acestea regdsind-se in datele de cercetare pentru studiul prezent.

Au fost obtinute informatii asupra problemelor percepute de cetdateni in ceea ce priveste
mobilitatea, solutii pentru imbundtatirea situatiei, modul de transport preferat, in cazul in care
aceasta optiune ar prezenta o calitate suficientd, aprecieri asupra transportului public si altele.

Aceste informatii au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul
procesului de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimarilor realizate asupra impactului
implementadrii diferitelor scenarii. O sinteza a principalelor probleme semnalate de locuitori, pe
categorii, este redata in continuare:

m ~ Exemple de probleme semnalate = |

Strazile neasfaltate

therg?jZlIJg e Terminarea lucrarilor la strazile neterminate.
e Lijpsa semafoarelor pe artere principale, de pe Calea Nadlacului.
e Controlul masinilor parcate pe locurile pentru persoane cu dizabilitati
. e Parcarile perpendiculare si amplasate in imediata apropiere al intersectiilor
Parcari . v
o Camioanele blocheaza parcarea
o Ar trebui dispuse in spic, nu perpendicular
o Trecere de pietoni str. 112 (Bisericd, Lidl, gradinita, brutaria, s.a.m, flordrie), ideal
bumperele (deniveldri pentru reducerea vitezei). Cu sigurantd si alte locuri de prin
Siguranta Pecica, eu 112 cunosc si se poarta viteza mare pe aici

locuitorilor | ® Radare fixe pe Str 1, 2, 3, 401
e Trecerea la nivel cu calea feratd
e Prea putine treceri de pietoni

- o Degeaba sunt piste pentru biciclete si trotuare daca biciclistii si pietoni tot drumul
Mijloace destinat pentru vehicole folosesc. Lipseste EDUCATIA RUTIERA

Zléernative e Biciclistii si totodata pietonii nu utilizeazd spatiile destinate lor cu toate cd existd

mobilitate o Trasarea fara rost a pistei pt biciclete cand deja exista o pista separata pe strada
principald

Transportul | o 1hea miiloacelor de transport in comun

in comun
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| Categorii | Exemplede problemesemnalate |

e  Statii degradate
e Nrinsuficient de autobuze

e varianta de transport comun eficient si in acel moment si economic. Un fel de
"Firobuze" - vehicole care ar putea fabricate in zona industriala din Pecica

Consultarea online a mediului de afaceri in etapa de elaborare a analizei situatiei
existente

in perioada de elaborare a analizei care std la baza prezentului document strategic, pe langa
chestionarul adresat locuitorilor orasului, a fost aplicat si un chestionar in randul operatorilor
economici. Chestionarul a fost conceput pentru a oferi oportunitatea de a exprima opinia si
preocupadrile legate de aspectele de mobilitate urbana care afecteaza activitatea economica.

Culegerea de date de la operatorii economici s-a realizat prin utilizarea chestionarului on-line, care
a fost completat in perioada in perioada aprilie-mai 2023 de 3,75% dintre agentii economici locali.

Chestionarul folosit pentru obtinerea datelor a cuprins un set de 25 de intrebari, dintre care 13
intrebdri deschise si 12 deschise (cu variante de raspuns precodificate).

Printre problemele semnalate de mediul de afaceri se inscriu:

e Drumuri proaste, treceri la nivel cu calea feratd dezastruoase
e Transportul angajatilor

Propunerile de interventii inaintate prin intermediul acestei consultari sunt:

e Pista bicicleta DN7, Trotuare DN/, Treceri la nivel cu calea ferata modernizate

e Transport in comun. Nu se poate ca ultima cursa dinspre Arad sa fie la ora 4 in conditiile in
care majoritatea birourilor lucreazd pand la 5, 6, 7

e Pista Biciclete

o Apa, canal, gaz, asfaltari

e Semaforizarea intersectiilor principale

Consultarea online asupra propunerii de Plan de Mobilitate Urbana Durabila Pecica

In etapa de consultare privind propunerea de Plan de Mobilitate Urband Durabild, a fost lansat un
chestionar care invitd locuitorii sa isi exprime punctul de vedere referitor la propunerea de
document strategic, inclusiv prin transmiterea de propuneri de imbunatatire.

Chestionarul a fost configurat pe platforma surveymonkey si contine un numar de 4 intrebari,
dintre care 1 de identificare.
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12. Anexe

12.1 Anexa 1 — Chestionare utilizare in cadrul sondajului de mobilitate

Formular 1: Ancheta Origine-Destinatie

Nr.
Formular ANCHETA Post: Data 2023
Operator: - . B I Si adresa exacta spre care va Vehicule comerciale (Tipurile 5...10)
Tip. N Imi puteti spunevadre'sa exacta dg unde veniti, va N dreptati? (urméitoarea dvs. Va rugam & ne spunei ce — )
Ora Veh Pasageri rog? (ultima dvs. oprire) oprire) fel de marf3 transportati? Cét de incarcat e vehiculul?
Str. sau reper Plin
Oras/ (loc.) 3/4.
Judet/ Tara 1/2.
Motivul pt. care v- 1/4.
ati aflat acolo? Gol
Str. sau reper Plin
Oras/ (loc.) 3/4.
Judet/ Tara 1/2.
Motivul pt. care v- 1/4.
ati aflat acolo? Gol
Str. sau reper Plin
Oras/ (loc.) 3/4.
Judet/ Tara 1/2.
Motivul pt. care v- 1/4.
ati aflat acolo? Gol
Str. sau reper Plin
Oras/ (loc.) 3/4.
Judet/ Tara 112.
Motivul pt. care v- 1/4.
ati aflat acolo? Gol
Str. sau reper Plin
Oras/ (loc.) 3/4.
Judet/ Tara 112.
Motivul pt. care v- 1/4.
ati aflat acolo? Gol
Str. sau reper Plin
Oras/ (loc.) 3/4.
Judet/ Tara 112.
Motivul pt. care v- 1/4.
ati aflat acolo? Gol
Str. sau reper Plin
Oras/ (loc.) 3/4.
Judet/ Tara 1/2.
Motivul pt. care v- 1/4.
ati aflat acolo? Gol
Str. sau reper Plin
Oras/ (loc.) 3/4.
Judet/ Tara 1/2.
Motivul pt. care v- gﬁl
ati aflat acolo?
' Gol
Incarciturd/ Tipul de marfi
Tip Vehicul Motiv/Scop - Eroduse 9 P rpduse
agricole chimice
1. Motociclete 6. Camioane - 2 osii 1. Acasa 6. Cumparaturi 2. Produse alimentare :n%h?smaje §i echipament
2. Autoturisme 7. Camioane - 3/4 osii 2. Casa de 7. Probleme 3. Combustibil mineral solig |- Produse
vacanta personale petroliere
3.Microbuze 8. Camioane - 4 + osii (Articulate) 3. Serviciu 8. Vizita prieteni 4. Titei g(Z)l.e?ecnson 3
4 A . 4. Afaceri de 9. Receere/ Timp 5. Minererui, deseuri 13. Produse
. Autobuz 9. Tractoare, veh speciale . . . .
serviciu liber metalice fabricate
5. Marfuri 10. Camioane - 2,3,4 osiitremorca 5. Educatie 10. Altul (specificati) 6. Prqduse 1 4 De§eun domestice/
’ ’ metalice industrii
7. Minereuri si mat. 15.
Constructie Cherestea
8. 16.
Ingrasaminte Animale
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Formular 2 — Cercetare sociologica in randul Agentilor Economici

1.

COMPONENTA A — MOBILITATEA ANGAJATILOR

iIn cate schimburi aveti organizati activitatea? (1/ 2 sau 3 schimburi)

Bifati o singurd variantd de raspuns!

o 1 schimb
o 2 schimburi
o 3 schimburi

Cati angajati sunt alocati pe fiecare schimb in intreprinderea dumneavoastra?

Completati pentru toate situatiile care vi se potrivesc:

O Nr. angajati schimb 1:
O Nr. angajati schimb 2:
O Nr. angajati schimb 3:

Care sunt intervalele orare in care aveti organizate schimburile??

Completati pentru toate situatiile care vi se potrivesc:
O Interval orar schimb 1:
O Interval orar schimb 2:
O Interval orar schimb 3:

Conform planurilor companiei dumneavoastra pentru urmatorii 5 ani, care este directia principala?

Puteti bifa mai multe optiuni:

Relocarea activitatii

Mentinerea locurilor de munca

Cresterea numarului locurilor de munca

Extinderea capacitatii de productie

Diversificarea productiei

Introducerea unor solutii de automatizare a fluxurilor tehnologice

oooooao

Din ce localitati provin angajatii dumneavoastra?

Completati pentru toate situatiile care vi se potrivesc:

Din orasul Pecica (nr. angajati):

Localitate 1 (precizati localitatea si nr. de angajati):
Localitate 2 (precizati localitatea si nr. de angajati):
Localitate 3 (precizati localitatea si nr. de angajati):

Localitati din alt judet (precizati localitatea si nr. de angajati):
Localitati din altd tard (precizati localitatea si nr. de angajati):

ooooog

6.

Bifati o singura varianta de raspuns!

Compania dumneavoastra asigura transportul la si de la locul de munca angajatilor navetisti?

o DA
o NU

Daca raspunsul la intrebarea 6 este DA:

7. Din ce localitati asigurati transportul navetistilor?

Completati pentru toate situatiile care vi se potrivesc:

O Localitate 1:
O Localitate 2:
O Localitate 3:
O Localitate 4:
O Localitate 5:

8. Care este frecventa zilnica a curselor pe care le asigurati?
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9. Ati fi de acord sa renuntati la organizarea proprie a transportului angajatilor navetisti daca
ar exista curse de transport public catre acele localitati?

Bifati o singurd variantd de raspuns!

o DA
o NU

|Dac5 raspunsul la intrebarea 6 este NU:

| 10. Care este modalitatea in care navetistii ajung la / de la locul de munca?

11. Care sunt modalitatile de transport catre locul de munca utilizate de angajatii dumneavoastra,
locuitori ai orasului Pecica?

Puteti bifa mai multe optiuni:

transport in comun

masina personala

taxi

bicicleta

mers pe jox

Altele (va rugam sa mentionati):

oooooo

12. Cat de multumiti sunteti in calitate de angajator fata de serviciile de transport public?

Bifati o singurd varianta de raspuns!

foarte nemultumiti

nemultumiti

nici nemultumisi dar nici multumiti
multumiti

foarte multumiti

O O O O ©

13. Sunt suficiente frecventa si capacitatea de transport a autobuzelor care deservesc angajatii
companiei dumneavoastra?

Bifati o singurd varianta de raspuns!

o DA
o NU

14. Dispuneti de parcare auto pentru angajati?

Bifati o singura varianta de raspuns!

o DA
o NU

Daca raspunsul la intrebarea 14 este DA:

| 15. Cate locuri de parcare asigurati?

| 16. Care este gradul mediu de ocupare zilnica (%)?

COMPONENTA B — MOBILITATEA MARFURILOR SI PRODUSELOR

17. Care sunt modalitatile pe care le utilizati pentru transportul materiilor prime si materialelor folosite
in activitatea intreprinderii dumneavoastra si care este frecventa de aprovizionare?

Completati pentru toate situatiile care vi se potrivesc:

O Transport auto: curse / saptdmana:
O Transport feroviar: curse / saptdmana:
O Altd modalitate (curse/saptamana):

18. Pentru transportul auto al marfurilor si materialelor:

Completati pentru toate situatiile care vi se potrivesc:
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O Care este frecventa sdptdmanala de transport?
O Care este ruta curenta de acces a camioanelor cu marfa catre compania dumneavoastra?

Completati pentru toate situatiile care vi se potrivesc:

19. Care sunt modalitatile de transport pentru distributia produselor pe care le realizati?

O Transport auto: curse / saptdmana:
O Transport feroviar: curse / saptdmana:
O Altd modalitate (curse/saptdmana):

20. Pentru transportul auto al produselor finite:

Completati pentru toate situatiile care vi se potrivesc:

O Care este frecventa sdaptamanala de transport?
O Care este ruta curenta de iesire din oras?
O Care sunt destinatiile predilecte?

COMPONENTA C — CONSIDERENTE GENERALE PRIVIND MOBILITATEA URBANA

Bifati alegerea care vi se potriveste pentru fiecare varianta de raspuns:

21. Care sunt dificultatile / disfunctionalitatile pe care le intampinati in prezent in transportul
marfurilor, materiilor prime si ale produselor finale ale companiei dumneavoastra?

22, Care este perceptia dumneavoastra referitoare la infrastructura si utilitatile publice existente in
proximitatea unitatii dumneavoastra ?

1. Foarte [ 2. Nemultumit || 3. Acceptabil |

nemultumit

[ 4. Multumit |

5. Foarte

multumit

Nu este
cazul

|Sta’,cie de autobuz |

| Trotuare

| Iluminat public

Infrastructura
rutierd

23. Considerati necesare investitiile in amenajarea de piste de biciclete in orasul Pecica, bicicleta fiind
o modalitate de transport a angajatilor companiei dumneavoastra?

Bifati o singurd variantd de raspuns!

o
o
o

DA
NU
Nu stiu/ nu rdspund

25. Denumirea societatii (optional):

24. Ce proiecte de investitii in domeniul infrastructurii si mobilitatii urbane, pe care le-ar putea realiza
Primaria Orasului Pecica, considerati ca ar fi cele mai necesare/relevante pentru compania
dumneavoastra?
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Formular 3 — Cercetare sociologica in réandul locuitorilor

1.

in opinia dumneavoastri, care este principala problemd intampinatid in timpul deplasérilor
efectuate in interiorul orasului?

Bifati o singurd variantd de raspuns!

Parcarile pentru autoturisme

Traficul ridicat

Lipsa trotuarelor

Lipsa pistelor pentru biciclete

Lipsa statiilor de transport in comun si/sau frecventa scazuta de circulatie
Strazi degradate

Semaforizare

O O O O O O O O

Care sunt principalele probleme legate de parcarea autovehiculelor in zonele de interes ale
orasului?

Puteti alege mai multe variante de raspuns!
O Parcari degradate/intr-o stare rea

O Locuri de parcare insuficiente

O Semnalizarea slabd a acestora

Care sunt principalele probleme ale circulatiei auto in Pecica?

Puteti alege mai multe variante de raspuns!

Prea multe vehicule grele pe strazi

Lipsa de corelare a semafoarelor

Strdzi degradate

Intersectii necorespunzatoare sau cu circulatie ingreunata
Nu stiu / nu rdspund

ooooo

Care sunt principalele probleme pe care le intampinati ca pietoni?

Puteti alege mai multe variante de raspuns!

O Trotuare prea inguste si / sau in stare proastd
O Timpii de traversare la intersectiile semaforizate
O Conflictele cu autovehiculele

O Curatenia trotuarelor

Care dintre urmatoarele aspecte caracterizeaza transportul in comun existent la nivelul orasului?

Puteti alege mai multe variante de raspuns!

O Numdr insuficient de autobuze

O Statii amplasate la distante prea mari

O Frecventd mica de circulatie

O Mijloace de transport necorespunzatoare

O Biletele / abonamentele de caldtorie sunt prea scumpe

Intr-un mediu ideal, cum ati prefera sa va deplasati?

Bifati o singurd varianta de raspuns!

o Pejos

o Cu bicicleta

o  Cu autoturismul personal

o  Cu transportul public

o Altd modalitate, va rugam sa mentionati care ...

Sunteti dispus(a) sa renuntati la utilizarea autoturismului personal pentru:

Bifati o singurd variantd de raspuns!

o un sistem de transport in comun modernizat

o mai multe piste si facilitati pentru biciclisti / pietoni
o nu sunt dispus(d) sa renunt la autoturism

o nu detin un autoturism personal

Pentru cea mai frecventa calatorie efectuatd, va rugam sa ne indicati:

< Originea cdldtoriei dumneavoastra (punctul de plecare, strada sau zona aproximativa) ....
< Destinatia calatoriei dumneavoastra (strada sau zona aproximativa spre care va indreptati) ...

Care este timpul aproximativ in care parcurgeti aceasta distanta (minute)
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10.

Va rugam sa ne indicati scopul celei mai frecvente calatorii:

Bifati o singurd variantd de raspuns!
o interes de serviciu / profesional
o scoald / studii

o cumparaturi

o personal

11.

Va rugam sa ne indicati modalitatea de deplasare utilizata cel mai frecvent:

Bifati o singurd variantd de raspuns!

mers pe jos

transport public

bicicleta

autoturism personal

autoturismul unor cunostinte / prieteni
Alt mijloc: mentionati care

O O O O O O

Date de identificare

1. In ce calitate ati completat acest chestionar:
Puteti alege mai multe variante de raspuns:
O Locuitor al orasului Pecica
O Angajat intr-o institutie / societate comerciald cu sediul in orasul Pecica
O Alta categorie (va rugdm sa mentionati):
2. Varsta respondent
Bifati o singura varianta de raspuns!
o Sub 14 ani
o 14-20
o 21-25
o 26-30
o 31-40
o 41-50
o 51-60
o >60
3. Ocupatia
Bifati o singurd varianta de raspuns!
o elev/ student
o angajat
o antreprenor
o pensionar
o somer
o fara ocupatie
4. Sex
Bifati o singurd variantd de raspuns!
o Masculin
o Feminin

Intre ce valori se incadreaza veniturile dvs nete lunare:

Bifati o singurd varianta de raspuns!

o Sub 1.000 lei

o 1.001 - 2.000 lei
o 2.001 -3.000 lei
o 3.001 -5.000 lei
o 5.001 -7.000 lei
o Peste 7.000 lei
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12.2 Anexa 2 — Anchete de Circulatie Origine-Destinatie

Nr

Motivul pentru care

Oras/

Motivul pentru care

Va rugam sa ne spuneti ce fel

Cat de incarcat e

. Strisaulun Localitate . Strisaujun " " Tip Vehicul M ' N
asageri reper v-ati aflat acolo? reper localitate va indreptati acolo? de marfa transportati vehiculul?

1 2023-05-16 09:50:09 9 Bistrita Bistrita Nasaud Acasa Frankfurt Germania Serviciu Microbuz

2 2023-05-16 09:51:50 1 333 nr7 Pecica Arad Acasd Dumbrava rosie Arad Arad Serviciu Camion - 2 osii Utilaje si echipamentee incluse Gol
3 2023-05-16 09:52:55 1 Seitin Arad Acasa Arad Arad Serviciu Marfuri Produse fabricate 75%
4 2023-05-16 09:55:13 1 Peregu mic Arad Acasd Oradea Bihor Serviciu Autoturism

tr
5 2023-05-16 09:56:20 1 nemste:g:é nr Semlac Arad Acasa Sir. General Arad Arad Serviciu Autoturism
"92 magheru

6 2023-05-16 09:56:35 2 Peregu mic Arad Acasd Arad Arad Serviciu Autoturism

7 2023-05-16 09:57:59 2 Germania Munchen Germania Senviciu Sy Minei Sibiu Sibiu Acasi Autoturism

8 2023-05-16 09:58:12 1 Peregu mic Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

9 2023-05-16 09:59:22 1 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

10 2023-05-16 09:59:54 1 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

11 2023-05-16 09:59:55 2 Str. 113 Pecica Arad Acasd Peco Pecica Arad Vizita prieteni Autoturism

12 2023-05-16 10:00:54 1 Pecica Arad Acasa Turnu Arad Serviciu Autoturism

13 2023-05-16 10:01:33 1 Pecica Arad Acasa Arad Arad Educatie Autoturism

14 2023-05-16 10:01:59 1 Str. 401 Pecica Arad Acasa Str. Arad Arad Probleme personale Autoturism

15 2023-05-16 10:03:04 1 Peregu mare Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism

16 2023-05-16 10:04:07 1 Timis Timis Serviciu Olari Arad Serviciu Camion 4 + osii Produse agricole Gol
17 2023-05-16 10:04:43 2 Arad Arad Serviciu Arad Arad Vizita prieteni Autoturism

18 2023-05-16 10:05:41 3 Nadlac Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

19 2023-05-16 10:07:31 1 Str. 6 Peregu mic Arad Acasa Str. Campului Arad Arad Serviciu Autoturism

20 2023-05-16 10:08:13 1 Nadlac Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

21 2023-05-16 10:08:56 9 Pecica Arad Educatie Arad Arad Educatie Microbuz

22 2023-05-16 10:09:40 1 Pecica Arad Acasa Petrom Pecica Arad Probleme personale Autoturism

23 2023-05-16 10:09:52 1 Nadlac Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Marfuri Produse chimice 75%
24 2023-05-16 10:10:48 1 Viena Viena Austria Serviciu Timisoara Timis Serviciu Camion 4 + osii Produse alimentare Plin
2 2023-05-16 10:11:48 1 s(;a:r;:‘m Secusigiu Arad Acasé Arad Arad Serviciu Autoturism

26 2023-05-16 10:12:20 2 104 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

27 2023-05-16 10:12:23 1 SGae”r‘r’::r:‘ Secusigiu Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

28 2023-05-16 10:14:20 2 Pecica Arad Serviciu Timisoara Timis Serviciu Camion - 2 osii Ingrasaminte Gol
29 2023-05-16 10:14:36 1 Nédlac Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Camion 4 + osii Combustibil mineral solid Gol
30 2023-05-16 10:17:09 1 Semlac Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

31 2023-05-16 10:17:53 2 Pecica Arad Acasa Arad Arad Educatie Autoturism

32 2023-05-16 10:18:41 1 Nadlac Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

33 2023-05-16 10:19:47 2 Arad Arad Serviciu Pecica Arad Acasa Autoturism

34 2023-05-16 10:20:04 1 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Vizita prieteni Autoturism

35 2023-05-16 10:20:52 2 Sector 3 Bucuresti Bucuresti Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

36 2023-05-16 10:21:45 1 Peregu mic Arad Acasd Lagermax Arad Arad Serviciu Autoturism

37 2023-05-16 10:22:00 2 Pecica Arad Acasa Pecica Arad Serviciu Autoturism

38 2023-05-16 10:22:57 2 Nadlac Arad Serviciu C“g'i';a” Arad Acasé Autoturism

39 2023-05-16 10:23:35 1 Strada 5 Pecica Arad Acasa Turnu Arad Serviciu Autoturism

40 2023-05-16 10:25:26 2 Str. 113 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

41 2023-05-16 10:26:22 2 Nadlac Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

42 2023-05-16 10:26:55 2 Str. 222 Pecica Arad Serviciu Autohof Pecica Arad Serviciu Marfuri Produse alimentare Gol
43 2023-05-16 10:27:06 1 Arad Arad Cumpdraturi Str2 Pecica Arad Acasd Autoturism

44 2023-05-16 10:27:49 1 Salmnac Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism

45 2023-05-16 10:28:13 2 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

46 2023-05-16 10:29:02 1 Seitin Arad Acasa Arad Arad Vizita prieteni Autoturism

47 2023-05-16 10:30:38 1 312 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

48 2023-05-16 10:32:47 1 Varsovia Polonia Serviciu Constanta Constanta Serviciu Camion 4 + osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
49 2023-05-16 10:34:14 1 1 Pecica Arad Acasa Turnu Arad Serviciu Autoturism
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Nr Strl.’esa:run Localitate T Motivul pentru care Oras/ Judet/ far Motivul pentru care Tip Vehicul Va rugdm sa ne spuneti ce fel Cat de incarcat e

asageri v-ati aflat acolo? localitate vé indreptati acolo? de marfa transportati vehiculul?

50 2023-05-16 10:37:02 1 Munchen Germania Serviciu Arad Arad Serviciu Camion 4 + osii Produse fabricate 75%
51 2023-05-16 10:37:42 1 Nadlac Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

52 2023-05-16 10:39:28 1 Sofia Bulgaria Serviciu Varsovia Polonia Serviciu Autoturism Mlnerez(r)lrfsltr;igaenale de Plin
53 2023-05-16 10:40:39 1 Libréria Pecica Arad Acasa Sederhat Arad Serviciu Autoturism

54 2023-05-16 10:41:51 2 2 Pecica Arad Acasa Dedeman Arad Arad Cumparaturi Autoturism

55 2023-05-16 10:41:53 1 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

56 2023-05-16 10:42:40 1 102 Pecica Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism

57 2023-05-16 10:43:21 2 Pecica Arad Acasa Turnu Arad Serviciu Autoturism

58 2023-05-16 10:43:25 2 Budapesta Ungaria Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism

59 2023-05-16 10:44:39 1 Mondena Italia Serviciu Mioveni Pitesti Serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse Plin
60 2023-05-16 10:44:57 2 Frankfurt Germania Serviciu Arad Arad Cumparaturi Autoturism

61 2023-05-16 10:45:46 2 Sacapat Timisoara Arad Acasa Curtici Arad Afaceri de serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse Plin
62 2023-05-16 10:47:09 1 Lion Franta Serviciu Ruse Bulgaria Serviciu Camion 4 + osii Combustibil mineral solid Plin
63 2023-05-16 10:48:33 1 Nadlac Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Marfuri Produse alimentare 50%
64 2023-05-16 10:49:10 1 Nadlac Arad Serviciu Cornelia voda Arad Arad Serviciu Microbuz

65 2023-05-16 10:49:47 1 Centru Pecica Arad Acasé Arad Arad Probleme personale Autoturism

66 2023-05-16 10:50:24 1 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

67 2023-05-16 10:51:56 1 Pecica Arad Serviciu Perrom Pecica Arad Serviciu Camion 4 + osii Utilaje si echipamentee incluse Gol
68 2023-05-16 10:53:47 1 Str. 2 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism

69 2023-05-16 10:54:08 1 Arad Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Camion - 3/4 osii Produse fabricate Gol
70 2023-05-16 10:55:06 1 Str.2 nr 59 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Microbuz

71 2023-05-16 10:55:13 1 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

72 2023-05-16 10:55:53 1 Brutarie Pecica Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism

73 2023-05-16 10:56:17 1 Str. 108 Pecica Arad Acasa Pecica Arad Probleme personale Autoturism

74 2023-05-16 10:57:10 1 Zadareni Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Autoturism

75 2023-05-16 10:57:44 3 Semlac Arad Acasa Turnu Arad Acasa Autoturism

76 2023-05-16 10:58:24 2 307 Pecica Arad Acasd Arad Arad Probleme personale Autoturism

77 2023-05-16 10:58:46 1 311 Pecica Arad Acasa Arad Arad Educatie Autoturism

78 2023-05-16 10:59:28 2 2 Pecica Arad Senviciu Arad Arad Senviciu T'“;:;CV;{“C”' Produse fabricate Gol
79 2023-05-16 10:59:34 1 3 Pecica Arad Casa de vacanta Arad Arad Acasa Autoturism

80 2023-05-16 11:00:37 1 2 Pecica Arad Acasa Arad Arad Vizita prieteni Autoturism

81 2023-05-16 11:01:33 2 Pecica Arad Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

82 2023-05-16 11:02:28 4 Arad Arad Acasa Pecica Arad Serviciu Autoturism

83 2023-05-16 11:05:00 1 Varsovia Polonia Serviciu Pitesti Pitesti Serviciu Camion 4 + osii Produse petroliere Plin
84 2023-05-16 11:08:54 2 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Camion - 2 osii Produse alimentare Gol
8 2023-05-16 11:10:13 1 Budapesta Ungaria Senviciu Sibiu Sibiu Senviciu Camion 4 + osi Minereurt i materale de Plin
86 2023-05-16 11:12:56 1 Pecica Arad Serviciu Str. 1 Pecica Arad Serviciu Microbuz

87 2023-05-16 11:14:41 2 Pecica Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism

88 2023-05-16 11:14:46 2 2 Pecica Arad Vizitd prieteni Arad Arad Acasd Autoturism

89 2023-05-16 11:17:53 1 Semlac Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

90 2023-05-16 11:19:07 2 Seitin Arad Acasd Arad Arad Probleme personale Autoturism

91 2023-05-16 11:19:59 2 420 Pecica Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism

92 2023-05-16 11:20:01 1 312 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Autoturism

93 2023-05-16 11:21:19 1 2 Pecica Arad Acasa Arad Arad Cumparaturi Autoturism

94 2023-05-16 11:22:13 1 Semlac Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism

9 2023-05-16 11:22:16 1 Sea:r?::: Secusigiu Arad Acasé Arad Arad Afaceri de serviciu Autoturism

96 2023-05-16 11:23:11 1 Nédlac Arad Serviciu Brasov Brasov Serviciu Camion - 3/4 osii Produse metalice Gol
97 2023-05-16 11:23:57 1 Arad Arad Acasa Pecica Arad Serviciu Autoturism

98 2023-05-16 11:27:37 1 Danemarca Danemarca Serviciu Arad Arad Serviciu Camion 4 + osii Produse fabricate Plin
99 2023-05-16 11:31:28 1 Bratislava Slovacia Serviciu Bucuresti Bucuresti Serviciu Camion 4 + osii Produse fabricate Plin
100 2023-05-16 11:31:57 3 Semlac Arad Serviciu Arad Arad Afaceri de serviciu Autoturism

101 2023-05-16 11:32:54 5 Nadlac Arad Acasd Arad Arad Serviciu Autoturism

102 2023-05-16 11:33:34 1 Nadlac Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Microbuz

103 2023-05-16 11:33:41 2 5 Pecica Arad Acasa Oradea Bihor Casa de vacanta Autoturism
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Nr

Localitate

Motivul pentru care

Oras/

Judet/ tal

Motivul pentru care

Tip Vehicul

Va rugdm sa ne spuneti ce fel

Cat de incarcat e

asageri

Str. sau un
reper

___v-atiaflatacolo?

Str. sau un
e

__localitate |

va indreptati acolo?

de marfa transportati

vehiculul?

104 2023-05-16 11:34:20 2 Semlac Acasa Turnu Arad Serviciu Camion - 2 osii Cherestea 25%
105 2023-05-16 11:34:56 1 219 Pecica Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism

106 2023-05-16 11:35:46 3 Munar Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

107 2023-05-16 11:36:45 2 Pecs Ungaria Serviciu Vidraru Arges Serviciu Camion 4 + osii Produse agricole Plin
108 2023-05-16 11:37:04 1 Mako Ungaria Serviciu Vinga Timis Serviciu Camion 4 + osii Produse agricole Plin
109 2023-05-16 11:38:43 3 Nédlac Arad Serviciu Oradea Bihor Serviciu Autoturism

110 2023-05-16 11:39:11 1 Pasching Austria Serviciu lernut Mures Serviciu Camion 4 + osii Produse alimentare Plin
111 2023-05-16 11:39:57 4 117 Pecica Arad Acasd Expo Arad Arad Vizita prieteni Autoturism

112 2023-05-16 11:40:54 1 Pecica Arad Acasd Arad Arad Probleme personale Autoturism

13 2023-05-16 11:41:14 2 Timisoara Pecica Arad Acasa Timisoara Timis Serviciu Marfuri M'”e’ezgrf:t’;ig'a'e de Gol
114 2023-05-16 11:42:07 1 Sandra Timis Probleme personale Ch(";sr'i’;a” Arad Serviciu Autoturism

115 2023-05-16 11:42:21 2 234 Pecica Arad Acasa Eminescu Arad Arad Educatie Autoturism

116 2023-05-16 11:42:55 1 Serivce Pecica Arad Serviciu Zabrani Zabrani Arad Acasa Autoturism

117 2023-05-16 11:43:20 1 Pecica Arad Serviciu Timisoara Timis Serviciu Autoturism

118 2023-05-16 11:44:06 2 Semlac Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Marfuri Produse agricole 25%
119 2023-05-16 11:44:42 1 Timisoara Timis Serviciu Timisoara Timis Serviciu Camion - 2 osii Scrisori si colete Gol
120 2023-05-16 11:45:08 1 Nadlac Arad Serviciu Sofia Bulgaria Serviciu Camion - 2, 3, 4 osii Minereuri, deseuri metalice Plin
121 2023-05-16 11:46:43 1 2 Pecica Arad Acasa Pecica Arad Serviciu Autoturism

122 2023-05-16 11:47:46 1 Centru Pecica Arad Serviciu Turnu Arad Serviciu Autoturism

123 2023-05-16 11:48:38 1 Saravale Arad Acasa Pecica Arad Probleme personale Autoturism

124 2023-05-16 11:49:23 1 Semlac Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Marfuri Scrisori si colete Plin
125 2023-05-16 11:49:40 2 Nédlac Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Camion - 2 osii Produse alimentare Gol
126 2023-05-16 11:50:47 5 Sederhat Pecica Arad Casa de vacanta Arad Arad Cumparaturi Autoturism

127 2023-05-16 11:51:02 1 sGa:rfne:r:J Secusigiu Arad Acasé Arad Arad Afaceri de serviciu Autoturism

128 2023-05-16 11:57:42 2 Amsterdam Olanda Serviciu Sofia Bulgaria Serviciu Camion 4 + osii Produse fabricate Plin
129 2023-05-16 11:59:22 1 Pecica Arad Acasé Arad Arad Probleme personale Autoturism

130 2023-05-16 12:00:07 3 Timisoara Timis Serviciu Arad Arad Serviciu Autoturism

131 2023-05-16 12:02:09 2 4 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

132 2023-05-16 12:06:26 3 Pecs Ungaria Acasd Oradea Bihor Casa de vacanta Autoturism

133 2023-05-16 12:06:57 2 Nadlac Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism

134 2023-05-16 12:14:24 2 Nadlac Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

135 2023-05-16 12:15:04 1 Hamburg Germania Serviciu Cluj Napoca Cluj Serviciu Camion 4 + osii Produse chimice Plin
136 2023-05-16 12:16:52 3 2 Pecica Arad Acasa Turnu Arad Serviciu Autoturism

137 2023-05-16 12:17:21 Nadlac Nadlac Arad Acasa Turnu Arad Serviciu Autoturism

138 2023-05-16 12:17:54 1 SGae”r‘r’::r:‘ Secusigiu Arad Acasd Arad Arad Probleme personale Autoturism

139 2023-05-16 12:18:21 4 Semlac Arad Recreere/ Timp liber Arad Arad Acasd Autoturism

140 2023-05-16 12:18:55 4 Budapesta Ungaria Casa de vacanta Cluj Napoca Cluj Acasa Autoturism

141 2023-05-16 13:11:58 2 Pecica Arad Vizitd prieteni Arad Arad Acasd Autoturism

142 2023-05-16 13:13:14 1 Nadlac Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Camion 4 + osii Produse alimentare Plin
143 2023-05-16 13:14:08 1 Budapesta Ungaria Serviciu Pecica Arad Acasa Autoturism

144 2023-05-16 13:15:11 2 2 Pecica Arad Acasa Turnu Arad Serviciu Autoturism

145 2023-05-16 13:16:38 3 Semlac Arad Casa de vacanta Arad Arad Acasa Autoturism

146 2023-05-16 13:18:28 2 Amsterdam Olanda Serviciu Arad Arad Serviciu Camion 4 + osii Produse fabricate Plin
147 2023-05-16 13:20:11 1 Arad Arad Serviciu 2 Pecica Arad Serviciu Autoturism

148 2023-05-16 13:21:32 3 Nadlac Arad Acasa Arad Arad Educatie Autoturism

149 2023-05-16 13:24:44 1 Praga Cehia Serviciu Turda Cluj Afaceri de serviciu Autoturism

150 2023-05-16 13:26:26 3 Pecica Arad Acasa Peco Pecica Arad Cumparaturi Autoturism

151 2023-05-16 13:27:40 1 Arad Arad Serviciu Turnu Arad Acasa Autoturism

152 2023-05-16 13:27:53 1 310 Pecica Arad Acasa Turnu Arad Vizita prieteni Motocicleta

153 2023-05-16 13:29:03 3 Nédlac Arad Serviciu Turnu Arad Acasa Autoturism

154 2023-05-16 13:30:33 1 Nadlac Arad Serviciu CJ Arad Arad Afaceri de serviciu Autoturism

155 2023-05-16 13:34:47 4 Graz Austria Serviciu Sibiu Sibiu Acasd Microbuz

156 2023-05-16 13:34:59 1 Seitin Arad Acasd Pecica Arad Probleme personale Autoturism

157 2023-05-16 13:35:34 1 2 Pecica Arad Acasa Turnu Arad Vizita prieteni Autoturism
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158 2023-05-16 14:16:27 1 Nadlac Serviciu Sofia Bulgaria Serviciu Camion 4 + osii Animale Gol
159 2023-05-16 14:16:59 2 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Autoturism
160 2023-05-16 14:17:44 30 Nadlac Arad Serviciu Arad Arad Acasa Microbuz
161 2023-05-16 14:19:45 2 Semlac Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism
162 2023-05-16 14:24:09 1 Varsovia Polonia Serviciu Port Constanta Constanta Serviciu Camion 4 + osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
163 2023-05-16 14:29:58 2 313 Pecica Arad Acasa Turnu Arad Serviciu Autoturism
164 2023-05-16 14:30:48 2 Nédlac Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
165 2023-05-16 14:30:57 1 Stutgard Germania Acasa Tirol Sce?/rear?n Probleme personale Autoturism
166 2023-05-16 14:32:01 1 399 Pecica Arad Acasa INFO medica Arad Arad Acasa Autoturism
167 2023-05-16 14:32:04 1 Semlac Arad Serviciu Centurd Arad Arad Serviciu Camion - 3/4 osii Animale Gol
168 2023-05-16 14:32:52 1 238 Pecica Arad Acasa Arad Arad Educatie Autoturism
169 2023-05-16 14:33:26 1 Seitin Arad Acasa Arad Arad Afaceri de serviciu Autoturism
170 2023-05-16 14:33:34 1 Ferma Nadlac Arad Serviciu Alviserv Arad Arad Serviciu Marfuri Animale Plin
171 2023-05-16 14:34:23 3 Centru Pecica Arad Acasd Turnu Arad Vizita prieteni Autoturism
172 2023-05-16 14:35:32 1 lon slavici Nadlac Arad Acasd Ziridava Arad Arad Probleme personale Autoturism
173 2023-05-16 14:35:32 1 Seitin Arad Serviciu Cimitir Arad Arad Serviciu Microbuz
174 2023-05-16 14:36:10 1 Peregu Mare Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism
175 2023-05-16 14:36:39 1 222 Pecica Arad Acasa Séambateni Arad Vizita prieteni Autoturism
176 2023-05-16 14:36:53 1 Pecica Arad Acasa Peco Pecica Arad Serviciu Autoturism
177 2023-05-16 14:38:12 1 Semlac Arad Acasd Spital Arad Arad Probleme personale Autoturism
178 2023-05-16 14:38:40 1 Napoli Italia Acasd Cluj Napoca Cluj Serviciu Marfuri Cherestea Plin
179 2023-05-16 14:38:44 1 304 52 Pecica Arad Acasa Centru Pecica Arad Serviciu Autoturism
180 2023-05-16 14:39:41 2 339 Pecica Arad Acasa Archis Groseni Arad Serviciu Autoturism
181 2023-05-16 14:40:20 1 Pecica Arad Serviciu Turnu Arad Serviciu Autoturism
182 2023-05-16 14:40:46 1 Revolutiei 75 Seitin Arad Acasa Doja 54 Arad Arad Probleme personale Autoturism
183 2023-05-16 14:40:50 2 Pecica Arad Serviciu Turnu Arad Serviciu T'“;:;'cvi::"‘:”' Animale Gol
184 2023-05-16 14:41:54 1 385 Pecica Arad Acasa Gradinste Arad Arad Serviciu Autoturism
185 2023-05-16 14:42:45 1 Nadlac Arad Acasa Arad Arad Afaceri de serviciu Autoturism
186 2023-05-16 14:43:58 2 Potgoria Arad Arad Serviciu Pecica Arad Arad Serviciu Autoturism
187 2023-05-16 14:44:15 1 Leipzig Germania Afaceri de serviciu Alba iulia Alba Afaceri de serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse Plin
188 2023-05-16 14:45:18 1 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Autoturism
189 2023-05-16 14:45:25 2 312nr1 Pecica Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism
190 2023-05-16 14:46:30 1 Centru Pecica Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism
191 2023-05-16 14:46:35 1 Nadlac Arad Serviciu Iratorsu Arad Serviciu Autoturism
192 2023-05-16 14:47:15 1 Nadlac Arad Acasd Timisoara Timis Vizitd prieteni Autoturism
193 2023-05-16 14:48:02 1 Pecica Arad Serviciu Oradea Bihor Serviciu Camion 4 + osii M'”ere”“?rfs'tmiii"e"a'e de Gol
194 2023-05-16 14:48:09 1 Centru Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse Plin
195 2023-05-16 14:49:40 1 Nadlac Arad Serviciu Zona industriala Arad Arad Serviciu Autoturism
196 2023-05-16 14:50:02 1 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Afaceri de serviciu Microbuz
197 2023-05-16 14:51:06 10 in di(;?r?ala Pecica Arad Serviciu Zona industriala Pecica Arad Serviciu Microbuz
198 2023-05-16 14:51:16 3 liteu Arad Acasa Dumbraveni Sibiu Serviciu Autoturism
199 2023-05-16 14:53:07 2 Salzburg Austria Serviciu Valcea Valcea Serviciu Camion 4 + osii Produse alimentare Plin
200 2023-05-16 14:54:37 1 Nadlac Arad Vizitd prieteni Ruse Bulgaria Acasd Autoturism
201 2023-05-16 14:56:53 1 Jimbolia Timis Serviciu Turnu Arad Serviciu Camion 4 + osii Produse metalice Plin
202 2023-05-16 14:56:57 2 Peregu Mare Arad Acasd Arad Arad Educatie Autoturism
203 2023-05-16 14:58:09 1 1 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism
204 2023-05-16 14:58:24 1 601 Pecica Arad Cumparaturi 601 Pecica Arad Acasa Autoturism
205 2023-05-16 14:58:46 1 Pecica Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism
206 2023-05-16 14:59:36 1 Vélcea Vélcea Serviciu Arad Arad Acasa Camion 4 + osii Produse fabricate 50%
207 2023-05-16 15:00:04 1 Periam Periam Timis Serviciu Arad Arad Serviciu Camion - 2, 3, 4 osii Ingrasaminte 50%
208 2023-05-16 15:00:54 3 Semlac Arad Acasa Turnu Arad Serviciu Autoturism
209 2023-05-16 15:03:49 1 Centru Pecica Arad Acasa Parcare Pecica Arad Serviciu Autoturism
210 2023-05-16 15:04:59 2 2 Pecica Arad Cumpératuri 503 Pecica Arad Acasd Autoturism
211 2023-05-16 15:06:00 1 1 Peregu mic Arad Acasa Dedeman Pecica Arad Cumparaturi Autoturism
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212 2023-05-16 15:06:02 1 Nadlac Arad Serviciu Timisoara Timis Serviciu Marfuri Produse alimentare Plin
213 2023-05-16 15:08:25 3 Pecica Arad Serviciu Turnu Arad Afaceri de serviciu Autoturism
214 2023-05-16 15:08:39 1 Lidl Pecica Arad Cumparaturi Arad Arad Vizita prieteni Autoturism
215 2023-05-16 15:09:04 3 Pecica Arad Casa de vacanta Arad Arad Serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse 50%
216 2023-05-16 15:10:58 2 Scoala Peregu Mare Arad Serviciu Revolutiei Arad Arad Acasa Autoturism
217 2023-05-16 15:12:30 2 Frankfurt Germania Afaceri de serviciu Covasna Covasna Afaceri de serviciu Marfuri Produse alimentare Plin
218 2023-05-16 15:12:57 1 2 Pecica Arad Acasa Bucuresti Bucuresti Serviciu Camion - 2 osii Produse agricole Gol
219 2023-05-16 15:14:22 1 Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism
220 2023-05-16 15:16:34 1 402 Pecica Arad Acasa Jumbo Arad Arad Cumparaturi Autoturism
221 2023-05-16 15:17:28 1 Brutarie Pecica Arad Acasa Arad Arad Acasa Autoturism
222 2023-05-16 15:17:55 2 108 Pecica Arad Acasa Banca Arad Arad Probleme personale Autoturism
223 2023-05-16 15:17:58 2 Pecica Arad Acasa Spital Arad Arad Probleme personale Autoturism
224 2023-05-16 15:18:38 1 Pecica Arad Acasa Arad Arad Vizita prieteni Autoturism
225 2023-05-16 15:19:57 1 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Autoturism
226 2023-05-16 15:20:10 3 Frizerie Pecica Arad Probleme personale Sederhat Arad Acasd Autoturism
227 2023-05-16 15:21:10 1 Pecica Arad Serviciu Cluj Napoca Cluj Serviciu Camion 4 + osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
228 2023-05-16 15:21:33 1 Sénnicolau mic Arad Acasa Pecica Arad Serviciu Autoturism
229 2023-05-16 15:22:30 2 Taoros Semlac Arad Serviciu Micala Arad Arad Acasa Autoturism
230 2023-05-16 15:22:40 1 Pecica Arad Acasé Arad Arad Probleme personale Autoturism
231 2023-05-16 15:23:59 9 Hamburg Germania Serviciu Crafarlunga ﬁ?l‘ézl‘za Acasa Microbuz
232 2023-05-16 15:23:59 1 Pecica Arad Serviciu Rompetrol Pecica Arad Probleme personale Autoturism
233 2023-05-16 15:25:00 Nadlac Arad Serviciu Timisoara Timis Afaceri de serviciu Marfuri Produse alimentare 50%
234 2023-05-16 15:25:51 2 218 Pecica Arad Acasa Lidl Arad Arad Serviciu Autoturism
235 2023-05-16 15:26:33 1 Saravale Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse 50%
236 2023-05-16 15:29:07 2 306 Pecica Arad Acasa Pecica Arad Vizita prieteni Autoturism
237 2023-05-16 15:29:14 4 Frankfurt Germania Serviciu Timisoara Timis Acasd Microbuz
238 2023-05-16 15:30:04 1 2 Pecica Arad Serviciu Gradiste Arad Probleme personale Autoturism
239 2023-05-16 15:30:23 Nadlac Arad Acasa Arad Arad Educatie Autoturism
240 2023-05-16 15:32:02 1 Semlac Arad Acasd Arad Arad Probleme personale Autoturism
241 2023-05-16 15:32:32 2 Scoala Pecica Arad Educatie 202 Arad Arad Acasa Autoturism
242 2023-05-16 15:32:39 1 Pecica Arad Serviciu Tisa noua Fanténele Arad Acasa Autoturism
243 2023-05-16 15:33:30 1 Pecica Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism
244 2023-05-16 15:33:58 2 Medic Pecica Arad Probleme personale 1 Pecica Arad Acasa Autoturism
245 2023-05-16 15:34:56 1 Martfu Ungaria Serviciu Schumen Bulgaria Serviciu Camion 4 + osii Produse agricole Plin
246 2023-05-16 15:34:58 2 Semlac Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
247 2023-05-16 15:35:39 1 Sala Pecica Arad Probleme personale Turnu Arad Acasd Autoturism
248 2023-05-16 15:36:36 1 Pecica Arad Serviciu Turnu Arad Acasa Autoturism
249 2023-05-16 15:36:45 1 Semlac Arad Serviciu Santana Arad Acasa Autoturism
250 2023-05-16 15:37:51 1 Arad Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Marfuri Produse alimentare Gol
251 2023-05-16 15:38:15 1 Céampia Prahova Acasa Brida Olanda Serviciu Autoturism
252 2023-05-16 15:39:03 1 Budapesta Ungaria Serviciu Arad Arad Serviciu Camion - 3/4 osii Ingrasaminte Plin
253 2023-05-16 15:40:38 1 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Afaceri de serviciu Autoturism
254 2023-05-16 15:40:41 1 1 Pecica Arad Serviciu Cartier Westfil Arad Arad Acasa Autoturism
255 2023-05-16 15:41:30 5 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Acasa Microbuz
256 2023-05-16 15:41:31 1 Service Pecica Arad Serviciu Pecica Arad Serviciu Camion - 2 osii Produse agricole Gol
257 2023-05-16 15:42:28 1 Farmacie Pecica Arad Serviciu Furtuna Arad Arad Acasa Autoturism
258 2023-05-16 15:46:53 2 Budapesta Ungaria Serviciu Otopeni Bucuresti Serviciu Camion 4 + osii Scrisori si colete Plin
259 2023-05-16 15:47:09 1 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
260 2023-05-16 15:47:44 1 Semlac Arad Serviciu Leoni Arad Arad Probleme personale Autoturism
261 2023-05-16 15:48:38 1 304 Pecica Arad Acasd Arad Arad Cumpdraturi Autoturism
262 2023-05-16 15:49:38 1 113 Pecica Arad Acasd 601 Turnu Arad Serviciu Autoturism
263 2023-05-16 15:49:41 1 Lint Austria Serviciu Bucuresti Bucuresti Serviciu Camion 4 + osii Produse alimentare Plin
264 2023-05-16 15:52:20 2 Furnica Pecica Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
265 2023-05-16 15:53:00 1 Sofia Bulgaria Serviciu Gebze Turcia Serviciu Camion 4 + osii Produse chimice Plin
266 2023-05-16 15:54:53 2 Pecica Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism
267 2023-05-16 15:55:22 3 Nédlac Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
268 2023-05-16 15:56:16 3 lasomie Arad Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism
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269 2023-05-16 15:57:38 5 Pecica Arad Acasa Arad Arad Cumparaturi Autoturism
270 2023-05-16 15:58:05 1 102 Pecica Arad Acasd Timisoara Timis Probleme personale Autoturism
271 2023-05-16 15:58:15 3 Pecica Arad Serviciu lasomiei Arad Arad Acasa Autoturism
272 2023-05-16 15:59:08 3 Lunga nr 25 Seitin Arad Acasa Policlinica Arad Arad Probleme personale Autoturism
273 2023-05-16 16:00:34 1 Catedrala Arad Arad Senviciu Schit Pecica Arad Acasi Autoturism
274 2023-05-16 16:01:37 2 Clukoil Pecica Arad Acasd Bataina Ungaria Vizita prieteni Autoturism
275 2023-05-16 16:01:52 2 Nadlac Arad Serviciu Caramidarilor Arad Arad Acasa Camion - 2 osii Produse alimentare Gol
276 2023-05-16 16:03:06 1 105 Pecica Arad Serviciu Privighetrorii Arad Arad Acasa Autoturism
277 2023-05-16 16:03:33 2 Semlac Arad Acasa Arad Arad Vizita prieteni Autoturism
278 2023-05-16 16:04:19 1 219 Pecica Arad Acasa Helvetica Pecica Arad Probleme personale Autoturism
279 2023-05-16 16:05:08 1 Nadlac Arad Serviciu Oscar Pecica Arad Serviciu Camion 4 + osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
280 2023-05-16 16:07:04 1 Arad Arad Serviciu Arad Arad Serviciu Microbuz
281 2023-05-16 16:07:11 1 Lidl Pecica Arad Cumparaturi 503 Pecica Arad Acasd Autoturism
282 2023-05-16 16:08:09 2 Nadlac Arad Serviciu Arad Arad Probleme personale Autoturism
283 2023-05-16 16:08:56 1 Peregu Mare Arad Serviciu Arad Arad Acasd Microbuz
284 2023-05-16 16:11:19 1 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
285 2023-05-16 16:11:35 1 ErT’;/ill!1heaSICu Nadlac Arad Recreere/ Timp liber Dedeman Arad Arad Cumparaturi Autoturism
286 2023-05-16 16:12:25 1 Semlac Arad Serviciu Arad Arad Probleme personale Autoturism
27 2023-05-16 16:12:38 1 ai‘f;‘;fe Nadlac Arad Serviciu Sector zootehnic Pecica Arad Serviciu Autoturism
288 2023-05-16 16:13:33 1 Nadlac Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
289 2023-05-16 16:14:48 1 Marului Nadlac Arad Acasa Arad Arad Cumparaturi Autoturism
290 2023-05-16 16:15:47 2 Sicula Arad Serviciu Sicula Arad Acasa Autoturism
291 2023-05-16 16:16:00 2 Barno Cehia Serviciu Sofia Bulgaria Acasd Autoturism
292 2023-05-16 16:16:59 1 Semlac Arad Serviciu Aradu Nou Arad Arad Acasa Marfuri Combustibil mineral solid Gol
293 2023-05-16 16:18:30 1 Nédlac Arad Serviciu Timisoara Timis Serviciu Marfuri Produse metalice Gol
204 2023-05-16 16:18:44 2 2 Pecica Arad Acasa o Arad Arad Serviciu Autoturism
295 2023-05-16 16:19:15 2 Nadlac Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Autoturism
296 2023-05-16 16:20:00 1 2 Pecica Arad Serviciu Vladimirescu Arad Acasa Autoturism
297 2023-05-16 16:20:25 1 Pecica Arad Serviciu Camioane Turnu Arad Serviciu Autoturism
298 2023-05-16 16:20:48 1 106 Pecica Arad Acasd Dunarii Arad Arad Vizitd prieteni Autoturism
299 2023-05-16 16:21:24 2 211 Pecica Arad Acasd Euromedica Arad Arad Probleme personale Autoturism
300 2023-05-16 16:21:50 2 1 Pecica Arad Acasa Cac’:;r: nde Arad Arad Probleme personale Autoturism
301 2023-05-16 16:21:58 1 3 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Probleme personale Autoturism
302 2023-05-16 16:22:38 1 110 Pecica Arad Acasa Magazin Pecica Cumparaturi Autoturism
303 2023-05-16 16:22:40 3 107 Pecica Arad Educatie Arad Arad Acasa Autoturism
304 2023-05-16 16:24:11 1 Pecica Arad Serviciu Arad Acasa Autoturism
305 2023-05-16 16:25:49 2 1 Pecica Arad Acasa Dedeman Arad Cumparaturi Autoturism
306 2023-05-16 16:26:01 3 107 Pecica Arad Acasa Padurii Arad Arad Cumparaturi Autoturism
307 2023-05-16 16:26:24 2 Peregu mic Arad Acasa Arad Arad Casa de vacanta Autoturism
308 2023-05-16 16:27:08 1 Lidl Pecica Arad Serviciu Macea Arad Acasa Autoturism
309 2023-05-16 16:27:32 2 Pecica Arad Vizita prieteni Turnu Arad Acasa Autoturism
310 2023-05-16 16:29:08 1 301 Pecica Arad Acasd Arad Arad Probleme personale Autoturism
311 2023-05-16 16:29:56 4 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
312 2023-05-16 16:30:06 1 305 Pecica Arad Serviciu Caius Lepa Arad Arad Acasd Autoturism
313 2023-05-16 16:31:16 1 1 Pecica Arad Serviciu lonierilor Arad Arad Acasa Autoturism
314 2023-05-16 16:32:29 1 Nédlac Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
315 2023-05-16 16:32:59 1 312 Pecica Arad Acasa Arad Arad Educatie Autoturism
316 2023-05-16 16:33:10 1 2 Pecica Arad Serviciu Metro Arad Arad Acasd Autoturism
317 2023-05-16 16:34:09 4 SGa:rfne;f Secusigiu Arad Acasd Dederman Arad Arad Cumpératuri Autoturism
318 2023-05-16 16:34:36 1 Borsului Oradea Bihor Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
319 2023-05-16 16:37:47 1 Pecica Arad Serviciu Borsului Oradea Bihor Serviciu Marfuri Produse alimentare Gol
320 2023-05-16 16:37:58 5 Nédlac Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
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321 2023-05-16 16:38:46 1 Pecica Probleme personale Zabrani Arad Acasd Marfuri Cherestea Gol
322 2023-05-16 16:39:02 3 Enizgag;e 14 Nédlac Arad Probleme personale Arad Arad Probleme personale Marfuri Cherestea 50%
323 2023-05-16 16:39:39 2 Pecica Arad Serviciu Lipova Arad Afaceri de serviciu Autoturism

324 2023-05-16 16:40:14 1 Semlac Arad Acasa Arad Arad Cumparaturi Autoturism

325 2023-05-16 16:40:56 1 224 Pecica Arad Acasa Micalaca Arad Arad Probleme personale Autoturism

326 2023-05-16 16:41:04 2 Scildu Arad Acasd Siclau Arad Acasd Autoturism

327 2023-05-16 16:42:18 2 Stadion Pecica Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

328 2023-05-16 16:42:35 5 Tej;’fade Pecica Arad Serviciu Séntana Arad Acasé Microbuz

329 2023-05-16 16:43:16 1 Gradinita Nédlac Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism

330 2023-05-16 16:44:05 1 Baja Ungaria Serviciu Ploiesti Prahova Serviciu Camion 4 + osii Produse alimentare Plin
331 2023-05-16 16:44:36 3 Nédlac Arad Serviciu Ch(';' il;au Arad Serviciu Camion 4 + osii Produse alimentare Gol
332 2023-05-16 16:46:03 1 Principald Semlac Arad Acasa Vasile milea Arad Arad Probleme personale Autoturism

333 2023-05-16 16:46:27 1 Centru Pecica Arad Serviciu Budapesta Ungaria Afaceri de serviciu Autoturism

334 2023-05-16 16:47:28 1 Padova Italia Serviciu Bucuresti Bucuresti Serviciu Camion 4 + osii Produse alimentare Plin
335 2023-05-16 16:48:08 1 316 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism

336 2023-05-16 16:49:07 4 317 Pecica Arad Acasa Cimitirul Arad Arad Probleme personale Autoturism

337 2023-05-16 16:51:27 1 Scoala Pecica Arad Serviciu Tunarilor Arad Arad Acasa Autoturism

338 2023-05-16 16:52:30 1 Napoli Napoli Italia Acasa Arad Arad Vizita prieteni Autoturism

339 2023-05-16 16:54:06 1 1 Pecica Arad Acasé Fortuna Arad Arad Probleme personale Autoturism

340 2023-05-17 09:16:36 1 Turnu Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Camion 4 + osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
341 2023-05-17 09:16:54 2 2 Pecica Arad Acasa Nadlac Arad Serviciu Autoturism

342 2023-05-17 09:18:01 1 Centru Pecica Arad Acasa Nadlac Arad Serviciu Autoturism

343 2023-05-17 09:18:43 3 Pecica Arad Acasa Budapesta Ungaria Afaceri de serviciu Autoturism

344 2023-05-17 09:19:15 2 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism

345 2023-05-17 09:19:28 4 Pecica Arad Acasa Seitin Arad Serviciu Autoturism

346 2023-05-17 09:20:32 1 Turnu Arad Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Camion 4 + osii Produse agricole Plin
347 2023-05-17 09:22:34 2 Arad Arad Acasa Nadlac Arad Serviciu Marfuri Scrisori si colete 50%
348 2023-05-17 09:23:12 3 Timisoara Timis Acasa Nadlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism

349 2023-05-17 09:23:18 1 Sibiu Sibiu Acasa Munchen Germania Serviciu Autoturism

350 2023-05-17 09:25:23 1 GLS Bucuresti Bucuresti Serviciu Nadlac Arad Serviciu Camion 4 + osii Scrisori si colete Plin
351 2023-05-17 09:26:11 1 3 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Serviciu T'“;‘F”re';z{“C“' Produse agricole Gol
352 2023-05-17 09:26:51 1 Peregu Mare Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Marfuri Produse metalice Plin
353 2023-05-17 09:28:08 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Camion - 2, 3, 4 osii Produse petroliere Plin
354 2023-05-17 09:29:53 2 103 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Marfuri Ingrasaminte 50%
355 2023-05-17 09:30:23 1 Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Camion - 2, 3, 4 osii Produse fabricate Plin
356 2023-05-17 09:30:46 2 Pecica Arad Afaceri de serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism

357 2023-05-17 09:31:25 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Camion - 2 osii Combustibil mineral solid 50%
358 2023-05-17 09:31:59 1 Pecica Arad Serviciu Seitin Arad Serviciu Camion - 3/4 osii Animale 50%
359 2023-05-17 09:34:12 1 Vladimirescu Arad Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Camion 4 + osii Ingrasaminte Plin
360 2023-05-17 09:36:39 2 Pecica Arad Cumparaturi Seitin Arad Acasa Camion - 2 osii Produse agricole 25%
361 2023-05-17 09:38:06 1 Turnu Arad Serviciu Rotterdam Olanda Serviciu Camion 4 + osii Produse fabricate Plin
362 2023-05-17 09:38:27 1 Timisoara Timis Serviciu Viena Austria Serviciu Camion 4 + osii Produse chimice Plin
363 2023-05-17 09:39:26 1 Bucuresti Bucuresti Serviciu Nadlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism

364 2023-05-17 09:41:15 2 Pecica Arad Acasa Nadlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism

365 2023-05-17 09:42:12 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Marfuri Produse agricole Plin
366 2023-05-17 09:44:20 1 2 Pecica Arad Acasd Centru Nadlac Arad Probleme personale Autoturism

367 2023-05-17 09:44:52 1 Pecica Arad Serviciu Belgrad Germania Serviciu Camion - 3/4 osii Titei Plin
368 2023-05-17 09:46:43 1 Sofia Bulgaria Serviciu Nadlac Arad Serviciu Camion - 2, 3, 4 osii Produse alimentare Plin
369 2023-05-17 09:47:58 2 Belgrad Serbia Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism

370 2023-05-17 09:48:36 1 Arad Arad Acasa Nadlac Arad Serviciu Autoturism

371 2023-05-17 09:48:45 1 Bol rosu Arad Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism

an 2023-05-17 09:5033 2 oree Arad Arad Acass Pecica Arad Serviciu Autoturism

373 2023-05-17 09:51:07 2 Pecica Arad Recreere/ Timp liber Munchen Germania Acasa Autoturism
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374 2023-05-17 09:51:55 5 Paf Arad Arad Serviciu 16 februarie Seitin Arad Acasa Autoturism
375 2023-05-17 09:52:48 1 Primariep Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Marfuri Scrisori si colete Gol
376 2023-05-17 09:53:14 1 Timisoara Timis Serviciu Nadlac Arad Serviciu Camion 4 + osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
377 2023-05-17 09:55:30 1 Pitesti Pitesti Serviciu Frankfurt Germania Serviciu Camion 4 + osii Cherestea Plin
378 2023-05-17 09:55:59 3 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Marfuri Produse alimentare Plin
379 2023-05-17 09:56:56 1 Piata Pecica Arad Cumparaturi Independentei Semlac Arad Acasa Autoturism
380 2023-05-17 09:57:09 3 Centru Pecica Arad Acasa Nédlac Arad Serviciu Autoturism
381 2023-05-17 09:59:38 1 S.P.LEc Pecica Arad Probleme personale Agro Raluca Semlac Arad Serviciu Autoturism
382 2023-05-17 09:59:38 2 Arad Arad Acasa Semlac Arad Cumparaturi Autoturism
383 2023-05-17 10:00:30 1 Arad Arad Acasa Semlac Arad Probleme personale Autoturism
384 2023-05-17 10:01:06 1 Zimandului Arad Arad Serviciu Goldis Nadlac Arad Serviciu Camion - 2 osii Produse alimentare Plin
385 2023-05-17 10:02:51 3 Timisoara Timis Acasa Aeroport Budapesta Ungaria Vizita prieteni Autoturism
386 2023-05-17 10:03:00 1 Strada Uzinei Mioveni Pitesti Serviciu Pardubice Cehia Serviciu Camion 4 + osii Produse fabricate Plin
387 2023-05-17 10:03:43 2 Timisoara Timis Acasa Nadlac Arad Serviciu Autoturism
388 2023-05-17 10:04:38 4 1 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism
389 2023-05-17 10:06:25 2 Lunga Seitin Arad Acasd Frankfurt Germania Serviciu Autoturism
390 2023-05-17 10:06:59 2 Pecica Arad Probleme personale Lunga Seitin Arad Acasa Autoturism
391 2023-05-17 10:08:23 1 Ploiesti Prahova Serviciu Bolonia Italia Serviciu Camion 4 + osii Produse fabricate Plin
392 2023-05-17 10:09:34 1 Arad Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism
393 2023-05-17 10:10:14 1 104 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Vizita prieteni Autoturism
394 2023-05-17 10:11:33 1 Bihorului Arad Arad Acasa Tauros Semlac Arad Serviciu Autoturism
395 2023-05-17 10:11:38 3 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism
396 2023-05-17 10:13:04 1 Galati Galati Serviciu Verona Italia Serviciu Camion 4 + osii Produse fabricate Plin
397 2023-05-17 10:13:53 1 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Probleme personale Autoturism
398 2023-05-17 10:15:15 1 Centru Sibiu Sibiu Probleme personale Centru Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
399 2023-05-17 10:15:57 2 Pecica Arad Serviciu Pecica Arad Afaceri de serviciu Autoturism
400 2023-05-17 10:17:16 1 Centru Pecica Arad Cumpartur Dogrogeans Seitin Arad Acasa Autoturism
401 2023-05-17 10:17:18 1 Arad Arad Casa de vacanta Nadlac Arad Serviciu Autoturism
402 2023-05-17 10:18:02 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse 75%
403 2023-05-17 10:18:52 2 1 Pecica Arad Acasa Munca Nadlac Arad Serviciu Autoturism
404 2023-05-17 10:19:53 2 Arad Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism
405 2023-05-17 10:20:05 1 2 Pecica Arad Serviciu Punct recolare Semlac Arad Serviciu Autoturism
406 2023-05-17 10:20:57 1 SGae”r'r’:;f Secusigiu Arad Serviciu Pecica Arad Serviciu Autoturism
407 2023-05-17 10:20:58 1 Sofia Bulgaria Serviciu Praga Cehia Serviciu Camion 4 + osii Produse alimentare 75%
408 2023-05-17 10:23:36 1 Covasna Covasna Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Camion - 2 osii Titei Plin
409 2023-05-17 10:29:00 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Autoturism
410 2023-05-17 10:29:08 1 Arad Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism
411 2023-05-17 10:29:41 2 Pecica Arad Acasa Nadlac Arad Serviciu Autoturism
412 2023-05-17 10:32:45 2 Depozite Pitesti Pitesti Serviciu Lion Franta Serviciu Camion 4 + osii Produse alimentare Plin
413 2023-05-17 10:35:06 Timisoara Timis Acasa Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
414 2023-05-17 10:35:15 1 Verbita Arad Arad Serviciu Garaj Nadlac Arad Serviciu Camion - 3/4 osii Utilaje si echipamentee incluse Gol
415 2023-05-17 10:36:18 1 Arad Arad Acasa Camin cultural Semlac Arad Serviciu Autoturism
416 2023-05-17 10:37:06 1 Pecica Arad Afaceri de serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
417 2023-05-17 10:37:08 1 Raiffeisen Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
418 2023-05-17 10:43:48 2 Instal Pecica Arad Probleme personale George Enescu Nadlac Arad Acasa Autoturism
419 2023-05-17 10:44:19 2 Pitesti Arges Acasa Munchen Germania Serviciu Autoturism
420 2023-05-17 10:44:57 Siria Arad Acasa Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
421 2023-05-17 10:45:18 2 Arad Arad Probleme personale 1 Decembrie Nadlac Arad Acasd Autoturism
422 2023-05-17 10:45:45 2 Pecica Arad Acasd Semlac Arad Probleme personale Autoturism
423 2023-05-17 10:46:22 1 Budapesta Ungaria Serviciu Arad Arad Serviciu Camion 4 + osii Titei Gol
424 2023-05-17 10:48:05 1 Medias Medias Sibiu Serviciu Ungaria Ungaria Serviciu Camion 4 + osii Animale Plin
425 2023-05-17 10:49:40 1 Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Autoturism
426 2023-05-17 10:50:17 1 Anton Pan Arad Arad Serviciu Victoriei Nadlac Arad Serviciu Autoturism
427 2023-05-17 10:51:07 3 Pecica Arad Cumparaturi Nadlac Arad Vizita prieteni Autoturism
428 2023-05-17 10:51:37 2 Dedeman Arad Arad Cumpératuri Nadlac Arad Acasd Autoturism
429 2023-05-17 10:51:49 1 Sibiu Sibiu Acasa Budapesta Ungaria Serviciu Autoturism
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430 2023-05-17 10:52:23 1 Pecica Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism

431 2023-05-17 10:52:34 3 Pecica Arad Cumparaturi Semlac Arad Acasd Autoturism

432 2023-05-17 10:53:20 1 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Cumparaturi Autoturism

433 2023-05-17 10:53:35 1 Istanbul Turcia Serviciu Ungaria Ungaria Serviciu Camion 4 + osii Titei Gol
434 2023-05-17 10:54:21 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Marfuri Produse metalice Gol
435 2023-05-17 10:54:55 1 Centura Arad Arad Arad Serviciu Brescia Italia Serviciu Camion 4 + osii Produse agricole Plin
436 2023-05-17 10:56:53 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Camion 4 + osii Produse agricole Gol
437 2023-05-17 10:57:57 2 Ardealului Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Autoturism

438 2023-05-17 10:58:40 2 Arad Arad Acasa Arad Arad Probleme personale Autoturism

439 2023-05-17 10:59:03 2 Agroland Pecica Arad Cumparaturi Spicului Semlac Arad Acasd Autoturism

440 2023-05-17 10:59:16 2 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Trac;t;gcvizlhlcul Produse metalice Plin
441 2023-05-17 11:00:09 1 Piata Pecica Arad Cumparaturi Principala Semlac Arad Acasa Autoturism

442 2023-05-17 11:00:12 2 Arad Arad Acasd Semlac Arad Probleme personale Autoturism

443 2023-05-17 11:02:58 1 Arad Arad Acasa Nadlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism

444 2023-05-17 11:03:52 2 Pecica Arad Serviciu Pecica Arad Serviciu Camion - 2 osii Deseuri domestice/ industriale Plin
445 2023-05-17 11:03:57 1 Timisoara Timis Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Camion - 3/4 osii Titei Plin
446 2023-05-17 11:04:41 1 Timisoara Timis Serviciu Viena Austria Serviciu Camion - 2, 3, 4 osii Cherestea Plin
447 2023-05-17 11:05:42 1 Pecica Arad Acasa Nadlac Arad Serviciu Autoturism

448 2023-05-17 11:05:50 1 Lidl Pecica Arad Cumparaturi Bacanie Semlac Arad Acasa Autoturism

449 2023-05-17 11:06:13 1 Deva Harghita Serviciu Munchen Germania Serviciu Camion - 3/4 osii M'”e'egfs'tmi;iee”a'e de Plin
450 2023-05-17 11:06:33 1 Indzfsqgla Arad Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Camion 4 + osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
451 2023-05-17 11:07:09 2 Arad Arad Acasd Semlac Arad Educatie Autoturism

452 2023-05-17 11:08:05 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Autoturism

453 2023-05-17 11:08:38 1 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism

454 2023-05-17 11:14:17 3 Turnu Arad Acasa Nadlac Arad Serviciu Autoturism

455 2023-05-17 11:16:21 1 Uzina Mioveni Pitesti Serviciu Nadlac Arad Serviciu Camion 4 + osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
456 2023-05-17 11:16:45 1 Beregu mare Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Autoturism

457 2023-05-17 11:17:52 3 Arad Arad Acasa Seitin Arad Probleme personale Autoturism

458 2023-05-17 11:19:56 1 104 Carpinis Timis Serviciu Semlac Arad Serviciu Camion - 2 osii Produse alimentare Plin
459 2023-05-17 11:21:22 1 Timisoara Timis Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Camion 4 + osii Minereuri, deseuri metalice Plin
460 2023-05-17 11:21:44 2 Bucuresti Bucuresti Serviciu Nadlac Arad Serviciu Autoturism

461 2023-05-17 11:23:09 2 Vladimirescu Arad Acasa Nadlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism

462 2023-05-17 11:24:37 1 Pitesti Pitesti Serviciu Nadlac Arad Serviciu Camion 4 + osii Produse metalice Plin
463 2023-05-17 11:39:17 2 Turnu Arad Casa de vacanta Pecica Arad Acasa Autoturism

464 2023-05-17 11:39:51 1 Sofia Bulgaria Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Camion - 3/4 osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
465 2023-05-17 12:37:36 2 Aurel Vlaicu Arad Arad Serviciu Omv Nadlac Arad Serviciu Camion - 2 osii Produse metalice 25%
466 2023-05-17 12:38:29 1 Arad Arad Acasa Arad Arad Serviciu Autoturism

467 2023-05-17 12:39:16 2 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Casa de vacanta Autoturism

468 2023-05-17 12:39:44 2 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Cumparaturi Autoturism

469 2023-05-17 12:40:04 2 Vlaicu Arad Arad Probleme personale Cartierul nou Nadlac Arad Acasd Autoturism

470 2023-05-17 12:40:15 2 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism

471 2023-05-17 12:41:01 3 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Autoturism

472 2023-05-17 12:41:56 2 Arad Arad Acasa Nadlac Arad Serviciu Autoturism

473 2023-05-17 12:42:33 2 Pecica Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism

474 2023-05-17 12:43:03 3 Pecica Arad Acasa Nadlac Arad Cumparaturi Autoturism

475 2023-05-17 12:43:17 2 Arad Arad Acasa Nadlac Arad Serviciu Autoturism

476 2023-05-17 12:43:38 1 419 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism

477 2023-05-17 12:43:46 2 Pecica Arad Cumparaturi Semlac Arad Acasa Marfuri Produse alimentare 25%
478 2023-05-17 12:44:33 2 Slegros Arad Arad Cumparaturi Digului Semlac Arad Acasa Autoturism

479 2023-05-17 12:44:48 1 Pecica Arad Cumparaturi Seitin Arad Acasa Autoturism

480 2023-05-17 12:45:58 2 Arad Arad Casa de vacanta Nadlac Arad Serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse Plin
481 2023-05-17 12:47:03 1 Arad Arad Serviciu Seitin Arad Serviciu Microbuz

482 2023-05-17 12:47:19 2 Centru Pecica Arad Cumparaturi D°g[1°egr§:”” Seitin Arad Acasa Autoturism

483 2023-05-17 12:48:01 2 Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Autoturism
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484 2023-05-17 12:48:12 2 Pecica Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
485 2023-05-17 12:49:04 2 Arad Arad Probleme personale Semlac Arad Acasd Autoturism
486 2023-05-17 12:49:27 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Autoturism
487 2023-05-17 12:49:46 1 Sofia Bulgaria Serviciu Munchen Germania Serviciu Camion 4 + osii Ingrasaminte Plin
488 2023-05-17 12:50:13 1 Bucuresti Bucuresti Serviciu Calais Franta Serviciu Camion - 2 osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
489 2023-05-17 12:50:28 1 Arad Arad Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Camion 4 + osii Produse metalice Gol
490 2023-05-17 12:52:12 1 Arad Arad Serviciu Bratislava Slovacia Serviciu Camion - 3/4 osii Produse metalice Plin
491 2023-05-17 12:52:54 2 Arad Arad Acasa Semlac Arad Probleme personale Autoturism
492 2023-05-17 12:53:23 1 Bucuresti Bucuresti Serviciu Olanda Olanda Serviciu Camion - 2 osii Produse metalice Plin
493 2023-05-17 12:54:11 6 Arad Arad Acasa Frankfurt Germania Serviciu Microbuz
494 2023-05-17 12:54:21 2 Feldioara Brasov Brasov Acasa Budapesta Ungaria Vizita prieteni Autoturism
495 2023-05-17 12:56:47 1 Vladimirescu Arad Serviciu Viena Austria Serviciu Camion - 3/4 osii Titei Plin
496 2023-05-17 12:56:47 1 9 mai Arad Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism
497 2023-05-17 12:58:02 1 ?nr}f;r:g?j Arad Arad Acasa Semlac Arad Vizita prieteni Autoturism
498 2023-05-17 12:58:06 2 Arad Arad Acasa Seitin Arad Probleme personale Autoturism
499 2023-05-17 12:58:46 7 Arad Arad Acasa Viena Austria Serviciu Microbuz
500 2023-05-17 12:58:52 1 in di(;?réi!ala Arad Arad Serviciu lon Slavici Nadlac Arad Serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse 50%
501 2023-05-17 12:59:31 3 Pecica Arad Acasa Nadlac Arad Serviciu Autoturism
502 2023-05-17 13:00:10 2 Arad Arad Serviciu Seitin Arad Probleme personale Autoturism
503 2023-05-17 13:00:57 1 Delta Dunérii Tulcea Serviciu Varna Bulgaria Serviciu Camion 4 + osii Titei Gol
504 2023-05-17 13:01:30 1 Timisoara Timis Acasé Seitin Arad Vizitd prieteni Autoturism
505 2023-05-17 13:02:37 2 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Marfuri Produse alimentare Plin
506 2023-05-17 13:04:14 1 Delta Dunarii Tulcea Serviciu Nadlac Arad Serviciu Camion 4 + osii Produse agricole Plin
507 2023-05-17 13:05:29 1 Sofia Bulgaria Serviciu Trappes Franta Serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse 75%
508 2023-05-17 13:06:56 2 Arad Arad Probleme personale Principa Semlac Arad Acasd Autoturism
509 2023-05-17 13:07:01 2 Pecica Arad Acasa Nadlac Arad Cumparaturi Autoturism
510 2023-05-17 13:07:49 2 Pecica Arad Acasa Budapesta Ungaria Serviciu Autoturism
511 2023-05-17 13:07:49 2 Arad Arad Cumparaturi Seitin Arad Acasd Autoturism
512 2023-05-17 13:08:41 1 Bucuresti Bucuresti Serviciu Frankfurt Germania Serviciu Camion 4 + osii Produse chimice Plin
513 2023-05-17 13:09:40 2 Arad Arad Acasa Nadlac Arad Cumparaturi Autoturism
514 2023-05-17 13:10:14 2 Arad Arad Probleme personale George Enescu Nadlac Arad Acasd Autoturism
515 2023-05-17 13:11:34 2 Arad Arad Acasa Nadlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism
516 2023-05-17 13:11:49 1 Taverna Pecica Arad Cumparaturi Indepedentei Nadlac Arad Acasd Autoturism
517 2023-05-17 13:13:47 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
518 2023-05-17 13:14:08 1 Sector 4 Bucuresti Serviciu Brano Cehia Serviciu Camion - 3/4 osii Produse alimentare Plin
519 2023-05-17 13:15:38 1 Istanbul Turcia Serviciu Munchen Germania Serviciu Camion 4 + osii Produse metalice Plin
520 2023-05-17 13:15:45 3 Pecica Arad Cumparaturi Semlac Arad Acasd Autoturism
521 2023-05-17 13:16:16 4 Sofronea Arad Recreere/ Timp liber Teiului Semlac Arad Acasa Autoturism
522 2023-05-17 13:16:51 2 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
523 2023-05-17 13:17:11 2 Pecica Arad Cumparaturi Seghet Ungaria Acasd Autoturism
524 2023-05-17 13:17:22 1 Budapesta Ungaria Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Camion - 3/4 osii Scrisori si colete Plin
525 2023-05-17 13:18:10 4 Dedeman Arad Arad Cumparaturi Budapesta Ungaria Acasd Autoturism
526 2023-05-17 13:20:52 1 Dedeman Arad Arad Cumparaturi Martin luther Nadlac Arad Acasd Autoturism
527 2023-05-17 13:21:48 2 402 Pecica Arad Acasd Vulcanizare Pecica Arad Probleme personale Autoturism
528 2023-05-17 13:23:45 1 Beclean Bistrita Nasaud Serviciu Kaglenfurt Austria Serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse Gol
529 2023-05-17 13:27:14 2 405 Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
530 2023-05-17 13:27:41 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Casa de vacanta Marfuri Ingrasaminte Gol
531 2023-05-17 13:28:05 2 Piata Pecica Arad Cumparaturi V. T.Ud.or Nadlac Arad Acasa Autoturism
aldimirescu
532 2023-05-17 13:28:34 1 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Vizita prieteni Autoturism
533 2023-05-17 13:29:35 1 Felac Arad Serviciu Olomouc Cehia Serviciu Camion 4 + osii Produse agricole Plin
534 2023-05-17 13:29:41 2 Béile-Herculane Caras-Severin Acasa Nadlac Arad Vizita prieteni Autoturism
5% 2023-05-17 13:33:09 1 Caea Aure Arad Arad Senviciu Nadiac Arad Senviciu Autoturism
536 2023-05-17 13:35:12 2 Centru Pecica Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
537 2023-05-17 13:37:18 1 Sebes Alba Serviciu Hamburg Germania Serviciu Camion - 2, 3, 4 osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
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538 2023-05-17 13:38:43 3 Arad Cumparaturi Nadlac Arad Acasd Autoturism
539 2023-05-17 13:39:44 2 Oradea Bihor Serviciu Nadlac Arad Serviciu Autoturism
540 2023-05-17 13:40:27 2 Arad Arad Acasa Nadlac Arad Vizita prieteni Autoturism
541 2023-05-17 13:43:00 3 Bistrita Bistrita Nasaud Acasa Semlac Arad Casa de vacanta Autoturism
542 2023-05-17 13:43:47 2 Turnu Arad Serviciu Nadlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism
543 2023-05-17 13:48:22 2 Turnu Arad Acasa Nédlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism
544 2023-05-17 14:06:20 1 Arad Arad Serviciu Nédlac Arad Acasa Autoturism
545 2023-05-17 14:07:04 3 Timisoara Timis Serviciu Semlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism
546 2023-05-17 14:08:03 2 Lidl Pecica Arad Cumparaturi Nadlac Arad Acasd Autoturism
547 2023-05-17 14:08:05 2 Cluj Cluj Acasa Budapesta Ungaria Recreere/ Timp liber Autoturism
548 2023-05-17 14:08:41 1 Cluj Cluj Serviciu Varsovia Polonia Serviciu Camion - 3/4 osii Produse petroliere Plin
549 2023-05-17 14:08:52 3 Piata Pecica Arad Cumparaturi Seitin Arad Acasa Autoturism
550 2023-05-17 14:09:21 1 Chisinau Cris Arad Serviciu Austria Arad Serviciu Camion - 2, 3, 4 osii Combustibil mineral solid 25%
551 2023-05-17 14:09:34 1 Vladimirescu Arad Serviciu Munchen Germania Serviciu Camion - 2, 3, 4 osii Produse alimentare Plin
552 2023-05-17 14:10:11 2 Covasna Covasna Acasa Budapesta Ungaria Vizita prieteni Autoturism
553 2023-05-17 14:10:31 1 Ruse Bulgaria Serviciu Lion Franta Serviciu Camion - 3/4 osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
554 2023-05-17 14:10:59 1 Pecica Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
555 2023-05-17 14:11:33 2 Pecica Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Marfuri Produse alimentare Plin
556 2023-05-17 14:11:43 2 Peregu mic Arad Serviciu Seitin Arad Acasd Autoturism
557 2023-05-17 14:12:58 3 Deva Hunedoara Acasa Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
558 2023-05-17 14:13:01 1 Sfantu Gheorghe Covasna Serviciu Nadlac Arad Serviciu Camion - 3/4 osii Produse alimentare Plin
559 2023-05-17 14:14:43 4 Turda Cluj Acasd Semlac Arad Vizita prieteni Autoturism
560 2023-05-17 14:15:25 1 Turnu Arad Acasa Nadlac Arad Cumparaturi Autoturism
561 2023-05-17 14:15:34 2 Arad Arad Arad Serviciu Munchen Germania Serviciu Microbuz
562 2023-05-17 14:16:14 1 Miercurea Ciuc Harghita Serviciu Varsovia Polonia Serviciu Camion - 2, 3, 4 osii Minereuri, deseuri metalice 75%
563 2023-05-17 14:17:00 1 Pecica Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
564 2023-05-17 14:17:02 1 Ploiesti Prahova Serviciu Viena Austria Serviciu Camion 4 + osii Produse chimice Plin
565 2023-05-17 14:17:50 2 Chisindu Cris Arad Probleme personale Budapesta Ungaria Acasd Autoturism
566 2023-05-17 14:18:06 2 Pecica Arad Vizita prieteni Semlac Arad Acasd Autoturism
567 2023-05-17 14:19:27 2 Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
568 2023-05-17 14:20:31 5 Timisoara Timis Acasa Hamburg Germania Serviciu Microbuz
569 2023-05-17 14:20:38 5 Arad Arad Educatie Nadlac Arad Acasa Autoturism
570 2023-05-17 14:21:18 1 Pecica Arad Acasa Viena Austria Afaceri de serviciu Autoturism
571 2023-05-17 14:21:27 2 Centura Pecica Arad Cumparaturi Semlac Arad Acasa Autoturism
572 2023-05-17 14:22:04 1 Orsova Mehedinti Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Autoturism
573 2023-05-17 14:22:46 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Autoturism
574 2023-05-17 14:23:22 1 Buzéu Buzéu Serviciu e?i:I:I:_e Franta Serviciu Camion 4 + osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
. Sanpetru - . « " .
575 2023-05-17 14:23:48 3 German Secusigiu Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
576 2023-05-17 14:24:19 1 Arad Arad Acasa Semlac Arad Recreere/ Timp liber Autoturism
577 2023-05-17 14:24:29 1 Bucuresti Bucuresti Serviciu Frankfurt Germania Serviciu Camion 4 + osii Produse petroliere Plin
578 2023-05-17 14:24:49 1 Ploiesti Prahova Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Camion - 2 osii Produse petroliere Plin
579 2023-05-17 14:25:50 1 Tumnu Arad Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Marfuri Produse alimentare 75%
580 2023-05-17 14:26:38 1 Pecica Arad Acasa Seitin Arad Serviciu Autoturism
581 2023-05-17 14:27:16 1 Bucuresti Bucuresti Serviciu Nadlac Arad Serviciu Marfuri Produse alimentare 75%
582 2023-05-17 14:28:35 3 Mihai Viteazu Sibiu Sibiu Acasa Berlin Germania Serviciu Autoturism
583 2023-05-17 14:29:52 2 Turnu Arad Serviciu Ungaria Ungaria Serviciu Autoturism
584 2023-05-17 14:30:29 2 Bérvaza Arad Acasa Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
585 2023-05-17 14:31:14 2 Pecica Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
586 2023-05-17 14:31:58 1 Targoviste Dambovita Serviciu Nadlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism
587 2023-05-17 14:32:06 1 Deva Hunedoara Serviciu Olanda Olanda Serviciu Camion - 2 osii Produse al Plin
588 2023-05-17 14:33:25 1 Targu-Mures Mures Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Camion - 2 osii Produse metalice Plin
589 2023-05-17 14:34:28 2 Pecica Arad Acasa Nadlac Arad Cumparaturi Autoturism
590 2023-05-17 14:40:58 2 Pecica Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism
591 2023-05-17 14:41:03 1 Pecica Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
592 2023-05-17 14:41:34 2 Turnu Timis Serviciu Nadlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism
593 2023-05-17 14:42:45 3 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Acasd Autoturism
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594 2023-05-17 14:45:18 1 S(Sa:rlr)::rrl Secusigiu Arad Serviciu Cercivita Cehia Serviciu Camion 4 + osii Produse chimice 75%
595 2023-05-17 14:46:30 1 Arad Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
596 2023-05-17 14:46:58 1 Timisoara Timis Serviciu Essen Germania Serviciu Camion 4 + osii Produse chimice Plin
597 2023-05-17 14:47:05 2 Turnu Arad Serviciu Nédlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism
598 2023-05-17 14:48:07 1 SGa:r':‘?;rr:J Secusigiu Arad Serviciu Néadlac Arad Educatie Autoturism
599 2023-05-17 14:48:31 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
600 2023-05-17 14:50:01 1 Arad Arad Serviciu Nédlac Arad Serviciu Autoturism
601 2023-05-17 14:50:02 2 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
602 2023-05-17 14:50:48 2 Gelu Varias Timis Serviciu Nadlac Arad Serviciu Marfuri Titei Gol
603 2023-05-17 14:50:51 1 Sandra Timis Probleme personale Semlac Arad Acasa Autoturism
604 2023-05-17 14:52:05 1 Pecica Arad Probleme personale Seitin Arad Acasa Autoturism
605 2023-05-17 14:52:07 2 Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
606 2023-05-17 14:52:41 2 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
607 2023-05-17 14:53:01 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Autoturism
608 2023-05-17 14:53:07 1 Timisoara Timis Vizita prieteni Seitin Arad Acasa Autoturism
609 2023-05-17 14:54:52 1 Pecica Arad Vizita prieteni Semlac Arad Vizita prieteni Autoturism
610 2023-05-17 14:55:46 3 Pecica Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
611 2023-05-17 14:55:47 1 Arad Arad Probleme personale Nadlac Arad Acasd Autoturism
612 2023-05-17 14:56:40 1 Avrig Arad Arad Probleme personale Semlac Arad Acasd Autoturism
613 2023-05-17 14:56:41 2 Valea oltului Olt Acasa Budapesta Ungaria Vizita prieteni Autoturism
614 2023-05-17 14:57:59 2 Arad Arad Serviciu Seitin Serviciu Autoturism
615 2023-05-17 14:58:03 1 Garii Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
616 2023-05-17 14:58:50 2 Arad Arad Probleme personale Pinului Semlac Arad Acasa Autoturism
617 2023-05-17 14:58:51 16 Arad Arad Serviciu Seitin Arad Serviciu Microbuz
618 2023-05-17 14:59:41 1 Bucuresti Bucuresti Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Camion - 2 osii Utilaje si echipamentee incluse Gol
619 2023-05-17 14:59:53 1 Aeroportul Timisoara Timis Serviciu Nemteasca Semlac Arad Acasd Autoturism
620 2023-05-17 15:00:56 1 rAR Arad Arad Probleme personale Semlac Arad Serviciu Microbuz
621 2023-05-17 15:02:52 1 Peregu Mare Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Microbuz
622 2023-05-17 15:03:37 1 Pecica Arad Acasa Seitin Arad Afaceri de serviciu Autoturism
623 2023-05-17 15:03:55 4 Pecica Arad Cumparaturi Budapesta Ungaria Acasa Autoturism
624 2023-05-17 15:04:11 2 Arad Arad Arad Serviciu Seitin Arad Acasd Autoturism
625 2023-05-17 15:05:06 3 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
626 2023-05-17 15:05:24 1 Pecica Arad Acasa Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
627 2023-05-17 15:06:18 1 Tot Sandra Arad Arad Casa de vacanta Semlac Arad Acasa Autoturism
628 2023-05-17 15:07:56 1 234 Pecica Arad Acasd Doctor Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
629 2023-05-17 15:09:09 1 Brutarie Pecica Arad Cumparaturi Semlac Arad Probleme personale Autoturism
630 2023-05-17 15:09:23 1 Vrabiei Arad Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism
631 2023-05-17 15:10:20 1 Féntanele Arad Arad Serviciu Pieve Italia Serviciu Camion 4 + osii Produse agricole Plin
632 2023-05-17 15:12:19 1 Vlaicu Arad Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Autoturism
633 2023-05-17 15:13:11 2 Centru Arad Arad Serviciu Eminescu Nadlac Arad Acasa Autoturism
634 2023-05-17 15:13:12 3 Seperus Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
635 2023-05-17 15:14:59 1 Condurasilor Arad Arad Serviciu George Enescu Nadlac Arad Serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse Plin
636 2023-05-17 15:16:29 1 Curtici Arad Vizitd prieteni Semlac Arad Acasd Autoturism
637 2023-05-17 15:17:37 2 Arad Arad Acasd Seghet Ungaria Vizitd prieteni Autoturism
638 2023-05-17 15:17:41 1 Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
639 2023-05-17 15:18:41 1 Pecica Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
640 2023-05-17 15:18:46 3 Pecica Arad Serviciu Budapesta Ungaria Probleme personale Autoturism
641 2023-05-17 15:19:24 1 Pecica Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
642 2023-05-17 15:19:30 2 Sibiu Sibiu Recreere/ Timp liber Frankfurt Germania Acasd Autoturism
643 2023-05-17 15:19:50 2 Arad Arad Acasd Seitin Arad Serviciu Autoturism
644 2023-05-17 15:20:42 2 Pecica Arad Serviciu Pecica Arad Casa de vacanta Autoturism
645 2023-05-17 15:21:20 2 Arad Arad Probleme personale Seitin Arad Acasa Autoturism
646 2023-05-17 15:21:30 2 Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
647 2023-05-17 15:22:03 2 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Autoturism
648 2023-05-17 15:22:49 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Acasd Autoturism
649 2023-05-17 15:23:21 1 Sfantu Gheorghe Covasna Serviciu Nadlac Arad Acasd Autoturism
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650 2023-05-17 15:23:53 2 Pecica Cumparaturi Semlac Arad Acasd Autoturism
651 2023-05-17 15:23:54 2 Sibiu Sibiu Vizita prieteni Seitin Arad Acasa Autoturism
Zona
652 2023-05-17 15:25:54 30 Industriala Arad Arad Serviciu Seitin Arad Serviciu Microbuz
Nord

653 2023-05-17 15:27:41 1 Eminescu Arad Arad Probleme personale Eminescu Nadlac Arad Acasd Autoturism
654 2023-05-17 15:28:47 5 Zona Vest Arad Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Microbuz
655 2023-05-17 15:29:27 1 Aurel Vlaicu Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Autoturism
656 2023-05-17 15:29:42 1 Timisoara Timis Serviciu Semlac Arad Serviciu Autoturism
657 2023-05-17 15:30:29 2 Varesu Mic Arad Acasa Nadlac Arad Vizita prieteni Autoturism
658 2023-05-17 15:30:50 4 Arad Arad Acasa Nadlac Arad Vizita prieteni Autoturism
659 2023-05-17 15:31:12 16 Textile Arad Arad Serviciu Nédlac Arad Serviciu Microbuz
660 2023-05-17 15:31:30 2 Sofia Bulgaria Serviciu Bratislava Slovacia Serviciu Autoturism
661 2023-05-17 15:32:19 1 Arad Arad Acasa Semlac Arad Serviciu Autoturism
662 2023-05-17 15:32:49 1 Timisoara Timis Serviciu Nadlac Arad Serviciu Marfuri Produse al Plin
663 2023-05-17 15:32:50 2 Qbrud Arad Arad Acasa Seitin Arad Casa de vacantd Autoturism
664 2023-05-17 15:33:40 1 ZIM/EI?B?JLUI Arad Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Marfuri Produse metalice 75%
665 2023-05-17 15:33:41 2 Arad Arad Acasa Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
666 2023-05-17 15:34:04 6 Pecica Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Microbuz
667 2023-05-17 15:35:25 2 Pecica Arad Arad Cumparaturi Seitin Arad Acasd Autoturism
668 2023-05-17 15:35:25 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
669 2023-05-17 15:35:53 1 Arad Arad Educatie Nadlac Arad Educatie Autoturism
670 2023-05-17 15:36:52 1 Pecica Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
671 2023-05-17 15:37:08 5 Pecica Arad Serviciu Seitin Arad Serviciu Microbuz
672 2023-05-17 15:37:24 2 Cémpurilor Arad Arad Serviciu Lunga Seitin Arad Acasd Autoturism
673 2023-05-17 15:37:54 1 Arad Arad Serviciu Seitin Arad Serviciu Autoturism
674 2023-05-17 15:38:22 1 Slobozia lalomita Acasa Frankfurt Germania Serviciu Autoturism
675 2023-05-17 15:38:50 1 Dentist Pecica Arad Probleme personale Vlac;l;:ji?erscu Nadlac Arad Acasa Autoturism
676 2023-05-17 15:40:04 1 Sos Arad Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse Gol
677 2023-05-17 15:40:06 2 Pecica Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
678 2023-05-17 15:41:15 2 Pecica Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
679 2023-05-17 15:41:30 2 Peregu Mare Arad Serviciu Pecica Arad Serviciu Motocicleta
680 2023-05-17 15:42:24 1 304 Pecica Arad Acasa Nadlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism
681 2023-05-17 15:42:46 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Autoturism
682 2023-05-17 15:43:00 3 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
683 2023-05-17 15:44:35 1 Bucuresti Bucuresti Serviciu Budapesta Ungaria Serviciu Marfuri Produse alimentare Plin
684 2023-05-17 15:45:06 1 Arad Arad Serviciu Viilor Nadlac Arad Acasa Autoturism
685 2023-05-17 15:45:44 1 Pecica Pecica Arad Acasa Pecica Arad Serviciu Autoturism
686 2023-05-17 15:45:48 2 Arad Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
687 2023-05-17 15:46:16 1 Arad Arad Probleme personale Semlac Arad Acasd Autoturism
688 2023-05-17 15:46:36 1 Vanatori Arad Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
689 2023-05-17 15:47:00 1 Scérisoara Alba Serviciu Seitin Arad Serviciu Microbuz
690 2023-05-17 15:47:10 1 Vasile Milea Arad Arad Serviciu Indelete Semlac Arad Acasa Autoturism
691 2023-05-17 15:48:04 12 | ndzl?sqzl a Arad Arad Serviciu Grivitei Nédlac Arad Serviciu Microbuz
692 2023-05-17 15:48:23 1 Pecica Arad Probleme personale Semlac Arad Acasd Autoturism
693 2023-05-17 15:48:51 1 Zadareni Arad Probleme personale Semlac Arad Acasd Autoturism
694 2023-05-17 15:50:11 2 Sénnicolau Mare Timis Serviciu Bratislava Slovacia Serviciu Marfuri Produse petroliere 75%
695 2023-05-17 15:50:11 2 Lidl Pecica Arad Cumparaturi Closca Seitin Arad Acasa Autoturism
696 2023-05-17 15:51:54 3 1 Pecica Arad Probleme personale Dealului Semlac Arad Acasa Autoturism
697 2023-05-17 15:52:02 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasd Autoturism
698 2023-05-17 15:52:44 1 Arad Arad Serviciu Seitin Arad Acasd Autoturism
699 2023-05-17 15:52:45 1 Decebal Arad Arad Serviciu lzvor Seitin Arad Acasd Autoturism
700 2023-05-17 15:53:28 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasd Autoturism
701 2023-05-17 15:54:01 1 Arad Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
702 2023-05-17 15:54:01 1 Arad Arad Serviciu Izvor Seitin Arad Acasa Autoturism
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703 2023-05-17 15:54:44 2 SELGROS Arad Arad Cumparaturi Ciresului Semlac Arad Acasd Autoturism
704 2023-05-17 15:55:35 1 Peregu mic Arad Serviciu Semlac Arad Acasd Autoturism
705 2023-05-17 15:55:57 2 Centru Pecica Arad Probleme personale Bécaniei Semlac Arad Acasd Autoturism
706 2023-05-17 15:56:06 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
707 2023-05-17 15:56:33 3 Arad Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
708 2023-05-17 15:57:06 2 Arad Arad Vizita prieteni Budapesta Ungaria Acasa Autoturism
709 2023-05-17 15:57:06 2 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
710 2023-05-17 15:57:50 2 Gradinita Pecica Arad Educatie Pépadiei Semlac Arad Acasd Autoturism
711 2023-05-17 15:57:51 3 Timisoara Timis Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
712 2023-05-17 15:58:18 1 Pitesti Arges Serviciu Napoli Italia Serviciu Marfuri Produse fabricate Plin
713 2023-05-17 15:58:50 3 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
714 2023-05-17 15:59:35 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Serviciu Marfuri Produse metalice Gol
715 2023-05-17 15:59:45 3 Centru Arad Arad Serviciu Vasile Nédlac Arad Acasa Autoturism
716 2023-05-17 16:00:25 1 Arad Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
717 2023-05-17 16:00:38 1 Féanténele Arad Arad Serviciu Pordenone Italia Serviciu Marfuri Produse fabricate Plin
718 2023-05-17 16:01:04 1 Pecica Arad Probleme personale Semlac Arad Acasd Autoturism
719 2023-05-17 16:01:39 5 Zona Arad Arad Serviciu Principald Semlac Arad Serviciu Microbuz
720 2023-05-17 16:01:44 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
721 2023-05-17 16:02:24 1 Pecica Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
722 2023-05-17 16:03:03 2 Arad Arad Serviciu Nemteasca Semlac Arad Acasa Autoturism
723 2023-05-17 16:04:02 3 jsg?elgln Arad Arad Probleme personale Aleea Dolmi Seitin Arad Acasa Autoturism
724 2023-05-17 16:05:56 1 1 Pecica Arad Serviciu loan Slavici Nadlac Arad Acasa Autoturism
725 2023-05-17 16:06:34 2 In dzuosTrEi!aIa Arad Arad Serviciu Mérasesti Nadlac Arad Acasa Autoturism
726 2023-05-17 16:07:28 1 2 Pecica Arad Serviciu Principala Semlac Arad Acasd Autoturism
721 2023-05-17 16:08:01 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
728 2023-05-17 16:08:06 4 Arad Arad Educatie Indepedentei Semlac Arad Acasd Autoturism
729 2023-05-17 16:08:56 3 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
730 2023-05-17 16:09:04 2 thz;'ghe Targu-Mures Mures Serviciu Nadlac Arad Serviciu Autoturism
731 2023-05-17 16:09:41 2 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
732 2023-05-17 16:10:27 2 Revolutiei Arad Arad Serviciu Seitin Arad Acasd Autoturism
733 2023-05-17 16:11:12 2 Arad Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
734 2023-05-17 16:11:25 1 Bisericii Targoviste Dambovita Acasd Castelion Spania Acasd Autoturism
735 2023-05-17 16:12:12 1 5 Pecica Arad Serviciu Arad Arad Acasa Autoturism
736 2023-05-17 16:12:50 3 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
737 2023-05-17 16:12:51 2 Bodrogului Arad Arad Serviciu Morii Semlac Arad Acasd Autoturism
738 2023-05-17 16:13:18 2 Turda Cluj Serviciu Barcelona Spania Serviciu Marfuri Utilaje si echipamentee incluse Plin
739 2023-05-17 16:15:03 1 Arad Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
740 2023-05-17 16:15:51 1 Poetului Arad Arad Serviciu 352 Semlac Arad Acasa Autoturism
4 2023-05-17 16:16:35 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
742 2023-05-17 16:16:36 5 205 Pecica Arad Acasd Maco Ungaria Probleme personale Autoturism
743 2023-05-17 16:17:04 1 Pecica Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
744 2023-05-17 16:17:30 1 2 Pecica Arad Serviciu Nemteasca Semlac Arad Acasa Autoturism
745 2023-05-17 16:18:36 4 Petru Rares Arad Arad Serviciu Bradului Semlac Arad Acasa Autoturism
746 2023-05-17 16:18:37 1 Arad Arad Probleme personale Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
747 2023-05-17 16:19:22 2 S(;le?li i Timisoara Timis Acasa Fulda Germania Vizita prieteni Autoturism
748 2023-05-17 16:19:39 2 Pecica Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
749 2023-05-17 16:20:40 2 Pecica Arad Serviciu Teiului Semlac Arad Acasa Autoturism
750 2023-05-17 16:21:10 2 Arad Arad Probleme personale Semlac Arad Acasa Autoturism
751 2023-05-17 16:21:15 4 Arad Arad Probleme personale Teiului Semlac Arad Acasa Autoturism
752 2023-05-17 16:21:55 1 Arad Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
753 20230517 16:22:21 5 Kaufland Arad Arad Cumpsrétur cooal Nadiac Arad Acass Autoturism
ogélniceanu

754 2023-05-17 16:22:42 2 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
755 2023-05-17 16:23:34 3 Arad Arad Serviciu Frankfurt Germania Serviciu Microbuz

Planul de Mobilitate Urbana Durabild Pecica Pagina 165



Nr Str. sau un . Motivul pentru care Str. sau un Oras/ " Motivul pentru care . . Va rugdm sa ne spuneti ce fel Cat de incarcat e
. Localitate " " Judet/ ta Tip Vehicul M . N
asageri reper v v-ati aflat acolo? G localitate r va indreptati acolo? de marfa transportati vehiculul?

756 2023-05-17 16:23:42 2 Baladei Cluj Cluj Afaceri de serviciu Semlac Arad Vizita prieteni Autoturism
757 2023-05-17 16:24:44 1 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
758 2023-05-17 16:25:53 1 Revolutiei Arad Arad Serviciu 1 Decembrie Seitin Arad Acasd Microbuz
759 2023-05-17 16:26:30 3 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Marfuri Produse alimentare Gol
760 2023-05-17 16:26:39 2 Gfrﬁ’:;m Arad Arad Serviciu Semlac Arad Serviciu Marfuri Produse agricole Gol
761 2023-05-17 16:26:58 1 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
762 2023-05-17 16:27:22 1 Pecica Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
763 2023-05-17 16:27:48 2 Pecica Arad Acasa Nadlac Arad Acasa Autoturism
764 2023-05-17 16:28:19 1 Pecica Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
765 2023-05-17 16:28:45 1 Pecica Arad Serviciu Nemteasca Semlac Arad Acasa Autoturism
766 2023-05-17 16:28:48 2 Pecica Arad Educatie Seitin Arad Acasa Autoturism
767 2023-05-17 16:29:41 1 1 Sofronea Arad Serviciu Fagului Semlac Arad Acasa Autoturism
768 2023-05-17 16:30:37 2 Turnu Arad Acasa Vama Nadlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism
769 2023-05-17 16:30:38 2 Pecica Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
770 2023-05-17 16:31:26 2 Lidl Pecica Arad Cumparaturi Seitin Arad Acasd Autoturism
7 2023-05-17 16:31:28 1 327 Pecica Arad Acasa Zootehnica Semlac Arad Afaceri de serviciu Autoturism
772 2023-05-17 16:32:04 2 Arad Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
773 2023-05-17 16:32:56 1 Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
774 2023-05-17 16:32:58 1 Bucuresti Bucuresti Acasa Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
775 2023-05-17 16:34:47 1 317 Pecica Arad Acasd loan slavici Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
776 2023-05-17 16:39:13 2 Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
777 2023-05-17 16:39:48 3 Arad Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
778 2023-05-17 16:40:13 2 Turnu Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
779 2023-05-17 16:40:35 2 Pecica Arad Serviciu Seitin Arad Acasa Autoturism
780 2023-05-17 16:41:05 2 2 Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
781 2023-05-17 16:42:33 1 Turnu Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
782 2023-05-17 16:43:06 2 Arad Arad Serviciu Semlac Arad Probleme personale Autoturism
783 2023-05-17 16:43:59 4 Pecica Arad Serviciu Nadlac Arad Acasa Autoturism
784 2023-05-17 16:48:57 2 IndZ:srlgla Arad Arad Serviciu Teiului Semlac Arad Acasa Autoturism
785 2023-05-17 16:49:36 3 Pecica Arad Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
786 2023-05-17 16:50:41 4 Arad Arad Acasd Budapesta Ungaria Probleme personale Autoturism
787 2023-05-17 16:51:46 2 2 Pecica Arad Serviciu Gheorghe Doja Nadlac Arad Acasd Autoturism
788 2023-05-17 16:52:35 1 Pitesti Arges Serviciu Toulouse Franta Serviciu Camion 4 + osii Utilaje si echipamentee incluse Plin
789 2023-05-17 16:54:43 2 Lidl Pecica Arad Cumparaturi Nemteasca Semlac Arad Acasd Autoturism
790 2023-05-17 16:55:17 2 Vladimirescu Arad Afaceri de serviciu Nadlac Arad Probleme personale Autoturism
791 2023-05-17 16:57:09 3 Turnu Arad Serviciu Semlac Arad Acasa Autoturism
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