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HL.DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT

a) Rezumat al proiectului

Situatia existenta
Podul Decebal reconstruit dupi al doilea rizboi mondial face legatura intre centrul vechi al

orasului Arad si zona strand, Subcetate si Aradul Nou. El este amplasat langa vechile ruine (acum
scufundate) ale podului distrus in timpul razboiului. Podul a fost supus periodic reamenajarilor si
reconditionarilor (cele mai recente sunt iluminarea arhitecturala in valoare de 78 000 de euro, sau
constuirea unei benzi noi pentru circulatia masinilor la coborarea de pe pod in directia strazii Nicolae
Balcescu.

Alcétuirea structurii, dimensiunile generale si caracteristicile de functionalitate au fost stabilite
prin masuratori si observatii vizuale in amplasamentul podului.

Suprastructura podului

Structura de rezistenta a suprastructurii podului este alcatuita dintr-o grinda casetata metalica in
sectiune transversala, cu platelaj ortotrop. Confectia metalica este otel OL52 sudata. Grinda are
inaltimea variabila dealungul structurii. Suprastructura este continua cu 3 deschiden
(59,00+73,00+59,00) si are inaltime variabila in lungul structurii cu indltimea mai mare pe pile. In
interior suprastructura este porevazuta cu rigidizari si cadre transversale.

Suprastructura metalicd a podului se prezinti integrd, nu s-au gasit fisuri in tabla sau cordoanele
de sudura, nu sunt rigidizari sau cadre transversale deformate.

In anii 2005-2006 datoriti stirii avansate de degradare a placii de beton de la trotuare acestea au
fost inlocuite integral. De asemenea dispozitivele de acoperire a rosturilor de la capetele podului au fost
inlocuite cu sisteme moderne de acoperire a rosturilor.



Infrastructura podului

Infrastructura podului are fundatii directe de adancime tip cheson, culei masive fara fruct vertical
si pild lamelara din beton armat spre malul stang. Pila dinspre malul drept are elevatie din moloane de
piatrd si bancheta cuzinetilor din beton armat. Umplutura din interiorul corpului pilei este din beton de
calitate slaba.

Grinda metalicd reazemi pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem metalice.

Culeele sunt echipate cu ziduri de gard3 si ziduri intoarse din beton armat avand lungimea de
2,90 m fiecare.

Racordarile cu terasamentele
Racordarile cu terasamentele sunt cu ziduri de sprijin la capatul dinspre centrul orasului si cu
aripi cu parament din piatra la culea de pe malul stang. Taluzele aici sunt acoperite de vegetatie.

Cale pe pod

Latimea zonei carosabile este de 7,00 m, pentru 2 benzi de circulatie.

Podul este proiectat in spinare de migar, zona carosabila fiind prevazuta cu panta longitudinald
unica si pante transversale de 2%, necesare asigurdrii scurgerii apelor meteorice de pe pod.

Calea pe zona carosabild este compusa dintr-o $apd suport din mortar de ciment, pe care este
dispusd hidroizolatia. Peste hidroizolatie este dispusd o sapa de protectie, si imbricimintea ciii din
beton asfaltic.

Podul este echipat cu guri de scurgere. Dispozitivele de acoperire a rosturilor amplasate deasupra
fiecarui rost de dilatatie pe culei sunt de tip etans realizate in 2006.

Zona carosabila este delimitatd de doud trotuare pietonale de 2,10 m latime fiecare. Pe trotuare
sunt montate parapete directionale din teava (in anul 2006), spre zona carosabila $1 parapete metalice
pietonale pe marginea exterioari. Pe trotuare, in parapetul pietonal, sunt montati stalpi de iluminat.

Rampe de acces

Rampele de acces sunt realizate din umpluturi de pamant mentinute la pozitie cu ziduri de sprijin
din gabioane spre amonte (spre terenul de sport) si din beton armat spre aval, cu inaltimi variabile, la
rampa de acces dinspre centrul orasului, incepand din spatele culeelor si pand la capitul rampei la
intersectia cu strada General Dragalina. Iar pe malul stang rampa este din umplutura de pamant cu taluz
in aval iar spre amonte (spre strand ) cu zid de sprijin de greutate din beton.

Calea pe rampe fiind compusa dintr-un strat de balast dispus pe umplutura de pamant strat de
piatra sparta si straturi de mixturi asfaltice.

Racordarea podului cu terasamentele din rampele de acces se face cu ziduri de sprijin din
elemente prefabricate din beton armat, aliniate in spatele culeelor, in continuarea zidurilor intoarse.
Aceasta solutie a fost adoptata pentru a se ocupa suprafete de teren cat mai reduse, intr-o zona
aglomerata intravilana.

Podul nu este echipat la capete cu casiuri de descircare a apelor meteorice si nici cu sciri de
acces a personalului de intretinere sub pod.

Pe rampe sunt dispuse glisiere de protectie a circulatiei rutiere si pietonale.

Situatia proiectata

Pentru aducerea structurii existente la o stare de viabilitate corespunzatoare se impune
consolidarea podului pentru aducerea la o capacitate portanta corespunzatoare normelor tehnice in
vigoare prin executarea urmatoarelor lucrari:




1) Lucrari reparatii capitale la nivelul caii pe pod

Lucrarile se vor desfasura cu inchiderea circulatiei, cu devierea circulatiei rutiere pe celelalte
poduri peste Mures, iar cel pictonal pe pasarela aflata in imediata apropiere a podului Decebal in
urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se semnalizeaza conform legislatiei rutiere in vigoare.
2. Se indeparteaza parapetul directional existent care se va trata anticoroziv si se va remonta
dupa refacerea structurii caii si refacerea trotuarului
3. Seindeparteaza zonele degradate din trotuar, inclusiv sistelul mulistrat existent in prezent pe
suprafata trotuarului si se reface in acelasi sistem astfel:
* Demolarea zonelor degradate de trotuar din beton armat. Demolarea zonelor degradate se va face
astfel incat armatura din dala existenta sa nu fie afectata.
** Pozarea cofrajului pierdut din tabla cutata, unde este cazul, astfel incat sa se respecte distanta dintre
rosturile existente. Pozitia elementelor degradate va fi identificata de Constructor si aprobata de
Dirigintele de Santier. Acesta va intocmi un releveu, care va cuprinda si imagini fotografice cu toate
elementele degradate si reparate.
* Sablarea si pasivizarea armaturii existente;
** Inchiderea fisurilor existente la trotuar cu solutii pe baza de rasini epoxidice;
% Se protejeaza anticoroziv tot cofrajul pierdut din tabla cutata de ]a intradosul trotuarului (vopseaua
este prinsa la capitolul suprastructura).
** Turnarea dalelor de trotuar din beton C35/45.
** Curatirea trotuarului pe toata lungimea podului;

pregatite se colmateaza cu un mastic poliuretanic
4. Se trateaza anticoroziv parapetul pietonal metalic pe toata lungimea podului si a rampelor de
acces, dupa ce in prealabila a fost sablat.
5. Se indeparteaza straturile caii de pe partea carosabila, straturile de mixturi asfaltice,
hidroizolatia, stratul de suport al hidroizolatiei.

Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor noi, pe culei.

Se monteaza guri de scurgere si palnia gurilor de scurgere in placa de de beton.

Se sableaza partea superioara a suprastructurii, pana la luciu metalic,

Se executa sapa suport a hidroizolatiei, din beton de ciment C 25/30, in grosime variabila

(minim 5 cm) cu scopul de a realiza panta transversala pe pod de 2%. Sapa va fi armata cu

plasa tip Buzau 6 mm, cu ochiuri patrate de 10 cm.

10. Se executa hidroizolatia poliuretanica bicomponenta, de 0.5 cm grosime, pe latimea zonei
carosabile. Hidroizolatia se racordeaza la lisa parapetului directional, la gurile de scurgere si
la dispozitivele de acoperire a rosturilor de pe culei.

11. Se executa imbracamintea caii pe zona carosabila din asfalt turnat dur BAP16 intr-un strat de
6 cm grosime. Se asigura pantele longitudinale si transversale de 2% necesare asigurarii
scurgerii apelor la fata borduri, in lungul podului, pana la gurile de scurgere.

12. Se monteaza dispozitivul de acoperire a rostului de dilatatie, conform plansei C.02.

13. Se executa cordoanele de impermeabilizare din mastic bituminos, la imbinarea dintre
carosabil si trotuar, in jurul gurilor de scurgere, a dispozitivelor de acoperire a rosturilor.

14. Se monteaza parapetul directional reconditionat pe trotuare.

15. Se sableaza si se vopsesc stalpii de iluminat de pe pod. Protectia anticoroziva va fi aceeasi ca
la parapetul pietonal.
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2)  Lucrari de reparatii capitale la nivelul suprastructurii podului

La nivelul suprastructurii se impun urmatoarele lucrari:



1. Pe toata lungimea suprastructurii, in interiorul acesteia, se va realiza un sistem de iluminat si
un sistem de ventilatie.

2. Toata confectia metalica a tablierului va fi curatat prin sablare si acoperita cu o noua protectie
anticoroziva, atat exterior cat si in interior.

3. Eventuale degradari aparute la tablierul metalic s vor repara dupa o curatire prealabila.
Elementele degradate in mod semnificativ vor fi consolidate, sau functie de gravitatea
degardarii vor fi inlocuite in totalitate.

4. Se va inlocui in totalitate conducta existenta pentru eliminarea pierderilor de apa care conduc
la corodarea elementelor metalice ale suprastructurii.

5. Pentru realizarea lucarilor de reparatii la nivelul suprastructurii, se va realiza o schela
suspendata, pe toata lungimea podului.

6. Se vor efectua incercari cu privire la caracteristicile materialului din alcatuirea tablierului
metalic. In acest scop se va intocmi un raport semnat de un specialist.

7. Se vor efectua teste pentru stabilirea caracteristicilor vopselei, la finalizarea lucrarilor de
reparatii.

8. Pentru realizarea lucrarilor la nivelul grinzii parapetului pietonal se vor demonta si monta
corpurile de iluminat existente.

9. Toate cablurile de alimentarea a iluminatului pe pod, vor fi pozate in jgheaburi metalice
Zincate.

3) Lucrari de reparatii si consolidare Ia nivelul infrastructurilor AGTEA ¢
A% 2

Problema principala cu privire la asigurarea starii de viabilitate a podului Deccﬁ’aalp%q%te Muii’es,
0 constituie problema consolidarii infrastructurilor degradate, astfel: ™ MLR;"?C T
1. Se va executa o incinta din palplanse metalice de inventar/inchiriate pentru ﬁecaﬁg/pilaﬁ;__in“ipﬁrte,
pentru a putea fi realizata camasuirea acestora. Pentru accesul utilajului, care va executd inéinta din
palplanse se vor realiza drumuri de acces, pe fiecare mal, conform planselor din proiect. Dupa realizarea
drumurilor de acces, se va executa o platforma din pamat, sub forma unui dig, iar de pe coronamentul
acestuia se vor realiza palplansele, care vor avea 6,0 m lungime. In zona pilelor, platforma va fi evazata,
astfel incat sa se poata executa palplansele si totodata sa se asi gure spatiu de lucru in jurul pilei, conform
planselor din proiect. Toata evazarea platformei va fi protejata cu anrocamente, avand greutatea minima
de 50 kg. Dupa executia intregului perete din palplanse, se va realiza sapatura in jurul pilei, pana la cota
prevazuta in proiect. Sapatura se va realiza in doua etape. In prima etapa, sapatura se va realiza pana la
cota -1.50 m de la nivelul superior al palplanselor. Acest lucru va permite montarea filatelor s
spraiturilor, conform planselor din proiect. In a doua ctapa sapatura va fi continuata pana la cota finala,
prevazuta in proiect. Dupa realizarea sapturii, se va executa un strat de egalizare din beton simplu
C8/10, de 10 cm grosime. Stratul de egalizare se va realiza a.i. sa permita evacuarea apelor infiltrate in
sapatura realizata. Evacuarea apelor se va face cu ajutorul pompelor.
2. Se va interveni la nivelul rostului elevatie fundatie la ambele pile si pe tot conturul acestora, pentru
umplerea cavernelor aparute in masa betonului si executarea unei camasuieli din beton armat pana la
cota de -2.00 m de la baza talvegului.
3. Dupa realizarea camasuirii se va realiza o tencuiala cu mortar M100, avand grosimea de 2 cm, pe
care se va realiza un model tip zidarie.
4. Toate moloanele de la partea inferioara a pilei (de la baza pana la prima treapta de moloane (inaltimea
camasuielii)), se vor scoate cu grija, fara a fi afectata geometria acestora si se vor depozita in
Organizarea de Santier, iar dupa finalizarea injectarii, moloanele domolate vor fi inlocuite cu moloanele



depozitate in Organizarea de Santier.

5. Se vor extrage carote pe intreaga inaltime a corpului pilei pentru a verifica calitatea betonului de
umplutura din interiorul acestuia.

6. Pe baza determinarilor fizico-mecanice efectuate pe carotele extrase din corpul pilelor se va
determina schema de injectare cu lapte de ciment sau alt material.

7. Se vor executa injectii cu lapte de ciment in betonul de umplutura al elevatiei.

8. Se vor indeparta blocurile de piatra si bucatile de beton desprinse din lucrare.

9. Remedierea degradarilor din beton atat la pile cat si la culei, prin reparatii cu mortare speciale si
acoperirea cu vopsea pentru uniformizarea aspectului. Se demoleaza manual zonele de beton degradate
prin segregare sau exfoliere, de pe fata elevatiilor.

10. Se curata mecanizat, armatura de rezistenta corodata, pana la luciu metalic.

11. In cazul in care prin ruginire, sectiunea unei bare de armatura se reduce cu mai mult de 20%, acesta
se inlocuieste cu un cupon nou avand acelasi diametru, fixat prin sudura la ambele capete.

12. Se pasivizeaza armaturile.

13. Se completeaza cu mortare speciale cu intarire rapida, zonele decopertate.

14. Se inchid fisurile de la nivelul elevatiei pilelor, pe linia de contact cu bancheta de rezemare. Fisurile
se inchid cu chit epoxidic.

15. Se vor repara zonele de placare cu piatra desprinse cu piatra cu textura, forma si culoare identice cu
originalul.

16. Se curata bancheta de rezemare de depuneri si gunoaie. Se toarna un strat de mortar special cu
intarire rapida, pe bancheta de rezemare, in jurul aparatelor de reazem, care sa asigure scurgerea apelor
pluviale.

17. Se curata prin sablare aparatele de reazem metalice, dupa care se ung cu vaselina.

18. Se monteaza dispozitivele metalice de antiseismice. Dispozitivele vor fi prevazute cu placute din
neopren 300x300x41 mm.

19. Toate suprafetele din beton vor fi protejate anticoroziv, cu o vopsea pentru betoane culoarea RAL
1011.

20. Dupa finalizarea lucrarilor la nivelul infrastructurilor, palplansele metalice vor fi recuperate, iar
platformele si drumul de acces vor fi desfiintate. Anrocamentele folosite la protectia platformelor for fi
recuperate si utilizate la protectia malurilor raului Mures.

21. In fata culeei C3 si la intradosul dalei monolite dintre culeea C3 si C2, se va realiza un perete
(masca) metalic, care va avea rolul de a masca conductele existente. Peretele va fi realizat dintr-un
cadru metalic, realizat din teaca rectangulara 50x50x3 mm, peste care se va monta o fatada din tabla
perforata cu grosimea de 3 mm. Se va achizitiona tabla zincata perforata peste care se va executa o
protectie coroziva, realizata la fel ca la tablierul metalic.

22. Pentru realizarea lucrarilor la nivelul banchetei de rezemare se vor demonta si monta reflectoarele
existente,

4) Lucrari de reparatii capitale la nivelul rampelor de acces

1.Se demoleaza straturile caii pana la stratul de fundatie, atat pe zona carosabila, cat si pe zona
trotuarului pe o lungime de 12 m pe rapa de pe malul drept si 10 m pe rampe de pe malul stang. La
capetele zonei de lucru se vor executa taieri cu discul, pe toata latimea partii carosabile.

2.Se executa sapatura si sprijinirea malurilor sapaturii in vederea refacerii hidroizolatiei la spatele
zidului de sprijin. Hidoizolatia zidurilor de sprijin se va realiza cu ajutorul unei solutii pe baza de bitum,
aplicata in doua straturi.



3.Se executa placile de racordare cu grinzile de rezemare aferente tinand cont de conductele existente
in zona,

4.Se indeparteaza parapetul directional existent care se va trata anticoroziv si se va remonta dupa
refacerea structurii caii si refacerea trotuarului.

5.Se monteaza bordurile prefabricate din granit la marginea trotuarului

6.Se remonteaza parapetul directional la fata trotuarului, tratata in prealabil anticoroziv.

7.Se executa straturile caii pe rampele de acces. Sistemul rutier pe rampele de acces va fi realizat dupa
cum urmeaza:

- se asterne un strat de geotextil netesut cu rol de filtru sj separare (minim 160 g/m?). Durata de viatd a
geotextilului va fi de minim 25 ani, in cazul unui sol cu 4 <pH <9 si temperatura solului de maxim (+)
25°C,

- strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment 6% - 44 cm (hmed) grosime;

- strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment 6% - 30 cm (hmed) grosime;

- strat de baza din anrobat biruminos AB31.5 - 8 cm grosime:

- binder din beton asfaltic deschis BAD22.5 — 6 cm grosime;

- uzura din beton asfaltic BA16 — 4 ¢cm grosime,

8.Trotuarele pe rampele de acces vor fi refacute cu urmatorul sistem;:

- strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment 6% - 16 cm grosime;

- uzura din beton asfaltic BA8 — 3 c¢m grosime.

9.Se asigura impermeabilizarea caii pe zona carosabila si pe trotuare cu ajutorul cordoanelor din mastic
bituminos.

10. La marginea treptelor de acces, de pe partea drepata a culeei C3 (zona amonte), se va construi un
zid de sprijin din beton armat clasa C35/45. Zidul se va construi pana la intersectia cu zidul intors al
culeei C3. La partea superioara a zidului, se va monta un parapet metalic, elevatia zidului va fi protejata
anticoroziv cu vopsea, iar la partea superioara a zidului se vor monta placi din granit cu grosimea de 30
mm.

11. Treptele de acces din stanga culeei C3 (zona aval) vor fi placate cu pavele ceramice, iar ma marginea
acestora se va monta un parapet metalic pietonal. Parapetul va fi vopsit la fel ca si cel montat pe partea
dreapta a culeei.

12. La partea superioara a zidului intors al culeei C3, se vor monta placi din granit cu grosimea de 30
mm.

13. Se vor executa lucrari de reparatii la zidurile de pe rampa mal drept, conform plasei R.01, astfel:

- inchidere fisuri cu solutie pe baza de rasini epoxidice;

- reparatii rosturi de lucru, conform plasei R.01;

- reparatii locale cu mortare speciale.

14. Local, unde s-a desprins placujul de pe elevatia zidurilor intoarse, se va inlocui cu placi noi, avand
aceleasi caracteristici cu cel existent.

15. Elevatia zidurilor intoarse ale culeelor, precum si a zidurilor de pe rampele de acces, vor fi protejate
anticoroziv cu vopsea si tencuiala decorativa pentru exterior.

5) Lucrarile de degajare ale albiei Muresului in zona podului Decebal

Lucrarile de degajare se refera la:
1. Indepartarea materialelor cazute in albie si cele depuse in albie in sectiunea podului.
2. Vechile palei din lemn se vor reteza cat maj Jos posibil.
3. Se vor scoate elementele metalice de la vechiul pod.



4. Se curata albia de depunerile de aluviuni in zona pilelor.

5. Seexecuta o protectie a malurilor cu anrocamente, conform plansei A.01. Pe maluy] drept protectia
se va realiza pe lungimea de 44 m, iar pe malul stang pe lungimea de 52 m,

6. Pentru executia drumurilor de acces, este necesar defrisarea a 15 bucati arbori. Dupa finalizarea
lucrarilor, trenul va fi adus la forma initiala, vor fi plantati 15 arbori noj sj se va realiza un strat de
pamant vegetal inierbat cu grosimea de 20 cm,

6) Lucrari la nivelul retelelor edilitare

= Inlocuirea conductei de apa, din interiorul structurii metalice.

¢) Valoarea investitiei
- 9.551.038,48 lei

d) Perioada de implementare propusa
Lucrarile de reparatii se vor desfisura pe perioada a 6 luni de zile.

<.'\7‘;,"|L A ¢y
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€) Planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusjy dﬁce;syﬁpfﬁﬁ de
teren solicitatd pentru a fi folosits temporar (planuri de situatie si amplasamnét

- . . L oty
Anexam plan amplasamnet, plan de situatie Lou i

{
f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).
Podul are urmitoarele caracteristici geometrice generale:

- dupd structura de rezistenta: structura sudata din ote] OL H2:
- dupa schema staticj: grinda continua pe 3 deschideri;
= dupd modul de executie: pod uzinat si asamblat pe santier;
= numdarul de deschideri
si lungimea lor: I x5735m+1x 73,00m+1 x 57,35 m;
- latimea partii carosabile 7,00 m;
- latimea intre parapeti: 11,45 m;
- lungimea totala a podului: 201,25 m;
- lumina podului: 180,80 m.
- clasa de incarcare: E.
- numdar benzi de circulatie: 2 benzi,

- profilul si capacitatile de productie
Nu este cazul.

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
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Nu este cazul.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;
Nu este cazul.

- Materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurarea a acestora

Principalele resurse naturale folosite sunt:

- agregate minerale (piatri sparti, balast, pietris, nisip);

- apa.

Materiile prime ca betonul si mixturile asfaltice nu se vor prepara pe amplasamentul lucririi, el
§€ vor prepara si va fi transportat cu mijloace de transport specifice de Ia statiile de betoane s; asfalt din
zona punctelor de lucru.

Materiale prefabricate vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite si vor putea fi aduse din
locatii unde existi fabrici specializate. Emulsia cationic pentru amorsare straturi bituminoase,
vopseaua si diluantul pentry marcaje vor fi aduse pe amplasamentul lucririi in recipienti etansi din care
vor fi descircate in utilajele de lucru specifice aplicarii lor.

Vopselele si diluantii utilizate in cadrul lucririlor de intretinere, protectie si marcaje rutiere, vor
fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descércate in utilajele de lucry specifice. Bidoanele goale vor
fi restituite producitorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

Energia electrici necesari desfasuririi activitatilor de constructie, va fi furnizati din sistemu]

energetic national, prin bransarea la reteaua locali de energie electricd sau de grupuri electrogene ale
constructorului.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand ficute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon
de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de ulejuri hidraulice si de transmisie.

Aceste materii vor fi in concordatd cu prevederile H.G. 766/ 1997 si a legii 10/1995 privind
obligativitatea utilizirii de materiale agrementate, la executia lucrarii.

- racordarea la retelele utilitare existente in zons;
Nu este cazul.

Dupa finalizarea lucririlor de executie, se vor lua masuri de redarea in folosinta a terenului pe
care a fost amenajat punctul de lucru. In cazul in care Se constata o degradare a acestora vor fi aplicate
masuri de reconstructie ecologica.

La finalul lucrarilor de reabilitare a podului, vehiculele si utilajele folosite vor fi indepartate de

pe amplasament.

un depozit conform.,
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In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare sj
prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa subterana.

- cai noi de acces sau schimbiri ale celor existente
Lucrdrile de reparatii se desfasoara prin inchiderea traficuluj pe pod, acesta fiind deviat temporar

celelalte poduri de peste Mures, iar cel pietonal pe pasarela aflata in imediata apropiere a podului.

- resurse naturale folosite in constructie si functionare

Resursele naturale utilizate in lucrarile de reparatii a podului sunt agregatele minerale (balast,
nisp), piatrd sparta.

Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din Zona.

- metode folosite in constructie/demolare;
Principalele metode de constructie folosite sunt prezentate mai sus in cadrul lucrarilor propuse

unde sunt descrise pe larg principalele lucrari de reparatii ale podului.

Metodele ce vor fi folosite 1a realizarea lucrarilor vor fi in conformitate cu cerintele tehnice si
legale in vigoare (prevederile normelor si standardelor in vigoare in Romania si a normelor UE), in
conformitate cu caietele de sarcini care stau la baza atribuirii lucrarilor de executie.

In cadrul lucrarilor de reparatii sunt previzute lucriri de demolare prin tehnologii de demolare
manuale si mecanizate,

Pe perioada executirii lucririlor se va asigura indepirtarea materialelor demontate in asa fel
incat sd nu se obstructioneze procesul tehnologic de executie.

Ordinea de desfacere a lucririlor de constructii va fi in principiu invers3 ordinii operatiunilor de
montaj folosite la realizarea constructiei

In vederea usurdrii sortarii materialelor ce urmeaz3 a fi recuperate, pentru utilizare ca atare sau
dupi reciclare, demolarea se va face in etape succesive: in fiecare etapa urmeaza a fi desficute lucriri
de constructii cuprinzand acelasi tip de materiale, care se va evacua din zona de lucru inainte de
inceperea etapei urmitoare.

Elementele din beton armat nerecuperate ca atare se vor fragmenta la dimensiuni de gabarit
corespunzatoare mijloacelor de ridicare si transport disponibile, respectiv a utilajelor de prelucrare in
vederea reciclarii,

Interventiile asupra structurilor existente din beton armat implica atat demolarea sau decuparea
partiald a acestora, cit si fragmentarea si evacuarea materialelor rezultate.

Principalele metode tehnologice folosite pentry decuparea partiali sunt:

- cu utilaje cu actiune prin percutie

- cu discuri, panze circulare si cablu diamantat

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punere in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara;
Lucrarile de reparatii a podului de peste Mures din municipiul Arad parcurg urmatoarele etape

tehnologice:
- Pregitirea organizarii de santier;
- Lucrari la nivelul caii pe pod;
- Lucrdri la nivelul suprastructurii
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- Luerdri la nivelul infrastructurii

= Luecrari la nivelyl rampelor de acces

= Lucrdri la nivelul albiej Muresului.

- Dezafectarea organizirii de santier

Durata lucrarilor de reabilitare este de 6 luni.

Dupai realizarea lucririlor de reparatii podul se va da in exploatare urmand ca in perioada de
exploatare si fie aplicate lucriri de reparatii curente.

La incheierea duratei de exploatare se va decide daci podul se va construi un nou pod sau se

vor face lucrari de reparatii capitale.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate;
Obiectivul de investitie nu va fi in relatie cu alte proiecte existente sau planificate.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu este cazul.

- alte activititi care pot apirea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de api, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numirului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Deseurile rezultate din activitatea proprie a fieciryi antrepenor se vor colecta din fronty] de

3

vedere al securititii si sanatatii muncii.
Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numaj cu mijloace de transport adecvate
s1 numai la gropi de gunoi autorizate,

delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate s; dotate cu containere recipienti
/ pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzitoare din punct de vedere a
protectiei mediului.Conform prevederilor legale se va asi gura colectarea selectiva a deseurilor pentru
care se impune acest lucru,

- alte autorizatii cerute pentru proiect
Pentru realizarea lucrarilor s-a obtinut Certificatul de Urbanism nr................._ , emis de
Municipiul Arad.

IV.DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

- planul de executie a lucririlor de demolare, de refacere si folosire ulterioari a
terenului;

Lucrérile de demolare se vor realiza ingrijit, fira producerea de socuri sau vibratii care s3
deterioreze elementele de rezistenta ale structurii.
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- descrierea lucririlor de refacere a amplasamnetului;

Dupai finalizarea lucririlor de €xecutie, se vor lua misuri de redarea in folosinti a terenulyj pe
care a fost amenajat punctul de lucry. In cazul in care se constata o degradare a acestora vor fi aplicate
masuri de reconstructie ecologici.

La finalul lucrarilor de reabilitare a podului, vehiculele s; utilajele folosite vor fi indepartate de
pe amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata permitand revenirea la folosinta anteriaora.

Se va curata terenul de posibile resturi de materiale de constructie. Se va asterne un strat de pamant de

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si
prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa subterana.

- cdi noi de acces sau schimbiri ale celor existente, dupi caz;
Lucrarile de reparatii se desfdsoara pe jumatate din latimea caii traficul fiind deviat temporar
pe jumatate din cale, semaforizat.

- metode folosite in demolare;
In cadrul lucririlor de reparatii sunt previzute lucriri de demolare prin tehnologii de demolare
manuale si mecanizate,

incat si nu se obstructioneze procesul tehnologic de executie.
Ordinea de desfacere a lucrarilor de constructii va fi in principiu inversi ordinii operatiunilor
de montaj folosite la realizarea constructiei

Principalele metode tehnologice folosite pentru decuparea partiala sunt:
- cu utilaje cu actiune prin percutie
- cu discuri, panze circulare si cablu diamantat 2 4

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu este cazul.

0w
- alte activititi care pPot apirea ca urmare a demolirii (de exemplu, eliminarea

deseurior)
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- Pamantul se precolecteaza in containere si va fi transportat de citre societatea specializati
autorizatd sau se va folosi la umpluturi.

Tipul recipientelor utilizate pentru precolectarea deseurilor vor fi containere cu capacitatea de
2mc, 7mc, 22mc.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI
- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontieri, adoptati la Espoo la
25 februarie 1991, ratificatd prin Legea nr. 22/2001, cu completirile ulterioare;
Nu este cazul.

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizatd, aprobati prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificirile ulterioare, si Repertoriului arheologic national
previazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national,
republicati, cu modificirile si completirile ulterioare;

Nu este cazul.

- -hirti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atit naturale, cit si artificiale, si alte informatii privind: folosintele
actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cit si pe zone adiacente
acestuia; politici de zonare si de folosire a terenului; arealele sensibile;
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Folosinta actuala a terenului pe care este amplasat podul este cale de comunicatie -drum. Prin
lucrarile prevazute in proiect nu se modifica destinatia acestui teren.
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- - coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referintd geografici, in sistem de proiectie
nationali Stereo 1970;

Podul rutier Decebal, este situat in municipiul Arad si este o structura care traverseaza raul
Mures in Arad realizand legatura dintre centrul orasului cu cartierul Subcetate, Sannicolau, Aradul Nou,
cartierul Micalaca si implicit asigurand accesul catre strandul orasului.
Coordonate STEREO 70
P -X=216206.150 Y =525552.880
P2 - X =216206.131 Y =525543.58]
P3-X=216393.610 Y =525541.780
P4 -X=216393.585 Y =525553.150

- detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luat3 in considerare.
Nu este cazul

VI. DESCRIEREA TUTURQR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUL, iN LIMITA INF ORMATIILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

a) Protectia calitdtii apelor:
a.l)  sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

In timpul derularii lucrarilor, nu se estimeaza deversari de fluide sau alte materiale poluante in
emisii de suprafata sau contaminarea apei freatice. Pot aparea surse accidentale de poluanti
(combustibili) pe sol, care pot ajunge in apa freatica, dar cu probabilitate redusa si in cantitati
controlabile.

Pentru evitarea antrenarii poluantilor scapati accidental pe sol, care pot fi infiltrati in apele
subterane, respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibil sau materiale in apele de
suprafata se vor lua urmatoarele masuri:

- verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor utilajelor si
mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul transportului
cat si in timpul punerii in opera;

- nuse vor depozita materiale in albie;

- Constructorul va asigura preluarea eventualelor pierderi de materiale rezultate in timpul
demolarii prin amplasarea unor prelate in zona de lucru astfel incat aceste pierderi sa poata fi recuperate
fara a afecta calitatea apei;

a.2)  statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;

Pentru lucrarile de reabilitare a podului, prevazute in proiect nu sunt previzute depozite
permanente sau temporare de materiale care sa poati fi spilate de apele pluviale, astfel ci nu este cazul
unor amenajari speciale pentru colectarea si epurarea apelor uzate,

In cadrul punctului de lucru, constructorul are obligatia si asigure amplasarea unor WC-uri
ecologice.

In concluzie nu apare o poluare semnificativa a retelei hidrografice naturale si nici a apelor
subterane.



b) Protectia aerului:
b.l)  sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;
Sursele de poluare a aerului vor fi diferentiate functie de specificul lucrarilor si anume vor fi

constituite din activitatea desfasurati pe amplasamentul lucrarii precum si de traficul pe drumurile de
acces la amplasament.

Emisiile din timpul desfasuririi lucririlor de constructie sunt asociate in principal cu manevrarea
si transportul unor materiale. Emisiile de praf variazi adesea in mod substantial de la o zi la alta, functie
de operatiile specifice, conditiile meteorologice dominante, modul de transport a materialelor.

Cantitatea de emisii rezultati din operatiile de manevrare depind de volumul agregatelor ce sunt
depozitate. Emisiile depind de asemenea de o serie de parametri specifici conditiilor de depozitare cum
ar fi: continutul si procentul de agregate fine. Pentru a diminua aceste emisii s-a adoptat solutia
acoperirii depozitelor de agregate fine de tipul nisipului. Emisiile de particule sunt mai mari in primele
zile dupd depozitarea agregatelor.

Pentru zona care face obiectul prezentului studiu, emisiile poluante in amplasamentul
lucrdrilor pot proveni de la:

e excavatii si incircarea materialului excavat in vederea transportului cdtre locurile de

depozitare;

e traficul aferent lucrarilor de constructii;

* sursele mobile de combustie specifice transportului auto;

In zona care face obiectul prezentului studiu nu existi surse stabile de emisii poluante. Calitatea
aerului din zona lucrarilor va fi astfel influentati de activitatile de santier. Principalii poluanti care se
emand in atmosfera in perioada de constructie, rezultati de la arderea carburantilor in motoare, de la
circulatia autovehiculelor si manevrarea materialelor sunt praful, monoxidul de carbon, plumbul, oxidul
de azot, dioxidul de carbon si hidrocarburile. Toate acestea vor aduce un aport de poluanti ai aerului in
zona lucrarilor, ca si pe cidile de acces.

Cea mai defavorabila situatie este cea in care toate utilajele sunt in functiune, lucru care este
exclus, datorita faptului ca utilajele necesare desfasurarii lucrarilor nu vor lucra simultan.

In perioada de executie a lucrarilor de reabilitare a podului trebuie luate o serie de misuri care
vor permite reducerea impactului asupra aerului:

- Udarea periodica a depozitelor de agregate reprezinta o masurd de reducere a emisiilor,

- Utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic;

- O alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante provenite de la utilaje const
in folosirea de utilaje camioane de generatie recentd prevazute cu sisteme performante de minimizare
si retinere a poluantilor in atmosfera.

- Transportul materialelor fine se a face pe cat posibil acoperit. Drumurile pot fi udate periodic.

Se considerd cd betonul si asfaltul folosit si fie aduse de la o statie In functiune, care are
autorizatie de mediu.

b.2)  instalatiile pentru retinerea st dispersia poluantilor in atmosferd;

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in amplasamentul
obiectivului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lucririle, avand cu totul alte
particularitati decat sursele aferente unor activitati industriale sau asemanitoare. Ca urmare, nu se poate
pune problema unor instalatii de captare - epurare - evacuare in atmosfers a aerului impurificat si a

gazelor reziduale.

¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
c.1)  sursele de zgomot si de vibratii;

Procesele tehnologice din timpul lucrarilor de reabilitare a podului aplicate pentru realizarea
diferitelor categorii de lucrari implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate. Aceste utilaje
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in lucru reprezinta tot atdtea surse de zgomot generate de activitatea care se va desfasura in cadrul
santierului.
In prioada de executie a proiectului, principalele activititi si utilaje generatoare de vibratii sunt:
- compactoarele,
- manevrarea materialelor de constructie si a pamatului cu ajutorul buldozerelor,
- traficul camioanelor precum si incircarea $i descarcarea materialelor din acestea.

c.2)  amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva zgomotului i vibratiilor,

Pentru a se diminua zgomotul generat de sursele mentionate anterior §i pentru a fi respectate
nivelele de zgomot, conform legislatiei in vigoare, sunt recomandate urmatoarele masuri de protectie
impotriva zgomotului.

In vederea atenuirii zgomotelor provenite de la utilajele de constructii §i transport se recomandi
dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului , deci folosirea de utilaje si mijloace de
transport silentioase.

Zgomotul generat in urma lucririlor de reabilitare provine de la echipamentele si motoare cu
ardere internd pe motorind. O mare parte a zgomotului emis se datoreaz3 admisiei si evacudrii gazelor
din cadrul ciclului motorului. O metod3 de a controla st diminua o mare parte a zgomotului produs de
motoare este utilizarea de sisteme adecvate de amortizare a zgomotului (ex. tobe de esapament
eficiente). Utilizdnd sisteme optime de amortizoare de zgomot se pot obtine reduceri ale nivelului de
zgomot la sursa de cel putin 10 dB.

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de operare sunt reprezentate de vehiculele de toate
categoriile de greutate aflate in circulatie.

Pentru reducerea poludrii sonore in perioada de exploatare a podului pot fi luate o serie de masuri
precum:

- limitarea vitezei de circulatie a vehiculelor;

- limitarea sarcinii vehiculelor.

d) Protectia impotriva radiatiilor:
d.l)  sursele de radiatii;

Executarea lucrarilor de reabilitare a asupra prezentului obiectiv, nu presupune crearea sau
manipularea de surse de radiatii.

d.2)  amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva radiatiilor;
Nu este cazul.

e) Protectia solului si a subsolului:
e.l)  sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de addancime;
Forme de impact posibile asupra solului: AMEA ¢

e degradarea fizica superficiald a solului pe arii foarte restranse adiacente pé?(:l)ului in zciﬁ_“e_:{e
de parcare si de lucru a utilajelor- se apreciazi o perioadd scurtd de reversibilitate dup@‘r%m;iﬂaﬁqa
lucriarilor si refacerea acestor arii; \& "’5472,2 &k
® deversiri accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - pos‘f{gﬂﬂ%@@aftiv
redusa in conditiile respectarii masurilor pentru protectia mediului, posibilititi de remediere imediati:
Afectarea subsolului, pani la adincimi de maxim 30 cm poate apdrea accidental in cazul
deversarilor de produse petroliere. Remedierea este facili $i posibil a fi efectuatd imediat.

e.2)  lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;

Pentru evitarea atenuarii poluantilor scipati accidental pe sol se vor lua urmitoarele masuri:

- verificarea periodicd si mentinerea intr-o stare tehnici corespunzdtoare a tuturor utilajelor
si mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul transportului
cat si in timpul punerii in oper3;
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- Tespectarea normelor de protectia mediului la desfisurarea activitafii specifice de
constructii.

J) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
f1)  identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Amplasamentul pe care se executd lucririle este 0 zond antropizata destinata traficului auto.
Desfasurarea lucrarilor de reabilitare a podului cat si amplasamentul organizirii de santier sunt astfel
stabilite incat sa aduca prejudicii minime mediului natural.

f2)  lucrarile, dotdrile si mdsurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate;

Amplasamentul podului din municipiul Arad de peste raul Mures nu se afla pe perimetrul unei
arii protejate si nici in apropierea unor monumente ale naturii.

Se recomanda colectarea si evacuarea ritmici a deseurilor menajere si tehnologice, pentru
evitarea riscului imbolnavirii animalelor si eventual accidentarea lor.

La finalizarea lucrarilor, constructorul va reface cadrul natural a suprafetelor de teren ocupate
temporar, la forma initiala.

Pericolul distrugerii mediului natural poate apérea in cazul unor evenimente accidentale, cand
se pot contamina anumite suprafete de teren prin scurgerea unor combustibili, vopsea pe sol. Daci se
obsVerona, Provincia Verona, Italiaervi scurgeri se va trece la refacerea structurii solului.

8) Protectia asezdrilor umane si a altor obiective de interes public:
g1)  identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdrile umane, respectiv fatd de
monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cdarora existd instituit un regim de restrictie,
zone de interes traditional si altele;
Podul rutier Decebal, este situat in municipiul Arad si este o structura care traverseaza raul
Mures in Arad realizand legatura dintre centrul orasului cu cartierul Subcetate, Sannicolau, Aradul Nou,
cartierul Micalaca si implicit asigurand accesul catre strandul orasului.
Cele mai apropiate obiective de interes public fati de pod sunt:
- Teatru Clasic loan Slavici
- Colegiul National Moise Nicoara
- Colegiul National Preparandia - Dimitrie Tichindeal
- Cetatea Aradului

&2)  lucrarile, dotdrile si mdsurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public;
Nu este cazul.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizirii proiectului/in
timpul exploatdrii, inclusiv eliminarea
h.1)  lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene s
nationale privind deseurile), cantitdti de deseuri generate;

Deseurile tehnologice rezultate din activitatea de construire s1 activitatile anexe :

* cod 20.01.08 - deseuri menajere

* cod 15.01.01 - deseuri din ambalaje de hartie si carton

* cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic

¢ cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic

* cod 1701 01 — deseuri din beton

* cod 17.03.02 — deseuri din Asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01

* cod 17 05 04 — deseuri din Pamant si pietre, altele decit cele specificate la 17 05 03
* cod 17 04 07 — deseuri din fier si otel.
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Deseurile din constructii si demolari sunt clasificate conform “Listei cuprinzand deseurile,
inclusiv deseurile periculoase” prezentate in Anexa nr.2 a HG nr. 856/2002 cu codul 17. Cantitatile de
deseuri pot fi apreciate dupa listele cantitatilor de lucrari.

Cod deseu Denumire Cantitate estimate (tone)
1701 01 Beton 303
17 03 02 Asfalturi, altele decat cele 612
specificate la 17 03 01
17 05 04 Pamant si pietre, altele decat cele 23162
specificate la 17 05 03
17 04 05 Fier si otel )

h.2)  planul de gestionare a deseurilor;
Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala, antreprenorul

general al lucrérilor va incheia contracte cu o

deseurilor.

In continuare este prezentat modul de gospodarire al deseurilor:

peratorii de salubritate locali in vederea depozitarii

e deseuri menajere sau asimilabile: in punctul de lucru se vor organiza puncte de colectare
prevazute cu containere de tip pubeld. Acestea vor fi eliminate prin intermediul
societdtilor comerciale de profil;

° deseuri metalice: se vor colecta separate si temporar pe platforma. Vor fi transportate s
valorificate ulterior prin unititi specializate de prestari servicii sau colectare si procesare;

* haértia, cartonul, lemnul si plasticul vor fi colectate si depozitate separat de celelalte
deseuri, in vederea valorificarii.

Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de constructie:

utilizarea materialului pentru umpluturi, nivelari,

Amplasament Tip deseu Modul de colectare si evacuare Observatii
2oL e ; Se vor elimina la
In interiorul incintei se vor organiza puncte de ; ;
» : . . | depozite de deseuri sau
: colectare previzute cu containerele de tip pubela. i
Menajer . c o se vor valorifica, in
Periodic (cel putin sdptimanal) acestea vor fi ; :
. ; functie de tipul de
golite. ’ :
deseu respectiv
. oo . Se vor valorifica
. Deseuri Se vor colecta temporar in incinta de santier, pe : i
Santier e : P ; obligatoriu prin firme
’ metalice platforme si /sau in containere Ce
’ specializate
Aceste deseuri sunt constituite in special din steril | Se vor elimina la
Deseuri $i resturi de beton si nu au potential de depozite de deseuri sau
materiale de contaminare. Pentru valorificarea si eliminarea se vor valorifica, in
constructii lor, in functie de contextul situatiei se propune functie de tipul de

deseu respectiv

i) Gospoddrirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
i.l) substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii, lubrifiantii si acidul sulfuric pentru baterii,

necesari functionarii utilajelor si autovehiculelor necesare realizirii lucrdrilor, precum si substante din
vopseaua utilizata la realizarea marcajelor

21




i.2) modul de gospoddrire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu §i a sanatdatii populatiei.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuati cu cistorne auto, ori de céte ori va fi necesar.
Vor fi asigurate masuri simple de interventie in cazul deversarilor accidentale de carburant: vase de
metal plasate sub furtunul de alimentare, ldzi cu nisip pentru absorbtia carburantului virsat.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfect stare de functionare, avand ficute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

Manipularea necorespunzitoare a carburantilor si uleiurilor minerale folosite pentru utilaje si
mijloace auto, eventualele neetanseitati sau chiar defectiuni pot determina scurgeri accidentale pe sol
sau in apele de suprafatd, conducand la deteriorarea acestor factori de mediu.

Astfel reviziile tehnice si schimburile de ulei se recomandi a se efectua periodic, in ateliere

specializate, iar vopseau pentru marcaje va fi adusi in recipiente etanse care dupi utilizare se vor returna
producitorilor.

Modul de depozitare al deseurilor cu continut de substante toxice si periculoase

- VRIS Lo
s
Tip deseu Mod de colectare / evacuare o E
. : . . P e
Cafbupaiti Depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se va face cu rqspegpcrrﬂgmgrgct‘_a a
: normelor legale specifice Wigs,. 1 &
. o . - o T Y
Lubrefianti Se vor pastra in recipienti din plastic si se vor depozita in spatii special am%%/ A
A
Acumulatori si | Materialele cu potential periculos atat asupra mediului inconjurator cat si a manipulantilor
uleiuri uzate vor fi stocate si depozitate corespunzator in vederea valorificirii.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversititii.

Resursele naturale utilizate in lucririle de reparatii a podului sunt agregatele minerale (balast,
nisp), piatra sparta.

Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.

Pamantul este folosit la umpluturi.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE iN MOD

SEMNIFICATIV DE PROIECT

- impactul asupra populatiei, sanatitii umane, biodiversititii (acordind o atentie specialid
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei silbatice,
terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calititii si regimului cantitativ al apei,
calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de seri),
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adici impactul direct, indirect,
secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Impactul potential din perioada de realizare a luerdrilor, precum si din cea de exploatare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra cirora actioneaz, precum si masurile de evitare, reducere sau
ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare. Din analiza
prezentata mai jos rezultd ca impactul negativ se realizeazi in principal in perioada de implementare a
proiectului si este local. Realizarea lucrérilor nu va conduce la o crestere mare a traficului rutier in zona
proiectului cu influente negative asupra caracteristicilor de mediu.

- Impactul asupra populatiei, sdnatdatii umane

Impactul potential asupra populatie si sanatatii umane, in special a locuitorilor din zona analizats
se produce n timpul executiei lucririlor sl este prezentat in tabelul de mai jos.
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Nr. - : Natura Extinderea - : w3
Activitate | Impact potential | . . : Masuri de evitare/diminuare

crt impactului | impactului/Durata

. - reducerea la minimum necesar a timpilor de
Functie de starea . o
o functionare a utilajelor:
utilajelor, de ; . 22 .
; - evitarea pe cdt posibil a suprasolicitarilor
. Temporar, specificul . . L .
Zgomot si - i instalatiilor, monitorizarea parametrilor de
ol o y direct, pe activitatii si de ) . 5 . .
vibratii produse . & s functionare a instalatiilor pentru depistarea si
o perioada | numarul utilajelor | .. i ;
’ de utilaje . : . | inldturarea in timp util a unor eventuale
Executie lucrarilor ce functioneaza A .
1. S ) defectiuni, uzuri avansate etc;
lucriri concomitent — J L .
It - respectarea normelor privind lubrefierea si
’ intretinerea diverselor angrenaje
Posibile
accidente de . , - -
: g Direct Local - semnalizarea corespunzatoare a lucririlor
circulatie in zona
lucririlor
-populatia va fi informata cu privire la
proiect si cu privire la programul de lucru
pentru realizarea obiectivului, a utilizarii
O drumurilor  publice pentru transportul
POk materialelor necesare, precum si cu privire la
Producere pe i : J
) : factorii poluanti.
zgomot si perioada Local '. . &
i g -traficul greu prin zonele locuite aflate in
vibratii lucririlor, . . ;
: apropiere se va efectua cu reducerea vitezei
direct ;s =
la minim 30 km/ora.
- activitatile de santierse vor desfasura in
perioada normala de lucru, in afara orelor de
odihna 20.00-7.00
Trafic Temporar,

2. asociat Murdarire pe -se vor prevedea puncte de curitire manuald
santierului . . perioada Local sau mecanizata a pneurilor la iesirea din zona
; drumuri publice iy . :

lucrarilor, santierului.
direct
-Intretinere corespunzitoare a vehiculelor
Temporar, (asigurare revizii tehnice periodice)

Poluare aer ca : : o . g
{iEare a direct, pe Fagil -folosirea de utilaje si camioane de generatie
traficului perioada recenta, prevazute cu sisteme performante de

lucrarilor minimizare si retinere a poluantilor evacuati
in atmosfera

Poluare aer — Temporar,
transport pe Tl -transport  acoperit al  materialelor
material perioada pulverulente

pulverulent lucrarilor

- Pe pericada de operare a lucrarilor impactul

imbunitétirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul asupra biodiversititii:

In zoni nu sunt arii protejate. Deoarece zona traversati este antropizatd, pentru protectia sa nu
se considerd necesara prevederea de masuri suplimentare de diminuare a fragmentirii habitatului.

Avand in vedere ca traseul obiectivului descris nu

considera ca lucrarile de reabilitare a podului nu va afecta i

protejate ale judetului Arad.

Impactul potential asupra faunei
lucririlor si este prezentat in tabelul de m

va fi unul pozitiv, pe termen lung prin

traverseazd o zond protejatd, se poate
n mod direct habitatele din zona ariilor

si florei din zona analizatd se produce in timpul executiei
ai jos.
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Nr. i Impact Natura Extinderea _— ; 5
Activitate pac . ;| s : Masuri de evitare/diminuare
crt potential impactului | impactului/Durata
Functie de starea | - respectarea graficului de lucrari in
utilajelor, de sensul limitarii traseelor si programul de
Zgomot si Temporar, specificul lucru pentru a limita impactul asupra
| Executie vibratii direct, pe activitatii si de florei si faunei specifice
’ lucrari produse de perioada numarul utilajelor | amplasamentului:
utilaje lucrarilor ce functioneaza
concomitent —
local
-intretinere corespunzitoare a vehiculelor
Temporar, (asigurare revizii tehnice periodice);
Poluare aer 3 : N .
direct, pe -folosirea de utilaje si camioane de
ca urmare a . Local : ~ & .
bkl perioada generatie recenta, prevazute cu sisteme
’ Trafic asociat lucrarilor performante de minimizare si retinere a
' santierului poluantilor evacuati in atmosfera;
Poluare aer —
Temporar, . ;
transport . -transport  acoperit al materialelor
. pe perioada Local
material . pulverulente;
lucrarilor
pulverulent
- delimitarea strictd a organizarii
punctului de lucru;
- colectarea selectiva, si eliminarea
Ocuparea Temporar, e i a2 i
Amplasamnetul _ . periodica a deseurilor in scopul evitirii
3. e temporard a | pe perioada Local e . I
lucrérilor : .. atragerii animalelor si imbolnavirii sau
terenului lucrarilor o N ?
accidentarii acestora,
- redare teren in starea initiali la
terminarea lucrarilor;

-Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul asupra solului

Principalul impact asupra solului in perioada lucrarilor de reabilitare a podului este reprezentat
de sapatura realizata pentru reabilitarea podului si ocuparea temporara de terenuri pentru: Organizarea
de santier, platforme pentru depozitarea materiilor prime, locuri special amenajate pentru depozitarea
deseurilor etc.

Impactul potential asupra solului din zona analizati se produce in timpul executiei lucririlor si
este prezentat in tabelul de mai jos.

Nr. o : Natura Extinderea ; . .
Activitate Impact potential . . ; ; Masuri de evitare/diminuare
crt ct Pafil ’ impactului impactului/Durata 4 are
L T
temporara a Temporar, direct, orgamzan punctului de lu g
: . - redare teren in starea initiala
terenului pentru pe perioada Local ; I ’
. . la terminarea lucririlor;
organizarea lucrarilor
platformei de lucru
Poluare chimica si - utilizare de toalete ecologice
. bi ica a solului
Organizare ;l:fbs?)lului cau Tertporar, pe
1. | platforma de " rmare a perioada Local
lucru _ lucrarilor
evacudrilor de ape
uzate neepurate
Deversiri - depozitarea si manipularea
accidentale ale unor Temporar, pe substantelor/ compusilor se va
substante/compusi perioada Local face in conditii de siguranta;
chimici direct pe lucrarilor
sol
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-intretinere corespunzitoare a
vehiculelor (asigurare revizii
tehnice periodice);

Posibilitatea Temporar, direct, -folosirea de utilaje si camioane
) Trafic asociat | contaminarii solului pe perioada Local de generatie recentd, prevazute
' santierului cu Cd, Cu, Cr, Ni, lucrarilor cu sisteme performante de
Se, Mn, minimizare §i  retinere a
poluantilor evacuati in

atmosfera;

; De o parte si alta
Perioada de P : . X :
Poluare aer, sol ca a -Utilizarea de autovehicule cat
3. exploatare a . . Local .
. urmare a traficului | amplasamentului, mai putin poluatoare;
drumului
la max 10m

-Pe perioada de operare a lucririlor im

imbunitatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul asupra folosintelor si bunurilor materiale
Lucrarile autorizate se executa pe amplasamentul existent si in ampriza drumului , fara a fi
necesare exproprieri si a ocupa/afecta alte terenuri care nu se afla in administrarea Municipiului Arad

Folosinta actuala a terenului pe care este amplasat podul este cale de comunicatie

lucrarile prevazute in proiect nu se modifica destinatia acestui teren.

- Impactul asupra calitatilor si regimului cantitatiy al apei

In perioada de execut
lucrarilor, traficul de santier si activitatile desfasurate in cadrul o

pactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin

-drum. Prin

ie sursele posibile de poluare a apelor o reprezinti executia propriu-zisi a
rganizarii de santier, dupi cum

urmeaza:
Nr. - A Natura Extinderea L . o
Activitate Impact potential . . : : Masuri de evitare/diminuare
crt ? impactului impactului/Durata
Poluare chimica si - utilizare de toalete ecologice
. biologica a apelor
Organizare Pl el Temporar, pe
Y de suprafata si )
1. platforma de perioada Local
subterane ca urmare .
lucru o lucrarilor
a evacudrilor de ape
uzate neepurate
Poluare apa ca
urmare a Temporar, in .
. ; - transport acoperit al
transportului perioada Local ;
: Y materialelor pulverulente;
materialelor lucrarilor
; ulverulente
’ Trafic asociat P
. santierului Poluare apa ca
urmare a traficului 4 ; : -
. Temporar, n - Intretinere corespunzatoare a
care detemina ; - : -
: e perioada Local vehiculelor (asigurare revizii
diverse emisii de 2 : -
lucrarilor tehnice periodice)
substante poluante
in atmosfera

- Pe perioada de operare a lucririlor im

imbunitatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul asupra calitatii aerului si asupra climei

Impactul potential asupra aerului din zona analizati se

este prezentat in tabelul de mai jos.

pactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin

produce in timpul executiei lucririlor si
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Nr. i : Natura Extinderea < o : .
Activitate Impact potential ; ; . . Masuri de evitare/diminuare
crt impactului | impactului/Durata
- reducerea indltimii la descarcarea
cupei buldozerului
Miscarea - evitarea executiei lucrérilor in
pamantului, Poluare cu " perioadele de vant foarte puternic;
. - Locala, pe termen R )

l. manevrarea particule in Temporar seath - udarea periodicd a depozitelor de
materialelor suspensie agregate reprezintd o masura de
pulverulente reducere a emisiilor

- transport acoperit al materialelor
pulverulente;
Poluare aer ca
urmare a Temporar, in . .
; . - transport acoperit al materialelor
transportului perioada Local
; . pulverulente;
Trafi . materialelor lucrarilor
9. 406 asociat pulverulente
santierului
Temporar, in - intretinere corespunzitoare a
Poluare aer ca : c ; .
g perioada Local vehiculelor  (asigurare  revizii
urmare a traficului i : e
lucrérilor tehnice periodice)

- Pe perioada de operare a lucririlor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin

imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual

Pe perioada de executie a lucrarilor de reabilitare a podului se vor realiza lucrari de demolare
locale la elementele de infrastructura a podului astfel se va manifesta un impact negativ direct si
temporar asupra peisajului si mediului vizual.

Extinderea impactului se va limita la zona din amplasamnetul podului.

- Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural

Conform Listei monumentelor istorice din
se regdsesc urmatoarele monumente.

Podului Decebal

judetul Arad din Municipiul Arad in apropierea

Cod LMI Denumire Localitate Adresa Datare_
AR-TI-a-A-00475 Ansamblul  cetdtii | municipiul | Cartier Subcetate 1/7@?‘1‘78‘00,_
RAN: 9271.14) Aradului Arad o
AR-TI-m-A-00475.01 | Cetatea Aradului | municipiul | Cartier Subcetate {863:37"?@3,77
(RAN: 9271.14.01 Arad c 472,
AR-II-m-A-00475.02 | Sant de apirare, cu municipiul Cartier Subcetate 17¢ ;;diﬁgﬁx
(RAN: 9271.14.02) val de pamant in Arad .
exterior
AR-II-m-A-00475.03 | Biserica municipiul In interiorul Cetatii | 1750 - 1800
(RAN: 9271.14.03) franciscani Arad Aradului; Cartier
Subcetate
AR-II-m-B-00480 Hotelul »Stadt | municipiul Str. Alexandrescu sf. sec.
(RAN: 9271) Wien”, azi ruine | Arad Grigore 6 XVIlI-inc.
pivnita sec. XIX
AR-II-m-B-00483 Casa (Palatul | municipiul Str. Bélcescu 1800 - 1850
Matyas Rozsnyay | Arad Nicolae 1
AR-II-m-B-00484 ,»Casa goticd” municipiul Str. Balcescu 1800 - 1850
Arad Nicolae 6
AR-II-m-B-00485 Colegiul National | municipiul Piata Bibici 1869 - 1873
,Moise Nicoard” | Arad Margareta 1
AR-II-m-B-00497 Casa (Palatul Josef | municipiul Bd. Decebal 37 1910
Steiner) Arad
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AR-II-m-B-00498 Vechiul Cazinou municipiul Bd. Dragalina Ion, 1872
Arad general 27, intre
Parcul Copiilor si
Hotel , Parc”
AR-II-m-B-00499 Sala de festivitdti a | municipiul Bd. Dragalina Ion,
Scolii de Arte si Arad general 30 1211
Meserii, azi in
cadrul Grupului
Scolar Industrial
»Aurel Vlaicu”
(Templul Masonic)
AR-II-m-B-00507 municipiul Piata Enescu
Palatul Cultural Arad George 1 1911-1913
Arad. azi
Filarmonica de Stat
si Muzeul Judetean
AR-II-m-B-00526 municipiul Str. Lazar
(LMI92: 02B0041) Casa lacob Hirschl, | Arad Gheorghe 1 1817
azi Casa de Cultura
a municipiului
AR-II-m-B-00527 municipiul Str. Lazar
(RAN: 9271.16) Teatrul Vechi Arad Gheorghe 3 1817

Lucrarile de reabilitare a podului nu afecteazd monumentele prezentate mai sus. Daca in timpul
executarii lucrarilor se descopera vestigii arheologice se vor urma procedurile legale.

- Natura transfrontalierd a impactului.
Proiectul care face obiectul prezentului studiu nu are impact transfrontier.

VIIL. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI MASURI
PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN MEDIU, INCLUSIV PENTRU
CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE
CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE APLICAPLICABILE. SE VA AVEA IN
VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA
AERULUI iN ZONA.

Lucrérile de reabilitare a podului propuse satisfac reglementdrile de mediu nationale (Legea
137/1995 privind protectia mediului; Ordinul 1836/2017 pentru aprobarea Normelor privind protectia
mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator) precum si cerintele legislatiei Europene in
domeniul mediului.

La executarea lucrarilor se vor lua toate misurile privind protectia mediului inconjuritor.
Depozitarea combustibililor, a materialelor de constructie, precum si intretinerea curenti a utilajelor se
vor face in locuri special amenajate ce nu vor permite Impréstierea materialelor, combustibililor,
lubrifiantilor si a reziduurilor la intdmplare.

Dupa executarea lucrarilor, proiectul prevede refacerea cadrului natural.

Dupi executarea lucrarilor proiectate vor apare influente favorabile asupra factorilor de mediu
cat si din punct de vedere economico - social, in strinsa corelatie cu efectele pozitive ce rezulti din
imbunatatirea conditiilor de trafic, ce apar in urma realizirii lucririlor de reabilitare a podului.

Datorité faptului ci lucrarile proiectate nu reprezinta si nu produc surse de poluare, in proiect
nu au fost prevazute elemente de supraveghere a calitatii factorilor de mediu si de monitorizare a
activitdtilor destinate protectiei mediului.
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IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/ SAU PLANURI /PROGRAME /
STRATEGII / DOCUMENTE DE PLANIFICARE:

Nu este cazul.
X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:

- Descrierea lucrdrilor necesare organizirii de santier;

Organizarea de santier (grupul social + baza de productie) se va amplasa intr-o zona de comun
acord cu beneficiarul, fiind asi gurate cdile de acces, sursele de apd, energie electricd, etc., pentru
necesitatile santierului.

Programul de lucru pe santier se va desfasura in intervalul orar 7:00 — 16:00 de luni pana vineri.

Lucrérile de organizare de santier necesare executirii lucririlor de reabilitare a podului vor
cuprinde: constructii si instalatii ale antreprenorului care si permit3 satisfacerea obli gatiilor si relatiilor
cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei.

Organizarea de santier va cuprinde:

- platforme de depozitare si de lucru

- un vagon — camp standardizat avand destinatia birou si magazie de materiale;

- un pichet PSI dotat cu stingatoare cu spuma si pulbere;

- containere, pentru deseuri reciclabile si pentru deseuri nereciclabile.

- un grup sanitar de tip fosa ecologica;

-amenajarea unor incinte ingradite pentru depozitarea materialelor de constructii si amplasarea
unor baraci necesare personalului muncitor:

-cate o zona de parcare pentru autovehicule si utilaje.

In cadrul lucrarilor de organizare de santier se va instrui personalul angajat privind limitarea

nivelului de zgomot la discutii normale, exclus comportamentul deviat verbal si claxonarea, folosirea
grupurilor sanitare.,

Containerul birou va fi dotat cu mobilier si aparatura specifica si va fi conectat la utilitati
functionale — energie electrica, comunicatii. Iluminatul si incalzirea vor asi gura confortul si ergonomia
locurilor de munca.

Pentru lucritori sunt prevazute spatii pentru echipare/dezechipare. Acestea sunt special
amenajate in containerul vestiar, utilat si dotat corespunzator acestui scop — iluminat si incalzit.

Organizarea de santier se va ingradi perimetral cu imprejmuiri continue, periodic se va verifica
continuitatea, starea tehnica si de securitate a imprejmuirilor santierului astfel incat sa fie preintampinat
orice acces neautorizat in incinta.

Conform specificului si tehnologiilor de executie pentru lucrari de constructii — montaj, in
incinta santierului, pe perioada realizarii proiecului se vor afla echipamente tehnice diverse:

- utilaje pentru constructii pe senile si pneuri, destinate diverselor lucrari mecanizate —

excavare, incarcare, impins, compactare.

- utilaje pentru ridicare, transport si manipulat sarcini

- utilaje si echipamente pentru transport si turnat beton

- mijloace de transport auto

- scule de mana si echipamente de mica mecanizare

- scule, unelte si dispozitive diverse

- Localizarea organizarii de santier;

Organizarea de santier (grupul social + baza de productie) se va amplasa intr-o zona de comun
acord cu beneficiarul, fiind asigurate ciile de acces, sursele de apa, energie electricd, etc., pentru
necesitatile santierului.
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- Descrierea impactului asupra mediului a lucrérilor organizdrii de santier;

In conditiile respectarii disciplinei de santier, nu exista riscuri de manifestare a poluarii
mediului, iar impactul produs de organizarea de santier va fi unul nesemnificativ, avand in vedere
amplasamentele, suprafetele, caracterul temporar,

Influenta negativa a lucrarilor de organizare de santier asupra mediului este temporara doar pe
perioada executiei si dispare odata cu darea in exploatare a obiectivului.

Constructorul va trebui sa respecte, la toate instalatiile si utilajele folosite, limitele noxelor
prevazute in normativele in vigoare la data executiei.

Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveste nivelul de emisii
de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament, de zgomot si se vor pune in functiune numai cele
care corespund cerintelor tehnice, se vor evita pierderile de carburanti sau lubrifianti la stationarea
utilajelor. Totusi in cazul producerii unei poluari accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri
minerale de la vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va proceda imediat la utilizarea
materialelor absorbante, la decopertarea solului contaminat, stocarea temporara a deseurilor rezultate s
a solului decopertat in recipienti adecvati si tratarea de catre firme specializate.

Statiile de alimentare cu carburanti intretinere a mijloacelor de transport si utilajelor reprezinta
surse potentiale de poluare pentru sol si apele de suprafata si subterane.

Distributia carburantilor la utilajele aflate in exploatare se va face direct la punctele de lucru cu
cisterne autorizate. In faza de executare a acestor operatiuni vor trebui luate toate masurile de precautie
si de protectie necesare, pentru a preveni evacuarea carburantilor in mediul deschis. Vor fi asigurate
mdsuri simple de interventie in cazul deversarilor accidentale de carburant: vase de metal plasate sub
furtunul de alimentare, 13zi cu nisip pentru absorbtia carburantului virsat.

Limita maxima de vitezi pentru circulatia in incinta santierului, a autovehiculelor si utilajelor
este de 10 km/h . In spatii inguste, unde manevrabilitatea este limitata, viteza de circulatie este de 5
km/h, iar in prezenta lucratorilor sau cind vizibilitatea este redusa circulatia se va face numai cu pilotaj.

La iesirea din santier, in dreptul portii de acces auto, se amplaseaza rampa de spalare auto, pentru
curatarea autovehiculelor care ies din santier, prevazuta cu un bazin decantor dupa care este evacuata
in reteaua publica.

Transportul materialelor pulverulente se va face acoperit.

In cazul sapaturilor deschise in situatii de inversiuni termice, cand se formeaza curenti
turbionari, se recomanda ca depunerile de terasamente sa fie protejate, pentru a se evita spulberarea si
disconfortul mediului ambiant, prin folii de polietilena bine lestate, se va reduce inaltimea de descarcare
a cupei buldozerului.

Depozitarea materialelor in incinta santierului

Depozitarea materialelor se face in spatii si incinte special organizate si amenajate in acest scop,
imprejmuite si asigurate impotriva accesului neautorizat. Fiecare antreprenor subantreprenor are
obligatia de a amenaja, dota si intretine corespunzator zonele proprii de depozitare in locatia pusa la
dispozitie de beneficiar, de a organiza descarcarea incarcarea si manipularea materialelor, de a asigura
gestiunea tuturor bunurilor aprovizionate pentru realizarea lucrarii.

Depozitele constau in spatii libere, delimitate prin imprejmuire cu gard si porti de acces care
permit depozitarea in spatii deschise a elementelor prefabricate, carcase de armatura, precum si din
containere magazii metalice - pentru materiale si alte bunuri care necesita astfel de conditii de
imnagazinare. Produsele chimice, precum si produsele inflamabile si/sau explozibile vor fi identificate,
iar pentru acestea se vor prevedea spatii separate si conditii specifice de depozitare astfel incit sa fie
asigurate conditiile de securitate corespunzatoare,

Depozitarea materialelor se va face ordonat, pe sortimente si tipo-dimensiuni, astfel incat sa se
excluda pericolul de ristumare, rostogolire, incendiu, explozii etc. dimensiunile si greutatea stivelor vor
asigura stabilitatea acestora.

Materiile prime ca betonul, mortarul si mixturile asfaltice nu se vor prepara pe amplasamentul
lucrarii, el se va prepara si va fi transportat cu mijloace de transport specifice de la statiile de betoane
s1 asfalt din zona punctelor de lucru.
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Pe amplasament nu vor ramane nici un fel de resturi de la constructii, deseuri sau alte substante
toxice sau periculoase. Terenul va fi redat intr-o stare foarte apropiata de cea initiala.

- Surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizirii de santier;
Deseurile rezultate din activitatea proprie a fiecarui antrepenor se vor colecta din frontul de
lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta santierului.

Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de transport adecvate
si numai la gropi de gunoi autorizate.

- dotdri si mdsuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

In organizarea de santier se vor amplasa un numar suficient de grupuri sanitare ecologice.
Numarul acestora va fi corelat cu namarul maxim al persoanelor existente la un moment dat in santier.
Serviciile privind curatarea si i gienizarea grupurilor sanitare, precum si ritmicitatea acestor servicii, vor
fi asigurate pe baza de contract de catre o firma specializata. '

Apa utilizata in scop igienico-sanitar provenita de la organizarea de santier, va fi transportata cu
cisterna din surse autorizate si se va stoca in rezervoare metalice sau din material plastic. Nu se vor
cvacua ape uzate, fecaloid menajere, substante petroliere, substante periculoase/ prioritar periculoase
rezultate prin derularea lucrarilor in mod direct pe sol.

. XI. LUCRARI DE REFACEREAA AMPLASAMENTULHUI LA FINAL!ZAR\EA INVESTITIEI,
IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIL, iN MASURA iN CARE ACESTE
INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

- lucrdrile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea in vestitiei, in caz de

accidente si/sau la incetarea activitatii;

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, se vor lua misuri de redarea in folosinta a terenului pe
care a fost amenajat punctul de lucru. in cazul in care se constatii o degradare a acestora vor fi aplicate
masuri de reconstructie ecologica.

La finalul lucrarilor de reabilitare a podului, vehiculele si utilajele folosite vor fi indepartate de
pe amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata permitand revenirea Ia folosinta anteriaora. Se
va curata terenul de posibile resturi de materiale de constructie. Se va asterne un strat de pamant de
caliatate similara cu cel din zona invecinata amplasamentului organizarii de santier, apoi se va asterne
un strat de sol vegetal la suprafata terenului stfel incat sa permita desfasurarea activitatilor anteriore,

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata catre
un depozit conform.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de rispuns Ppentru cazuri de poludri
accidentale;

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si

prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa subterana,

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Nu este cazul.
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- modalitdti de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului.

pentru Podul Decebal,

XII. ANEXE - PIESE DESENATE:
Plan de incadrare in zona
Plan de situatie

XIII. PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUR INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28
DIN ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR
NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLORE] SI FAUNEI
SALBATICE, APROBATA CU MODIFICARI SI COMPLETARI PRIN LEGEA NR. 492011, CU
MODIFICARILE SI COMPLETARILE ULTERIOARE,

Proiectul propus nu intrd sub incidenta art.28 din O.U.G. nr.57/2007 privind regimul ariilor

’

naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, cu modificirile s
completatile ulterioare.

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU
APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII, PRELUATE DIN
PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:

1. Localizarea proiectului:

Mures in Arad realizand legatura dintre centrul orasului cu cartierul Subcetate, Sannicolau, Aradul Nou,
cartierul Micalaca si implicit asigurand accesul catre strandul orasului.
Coordonate STEREO 70
PI-X=216206.150 Y =525552.880
P2 - X =216206.131 Y = 525543.581
P3-X=216393.610 Y= 525541.780
P4 -X=216393.585 Y = 525553.150

- bazinul hidrografic;
Bazinul hidrografic Mures

- cursul de apa:
Raul Mures, cod cadastral V.1 .00.00.00.00.00

izvordste din Carpatii Orientali (Depresiunea Giurgeului), Muntii Hasmasul Mare iar suprafata
bazinului hidrografic (inclusiv canalul ler) este de 28310 km? (11,7% din suprafata tarii). Pani la
granita cu Ungaria isi desfasoara albia pe o lungime de 761 km, fiind cel mai lung dintre raurile
interioare ale tirii.

Podul Decebal din Municipiul Arad se afl3 pe sectorul Muresul Inferior care se desfasoar3 intre
Lipova si Ungaria.

Pe sectorul raului Mures unde este amplasat podul starea ecologica are un potential ecologic
bun, si stare chimica buna,
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exceptiilor aplicate si q termenelor aferente, dupa caz.

Analizdnd sursele de poluare si tinand seama de masurile de prevenire si reducere a impactului
S€ poate estima cd, impactul emisiilor pe sol asupra florei si faunei din zonj, respectiv asupra
ecosistemului acvatic al rauluj Mures va fi nesemnificativ.

Lucrarile propuse nu conduc la deteriorarea starij ecologige prezete a rauluj Mures.

XV. CRITERIILE PREVAZUTE iN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. . . . . PRIVIND
EVALUAREA IMPACTULUJ ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SIPRIVATE ASUPRA MEDIULUT
SE IAU iN CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, IN MOMENTUL COMPILARII
INFORMATIILOR iN CONFORMITATE CU PUNCTELE I-X1V.

1. Caracteristicile proiectului

e . i ‘ . 55 i 2 i - ’-:Y"l.':r'. g
Caracteristicile proiectelor trebuie €Xaminate, in special in ceea ce priveste: Q\JF" Y, ”
L;)PD ‘2.
(a) dimensiunea i conceptia intregului proiect: Lﬁ 0 “PROIER &
: . y G ; 1444 )
Podul rutier Decebal, este situat in municiprul Arad si este o Structura care travéféeaza raul
p Lg lrave

Mures in Arad realizand legatura dintre centru] orasului cu cartierul Subcetate, Sannicgfau-,\Ai’aﬁuf Nou,
cartierul Micalaca si implicit asigurand accesu] catre strandul orasului.
Suprafata totala aferenta proiectului 3820 mp.

(b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
Nu este cazul.

(¢) utilizarea resurseloy naturale, in special q solului, a terenurilor, g apei si a biodiversitqtii;
Resursele naturale utilizate in lucrarile de reparatii a podului sunt agregatele minerale (balast,
nisp), piatra sparta.
Produsele de balastiers vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.
Pamantul este folosit 1a umpluturi,

(d) cantitatea Si tipurile de deseuri generate/gestionate;
Deseurile din constructii si demolari sunt clasificate conform “Listej cuprinzand deseurile,
inclusiv deseurile periculoase” prezentate in Anexa nr.2 a HG nr. 856/2002 cu codul 17. Cantititile de
deseuri pot fi apreciate dupa listele cantitatilor de lucriri.

Cod deseu

17 01 01 Beton

170302 Asfalturi, altele decat cele
specificate la 17 03 01
1705 04 Pamant si pietre, altele decat cele
specificate la 17 05 03
17 04 05 | Fier si otel

Denumire

Cantitate estimate (tone)

(e) poluarea i alte efecte nocive:
Nu este cazul.

(1) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauzd, inclusiy
cele cauzate de schimbarile climatice, conform cunostintelor stiinifice;
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Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte
risc de accidente majore si/sau dezaste,

(g) riscurile pentry sandtatea umand (de exemplu, din cauza contamindrii apei say q poluarii
atmosferice).

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte
risc de contaminare si poluare a aerului sj a apei.

2. Amplasarea proiectului
Sensibilitatea ecologicd a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuje

luati in considerare, in special in ceea ce priveste:

(a) utilizarea actuals st aprobatd a terenurilor:

Nu este cazul

(c) capacitatea de absorbtie a medinlui natural, acordandu-se o atentie speciald urmdtoarelor
zone:

(1) zone umede, zone riverane, guri ale rauvrilor;
(2) zone costiere §i mediul marin;
(3) zonele montane §i forestiere;,
(4) rezervatii si parcuri naturale;
Nu este cazul

Nu este cazul

(7) zonele cu o densitate mare a populatiei;
Nu este cazul

(8) peisaje i situri importante din punct de vedere istoric, cultural sqy arheologic.
Nu este cazul
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3. Tipurile gi caracteristicile impactului Ppotential

Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de exploatare,

?

asteptare si a emisiilor de dioxid de carbon.

Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuj analigate in raport
cu criteriile stabilite |a punctele 1 si 2 din prezenta anexd, avand in vedere impaﬁ proiecfﬁ'i; | asupra
factorilor previzuti 1a articoly] 3 alineatul (1), i tinand seama de- (3 POD-PROIECT >

{
\

\ 14447212 ¥
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(c) natura transfrontalierd a impactului;

Debutul impactului va fi oda

se va finaliza la terminarea lucrarilor de
constructie respectiv la 6 luni de Ia i

nceperea lucrarilor.

(g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;

Nu este cazul

. o . . N
ing. Boa @ESD #Ranigg{i;tma
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S.c. POD - PROIECT S.R.5L. ScC- POD-PROIECT S- R..Ll
E-mail: prod_proiect@vahoo.com

Strada Plopii Féard Sof, Ni- 3. Bl Trol Erl, 4Ap. 5,
l Web: www.pod-proiect.ro

Municipiul Tasi, Juderul lasi
Telefon Fax: 0232:245.501
PROIECTARE - EXPERTIZARE — CON SULTANTA - PODURI SI DRUMURI
J22/138/13.02.2002 - RO 1444 7212 - RO22RNCBO] 75033575270001 - ROI12TREZ4065069XXX0071 19

XII. PIESE DESENATE

37



