MEMORIU DE PREZENTARE PENTRU OBŢINEREA ACORDULUI DE MEDIU
întocmit conform Ord. comun MMP/MAI/MAPD/MDRT nr. 135/76/84/1284/2010 privind aprobarea
metodologiei de aplicare a evaluării impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private,
pentru proiectul:
Amenajare torenți și albie pe DN7 km 509+600, la Lipova
Beneficiar:
DRDP TIMISOARA;
I. Denumirea proiectului
Amenajare torenti si albie pe DN 7, km 509+600, la Lipova
II. Titular DRDP TIMIŞOARA;
b) Adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail;
Adresa: Timişoara, str. Coriolan Baran, nr 18

Telefon:+40 256 246 602 Fax:+40256246 632 

Adresa Email: oce@drdptm.ro 

Proiectant:
SC LUCA WAY SRL (fosta SC POYRY ROMAN IA SRL)
Adresa poştal: Barbu Vacarescu, nr. 313-321, et. 3-5, Sector 2, Bucureşti Tel: 0372 220 715 Fax: 0372 003 452
III. Descrierea proiectului
3.1 Situaţia existenta a obiectivului de investiţii
A.
Descrierea traseului
Date despre amplasament
Drumul naţional nr. 7, Deva - Arad, este încadrat ca drum naţional european (E68), conform ordinului ministrului transporturilor nr. 43/27.01.1098.
Drumul naţional nr. 7 este cea mai importanta artera rutiera pentru legătură cu tarile central si vest europene. Terenul se afla situat in intravilanul oraşului Lipova, str. Soimus DN 7-km 509+600.
DN 7 este cea mai importanta artera rutiera pentru legătură cu tarile central si vest europene.
Traficul pe tot sectorul de drum este foarte ridicat, iar procentul vehiculelor grele este important.
Topografia, relieful si hidrologia

Podul peste pârâul Soimos de la km 509+600 este situat in oraşul Lopova, cartierul Soimos.
Pârâul Soimos este afluent de dreapta al râului Mureş.
Pârâul isi are izvorul in Munţii Highis, apartinand Munţilor Zarandului.
Din punct de vedere geografic, podul este situat in Depresiunea Conop, avand la nord Munţii Zarandului si la sud Podişul Lipovei, apartinand Dealurilor Eiegai.
Geologia, seismicitatea
Din punct de vedere seismic, localitatea Lipova este amplasata in zona cu grad de seismicitate 6 (STAS 11.100/1-93) si are caracteristicile seismice Tc=0.7 s, ag=0.12g, zona F (Normativ P100-2006).
Clima
In ansamblu, este temperat-continentala cu o etajare evidenta pe verticala (de la ses spre climatul alpin). 
Precipitaţiile atmosferice sunt repartizate neuniform, fiind cuprinse între 530 mm în depresiuni si 1.000- 1.200 mm în zonele alpine înalte. Vântul dominant bate dinspre nord-vest.
Adâncimea de inghet - Conform STAS 6054-77 „Zonarea teritoriului României după adancimea maxima de îngheţ", amplasamentul studiat este străbătut de geoizoterma de 0°C la adancimea de 1.0 m.
Devierile si protejările de utilitati afectate
Proiectul nu prevede devieri de utilitati. Pe timpul execuţiei utilităţile existente vor fi protejate.
Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrări definitive si provizorii Nu este cazul.
Caile de acces permanente, caile de comunicaţii si altele asemenea Accesul către amplasamentul lucrării se face prin drumul national DN7.
Trasarea lucrărilor
Trasarea lucrărilor se va executa conform standardelor de referinţa:
· STAS 9824/0 -1987 - trasarea pe teren a construcţiilor
· STAS 3446/2 - 1986 - borne prefabricate pentru materializarea pe teren a reţelelor topografice.
Trasarea pe teren a punctelor ce definesc axele proiectate ale lucrării consta in determinarea si reperarea punctelor caracteristice care definesc amplasamentul lucrării.
Pentru trasare si materializare se vor folosi planul de situaţie si planul topografic al zonei, precum si profilul longitudinal si se stabilesc următoarele elemente: axul si repere de nivelment cu valoarea lor absoluta, fixate cu ocazia ridicărilor topografice.
Antemasuratoarea
Antemasuratorile (evaluarea cantitativa a lucrării) ce includ volumele de lucrări si cantitatile de materiale ce sunt cuprinse in documentaţia economica.
Utilitati
Lucrările nu cuprind mutări de utilitati. Utilităţile prezente in amplasament se vor proteja pe perioada execuţiei.
3.2 Descrierea lucrărilor
Din analiza degradărilor si defectelor podului de pe DN 7, kn 509+600, peste paraul Soimos, din localitatea Lipova, principalele lucrări necesare la pod si albie sunt prezentate in acest capitol.
Lucrările prevăzute la podul propriu - zis au scopul de a aduce starea acestuia la parametrii iniţiali, de a mari siguranţa circulaţiei rutiere si de a prelungi viabilitatea podului.
Lucrările de la albie urmăresc in principal: scurgerea debitului la asigurarea de calcul (Q2%), asigurarea gărzii hidraulice in secţiunea podului si limitarea evoluţiei afuierilor in secţiunea acestuia.
Principalele lucrări sunt următoarele:
La pod:
Lucrările de la pod se vor efectua etapizat cu circulaţia inchisa pe jumătate din latimea pârtii carosabile.
In prima etapa se vor realiza lucrările la jumatatea din aval (in interiorul curbei).
Frezarea jumatatii amonte a caii si aplicarea unui strat de uzura, pentru eliminarea şocurilor.
Desfacerea caii, a trotuarului si a hidroizolatiei pana la nivelul structurii de rezistenta;
Demontarea parapetilor;
Demolarea betoanelor de la grinda parapetului, consolelor de trotuar, fara secţionarea armaturilor verticale si a celor transversale podului.
La demolare nu se va utiliza piconul.
La aceasta faza se va convoca proiectantul pentru stabilirea modului in care se va continua lucrarea.
Daca podul este prevăzut cu o placa de suprabetonare nearmata sau cu o placa armata, insa cu beton de proasta calitate, aceasta se va îndepărtă pana la nivelul superior al structurii de rezistenta.
Demolarea antretoazelor de la cele doua culei, in condiţiile de la punctul 4.1.4
Turnarea unei placi de suprabetonare, inclusiv prevederea de conectori, turnarea antretoazelor, a consolelor de trotuar si a grinzilor parapetilor.
Curatarea cu peria mecanica a betoanelor suprastructurii (intrados si fetele laterale ale grinzilor marginale).
Indepartearea betoanelor degradate local in profunzime de la grinzile monolite.lnjectarea eventualelor fisuri prin tehnologiile precizate in "Instrucţiunile tehnice privind procedeele de remediere a defectelor pentru elementele de beton si beton armat", indicativ C149-87.
Rebetonarea locala a zonelor cu betonul indepartat, conform tehnologiilor din instrucţiunile C149-87;
Aplicarea de mortare speciale la zonele cu betoane degradate superficial si la cele cu armaturi insuficient acoperite.
Practicarea de găuri de aerisire la cele 3x7 fasii cu goluri, cat mai aproape de cele doua capete.
Repararea rosturilor longitudinale dintre fâşiile cu goluri.
Demolarea zidurilor de garda, a consolelor de trotuar si grinzilor parapetilor de la culee, fara utilizarea piconului

La demolare se vor păstră toate armaturile verticale si cele transversale podului.
Degajarea pana la rostul elevaţie - fundaţie si curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevaţiilor culeelor si a zidurilor intoarse ale acestora.
Eventualele armaturi neacoperite si ruginite se vor curata prin sablare.
Injectarea eventualelor fisuri conform tehnologiilor din intructiunile C149-87.
Zonele cu beton degradat local in profunzime se vor demola si rebetona conform aceloraşi instrucţiuni.
Camasuirea elevaţiilor, inclusiv a zidurilor intoarse.
Prevederea de dispozitive antiseismice.
Rebetonarea consolelor de trotuar de la zidurile întoarse, a grinzilor parapetilor, suprainaltarea si rebetonarea zidurilor de
garda pentru asigurarea rostului fata de suprastructura, a spaţiului pentru dispozitivele de rost si reazemului pentru plăcile de racordare.
Degajarea banchetelor de dulapii vechi si curatarea acestora.
Degajarea elevaţiilor pilelor pana la rostul elevaţie - fundaţie.
Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevaţiilor pilelor pe toata inaltimea.
Curatarea prin sablare a armaturilor neacoperite.
îndepărtarea betoanelor degradate local in profunzime si rebetonarea acestora conform tehnologiilor din instrucţiunile C149-87.
Injectarea fisurii menţionate si a altor eventuale fisuri prin procedeele din instrucţiunile C148 - 87.
Repararea si protejarea betoanelor elevaţiilor pilelor prin aplicarea de mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicate. Camasuirea riglelor pilelor.
Prevederea de dispozitive antiseismice la riglele pilelor.
Prevederea de echipamente noi pe pod:
· parapeti metalici pietonali;
· borduri inalte;
· dispozitive de acoperire a rosturilor la cele doua culei;
Dispozitivele de acoperire a rosturilor vor urmări nivelul superior al caii si trotuarelor;
Executarea unei hidroizolatii la întregul pod, la zidurile intoarse ale culeilor si la zidurile de garda, inclusiv a straturilor suport si a protecţiei acestora;
Realizarea trotuarelor (borduri înalte, umplutura, îmbrăcăminte asfáltica); îmbrăcăminte asfáltica in doua sitraturi la partea carosabila;
Prevederea a doua scări de coborâre in albie, cate una pe fiecare mal, amonte si aval;
Prevederea a doua casiuri in interiorul curbei, cate unul la fiecare capat al podului;
In cazul in care amenajarea celor doua intersecţii de la capetele podului va impune , vor putea fi prevăzute casiuri si in amonte;
Prevederea de placi de racordare cu terasamentele;
Lucrări in albie
Verificarea debuseului pe baza unor studii topografice si geotehnice, cu luarea in considerare a unor debite de calcul (Q2%) determinate recent;
Asigurarea in secţiunea podulu a unei gărzi de 1.00 m, conf. PD. 9.5 - 2002;
Având in vedere ca podul nu este nou, ca pârâul are o lungime de circa 10 km si ca nu transporta plutitori, este posibil ca organele de avizare pentru gospodărirea apelor sa admita in mod excepţional o garda mai mica;
Repararea locala a zidurilor de sprijin din beton, longitudinale albiei, de pe ambele maluri;
Repararea zidăriei de piatra bruta (curatarea rosturilor, rostuirea pietrelor, fixarea pietrelor dislocate, completarea celor lipsa etc) de pe malul stâng ava de pod;
Pereerea taluzelor in amonte de pe pod, in funcţie de profilul proiectat;
Repararea / refacerea pereului de pe malul drept aval de pod, de asemenea, in funcţie de profilul rezultat la profilarea albiei;
Degajarea albiei de toate depunerile de gunoaie si de obstacole (pietre, resturi de prefabricate, etc);
3.3 Lucrări proiectate
Lucrările de la cale, suprastructura, infrastructura si racordări cu terasamentele se vor desfasura cu circulaţia deviata pe jumătate din latimea pârtii carosabile, dirijata alternativ prin semafoare electrice.
Lucrări la suprastructura si echipamente tablier
Frezarea unui strat de îmbrăcăminte asfaltica pe jumatatea caii ce va prelua circulaţia in prima etapa. Asternerea unui strat de uzura nou, pentru eliminarea denivelărilor si reducerea şocurilor.
Desfacerea caii, a trotuarului si a hidroizolatiei, pana la nivelul structurii de rezistenta.
Demontarea parapetilor metalici.
Prevederea de echipamente noi la pod:
· Parapeti metalici pietonali;
· Parapete de siguranţa de tip foarte greu (H4b);
· Dispozitive etanşe de acoperire a rosturilor de dilatatie de la culei;
· Guri de scurgere;
Precizare:
· Gurile de scurgere se vor amplasa in locul celor actuale;
· In dreptul gurilor de scurgere, bordurile ¡nalte vor fi continue Refacerea stratului suport al hidroizolatiei.
Aplicarea hidroizolatiei.
Asternerea protecţiei hidroizolatiei.
Trotuare, inclusiv îmbrăcămintea asfaltica. îmbrăcămintea caii.
Verificarea prin batere cu ciocanul a aderentei tencuielilor de pe fetele laterale ale grinzilor principale si indepartarea celor degradate.
Curatarea betonului suprastructurii cu peria mecanica: grinzi principale, antretoaze, placa dintre grinzi, console, grinzile parapetilor, inclusiv fata superioara a acestora din urma.
Indepartarea betoanelor degradate local de la elementele suprastructurii: vecinătatea gurilor de scurgere, fisuri, zone cu infiltraţii, zone cu defecte in profunzime etc.
Curatarea prin sablare a armaturilor neacoperite si ruginite.
Suplimentarea corespunzătoare a armaturiilor corodate.
Injectarea fisurilor si a betoanelor segregate de la toate elementele suprastructurii, conform tehnologiilor din "Instrucţiunile tehnice privind procedeele de remediere a defectelor pentru elementele de beton si beton armat", indicativ C 149 - 87.
Rebetonarea zonelor cu degradări locale.
Aplicarea de mortare speciale cu aderenta si rezistenta ridicata la suprafeţele cu degradări superficiale si la cele cu armaturi insuficient acoperite.
Retencuirea suprafeţelor cu tencuiala căzută de la fetele laterale ale grinzilor principale.
Aplicarea unui strat de mortar special la fata superioara a grinzilor parapetilor, pe toata lungimea acestora, inclusiv pe zidurile întoarse.
Lucrări la infrastructura
Culee:
Curatarea cu peria mecanica a betoanelor elevaţiilor, inclusiv a zidurilor întoarse, începând de la rostul elevaţie-fundaţie.
Demolarea măştilor de la pendulii ambelor culee.
Indepartarea betoanelor degradate local.
Curatarea prin sablare a armaturilor ruginite si neacoperite.
Suplimentarea corespunzătoare a armaturilor corodate.
Rebetonarea zonelor degradate local, conform instrucţiunilor C 149 - 87.
Injectarea fisurilor menţionate si a celor care vor aparea după curatarea betoanelor conform tehnologiilor din "Instrucţiunile tehnice privind procedeele de remediere a defectelor pentru elementele de beton si beton armat", indicativ C 149 - 87.
Camasuirea elevetiilor si a zidurilor întoarse de la culei.
Prevederea de dispozitive antiseismice.
Degajarea rosturilor dintre suprastructura si cele doua culei.
Curatarea banchetelor de rezemare de la cele doua culei.
Degajarea, curatarea si amenajarea pereţilor golurilor pendulilor.
Pile:
Curatarea cu perie mecanica a elevaţiilor pilelor.
Injectarea eventualelor fisuri, conform prevederilor instrucţiunilor C 149 - 87.
Curatarea prin suflare cu aer comprimat a spaţiului pendulilor de la pile, inclusiv a găurilor de evacuare de la baza.
Nivelarea terenului din jurul pilei.
Lucrări la racordări cu terasamentele si rampe de acces
Desfacerea caii la cele doua rampe.
Demontarea îngrijită a plăcilor de racordare cu terasamentele, desfacerea grinzilor de rezemare si a prismului de piatra sparta.
Refacerea prismului de rezemare a grinzilor de racordare cu piatra sparta noua, remontarea (betonarea) grinzii de rezemare.
Remontarea plăcilor de racordare daca au lungimea de 6.00 m. In caz contrar, se prevăd placi noi. Desfacerea pereului la sferturile de con, demontarea scărilor si a casiurilor.
Completarea sferturilor de con si a taluzelor rampelor.
Refacerea pereurilor, scărilor de coborâre si a casiurilor.
Precizare:
Este posibil ca refacerea pereului sferturilor de con sa nu necesite si refacerea fundaţiilor.
Refacerea caii, acostamentelor, montarea parapetilor de siguranţa, inierbarea taluzelor etc.
Lucrări la albie
Interzicerea extragerii produselor de balastiera din albia râului .
3.4 Suprafaţa estimata a terenului ocupat permanent /temporar Suprafaţa terenului este de 152,00mp
3.5 Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului şi formele fizice
Pentru realizarea unei imagini clare asupra întregului proiect s-au prezentat planşele conform volumului de piese desenate.
3.6 Elementele specifice caracteristice proiectului propus
3.6.1 Profilul şi capacităţile de producţie Nu este cazul.
3.6.2 Descrierea instalaţiei şi a fluxurilor tehnologice Nu este cazul.
3.6.3 Descrierea proceselor de producţie Nu este cazul.
3.6.4 Materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurarea a acestora
Având în vedere specificul activităţilor care se vor desfăşura pentru realizarea lucrărilor de execuţie, practic nu va fi obţinută nici o producţie, însă poate fi considerată producţie reabiliarea podului.
În perioda de execuţie, materiile prime vor fi doar cele specifice execuţiei lucrărilor de construcţie.
În perioda de operare, se vor consuma materii prime pentru întreţinerea părţii carosabile (vopseluri- marcaje, soluţii derapante), precum şi pentru eventuale lucrări de reabiltare.
Principalele materii prime utilizate sunt:
pentru lucrările de construcţii: beton, ciment, agregate, armături (oţel, sârmă trasă netedă pentru beton armat, plase sudate pentru beton armat, produse din oţel), nisip, mixtură asfaltică, metal, materiale plastice, aditivi, emulsie bituminoasă, oţel, ţiglă bituminoasă, pământ pentru umplutură- se vor aproviziona de la depozitele de materiale de construcţie din zonă şi vor fi aduse la obiectiv de către furnizor.
Materii auxiliare utilizate: combustibil pentru transport, aditivi pentru beton, substanţe parafinoase, materiale bituminoase, etc
Tabel 1-lnformatii despre substanţele sau preparatele chimice utilizate şi materiile prime
	Denumirea materiei prime, a substanţei sau a preparatului chimic
	Clasificarea şi etichetarea substanţelor sau a preparatelor chimice

	
	Categorie
(Periculoase/Nepericuloase)
	Periculozitate
	Fraze de risc

	1. MATERIALE DE CONSTRUCŢII

	Materiale de construcţie : beton, ciment, mortar, agregate, nisip, balast, cofraje
	Nepericulos
	
	

	Mixtură asfaltică
	Periculos
	Inflamabil
	R65;R 10

	Aditivi mixtură astfaltică
	Periculos
	Inflamabil
	R65;R 10

	Parapeţi şi confecţii metalice
	Nepericulos
	-
	-

	Materiale din PVC, PE
	Nepericulos
	-
	-

	II. MATERIALE AUXILIARE

	Motorină
	Periculos
	Inflamabil,
	R10 ;R 11; R45

	Uleuiri de lubrefiere
	Periculos
	
	R45; R53-45

	Uleiuri de transmisie
	Periculos
	
	R38

	Vopsea pentru marcaje rutiere
	Periculos
	Inflamabil,
Nociv
	RIO; R20/21; R36/38; R66; R67


* Cf. HG nr. 1.408 din 4 noiembrie 2008 privind clasificarea, ambalarea şi etichetarea substanţelor periculoase
Fraze de risc:
· R10- inflamabil:
· Rll-foarte inflamabil;
· R20 - Nociv prin inhalare.
· R21 - Nociv în contact cu pielea.
· R
36/37/38 : Iritant pentru ochi, sistemul respirator şi pentru piele.
· R
43 - Poate cauza o iritare prin contact cu pielea;
· R
45 - Poate cauza cancer;
· R
51/53 : Toxic pentru organismele acvatice, poate
cauza efecte
 nefavorabile pe termen lung asupra mediului acvatic;
· R65 - Nociv: poate provoca afecţiuni pulmonare în caz de înghiţire.
•
R66 - Expunerea repetată poate provoca uscarea sau crăparea pielii
Caietele de sarcini elaborate pentru constructor, vor cuprinde măsuri pentru controlul calităţii materialelor folosite, în vederea respectării standardelor în vigoare.
Diluanţii, vopselele şi lubrefianţii pot fi aduşi din import sau fabricaţi intr-o unitate existentă. Vopseaua şi diluantul pentru marcaje vor fi aduse în recipienţi etanşi şi va fi descărcată în utilajele de lucru specifice.
Referitor la cantitatea de aditivi, literatura de specialitate recomandă ca aceştia să se adauge la beton în cantităţi mai mici sau egale cu 5% substanţă uscată faţă de masa cimentului în scopul îmbunătăţirii sau modificării proprietăţilor betonului în stare proaspătă sau intărită.
în ultima vreme în fronturile de lucru, soluţia amestecului bitum + solvent tip "cutback" a fost înlocuita cu soluţia unei emulsii de tip cationic. Aceasta foloseşte bitum amestecat cu apa şi emulgator, motiv pentru care emisiile de substanţe volatile la turnarea în fronturile de lucru (specifice solventului conţinut în amestecul tip "cutback") sunt eliminate.
Apa utilizată la prepararea betoanelor trebuie să îndeplinească condiţiile tehnice menţionate în STAS 790- 84. Nu se admite utilizarea apelor minerale.
Toate substanţele şi preparatele chimice care se folosesc pe amplasament, vor fi însoţite de fisele tehnice de securitate, urmărindu-se procurarea de la furnizorii a unor fise tehnice care să corespundă cerinţelor Regulamentului 1907/2006 (REACH) în ceea ce priveşte conţinutul lor. De asemenea, se va urmări achiziţionarea de produse chimice pentru care furnizorul poate oferi dovada preînregistrării lor la Agenţia Europeană de Chimicale.
Se impune ca utilajele cu care se va lucra în şantier să fie în perfectă stare de funcţionare. Schimbarea lubrifianţilor se va face în ateliere specializate, unde se vor executa şi schimburile de uleiuri hidraulice şi de transmisie. în cazul în care se vor înregistra situaţii de întreţinere şi de schimbare a acumulatorilor auto, acestea nu se vor executa în şantier, şi numai într-un atelier specilizat, unde se vor efectua şi schimburile de anvelope.
Mixtura asfaltică nu se va prepara pe amplasament, ea va fi realizată în instituţii specializate şi transportată cu mijloace de transport speciale.
Măsuri pentru gestionarea acestor substanţele sau preparatele chimice periculoase:
Substanţele vor fi depozitate în spatii special amenajate care să prezinte siguranţă, vor fi închise iar pe usa depozitului va înscrie însemnul caracteristic categoriei din care face parte produsul.
Lucratorii care manipulează şi lucrează cu aceste produse vor fi instruiţi privind pericolul pe care il reprezintă aceste substanţe pentru sanatatea umana şi factorii de mediu;
Manipularea acestor substanţe se va face cu mare atenţie pentru a preveni poluarea prin împrăştierea acestora pe sol sau în ape şi pentru a preveni riscul de îmbolnăvire al lucrătorilor;
Pentru substanţele inflamabile vor fi respectate toate condiţiile de manipulare şi depozitare pentru a preveni producerea unor incendii şi explozii;
Ambalajele substanţelor periculoase vor fi gestionate conform deşeurilor periculoase (evidenta, colectare şi depozitare în spatii special amenajate pentru a preveni poluarea şi riscul pe care il au asupra sanatatii angajatiilor). Aceste ambalaje vor fi prelucrate de producător şi unitati specializate.
În perioada de operare, substanţele toxice şi periculoase pot să apară în situaţia unui accident de circulaţie în care sunt implicate autovehicule care transporta astfel de substanţe. Se vor respecta prevederile HG nr. 1408/04.11.2008 privind clasificarea, ambalarea şi etichetarea substanţelor periculoase.
În contextul în care constructorul îşi va desfăşura activitatea conform reglementărilor în vigoare, efectele şi riscurile utilizării combustibililor şi lubrifianţilor nu vor avea un impact semnificativ negativ asupra factorilor de mediu.
3.6.5 Racordarea la reţelele utilitare existente în zonă
Proiectul se încadrează în categoria lucrărilor de infrastructură rutieră. Din acest punct de vedere implementarea acestui proiect nu presupune racordarea la următoarele utilităţi: alimentare cu apă, gaz, canalizare.
Totuşi, se vor asigura următoarele utilităţi:
Alimentare cu apă
Alimentarea cu apă a organizării de şantier, se va realiza prin racord la reţeaua existentă sau din alte surse.
Evacuarea apelor uzate
Epurarea apelor uzate rezultate de la organizarea de şantier se va realiza în conformitate cu prevederile legale, prin colectare-tratare-evacuare.
Apele uzate fecaloid menajere vor fi colectate în bazine vidanjabile de unde vor fi preluate cu vidanje în vederea epurării în localităţile de pe traseu. în zona amenajărilor de şantier (fronturi de lucru) vor fi montate toalete ecologice pentru personalul care va realiza lucrările.
Alimentarea cu energie electrică
Energia electrica necesara desfăşurării activitatilor de construcţie, funcţionarii organizării de şantier, dar şi operării anumitor componente ale proiectului, va fi furnizata din sistemul energetic naţional, prin bransarea la reţeaua locala de energie electrica.
3.6.6 Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei
În caietul de sarcini elaborat pentru atribuirea lucrărilor de execuţie se va menţiona obligaţia pentru executant de a dezafecta organizarea de şantier şi readucerea teritoriului la forma iniţială.
Deşeurile rezultate vor fi ţinute strict sub control printr-o depozitare corespunzătoare. Se vor evita potenţialele efecte negative asupra factorilor de mediu sol şi ape subterane.
După terminarea lucrărilor, se va asigura curăţenia spaţiilor de desfăşurare a activităţilor şi aducerea lor la starea iniţiala. Se va asigura refacerea amplasamentului pe care se va organiza eventuale variante provizori de circulaţie.
Materialul rezultat de la demolare va fi încărcat prin mijloace mecanice în mijloace de transport şi evacuat de pe amplasament.
În cazul în care, în perioada de execuţie, vor apărea ca necesare şi alte măsuri faţă de cele prevăzute, se va completa lista cu lucrări necesare pentru protecţia mediului.
Căi noi de acces sau schimbări ale celor existente
Nu este cazul.
3.6.7 Resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare
în Tabelul de mai jos sunt prezentate resursele ce vor fi folosite pentru proiect, în perioada de execuţie şi în perioada de operare.
Tabel 2-Resurse naturale folosite în construcţie şi funcţionare
	Denumire
	Perioada de folosire

	
	Perioada de execuţie
	Perioada de operare

	Pământ
	X
	

	Balast
	X
	

	Nisip
	X
	

	Apă
	X
	X

	Energie electrică
	X
	X

	Gaze naturale
	X
	

	Combustibil lichid
	X
	X


Terasamentele necorespunzătoare vor fi evacuate şi depozitate întrun depozit ecologic de deşeuri, cu ocazia retragerii mijloacelor de transport din şantier. în acest sens, i se va impune antreprenorului, prin caietele de sarcini, să încheie contracte cu operatorii de salubritate locali în vederea depozitării.
Tabel 3- Informaţii privind producţia şi necesarul resurselor energetice
	Producţia
	Resursele folosite în scopul asigurării producţiei

	Denumire
	Cantitate
	Denumire
	Cantitate/ 24 luni
	Furnizor

	Amenajare torenți și albie pe DN7 km 509+600, la Lipova

	Km
	Motorină
	500 mc
	Staţie de distribuţie carburanţi


în etapa de exploatare a drumului vor fi necesare lucrări de întreţinere a tronsonului de drum, lucrări care presupun utilizarea unor categorii de materiale care pot fi încadrate în categoria substanţelor toxice şi periculoase. Produsele cele mai frecvent folosite sunt:
· motorina, benzina - carburanţi utilizaţi de utilaje şi de vehiculele de transport;
· lubrifianţi (uleiuri, vaseline);
· lacuri şi vopsele, diluanţi - utilizate în cadrul lucrărilor de întreţinere, protecţie şi marcaje rutiere.
3.6.8 Metode folosite în construire
Procesele de producţie pentru obiectivul analizat sunt specifice doar perioadei de execuţie a lucrărilor. Pregătirea lucrărilor şi organizarea de şantier
înainte de începerea lucrărilor de execuţie sunt necesare o serie de activităţi care trebuie realizate pentru desfăşurarea în bune condiţii a investiţiei. în acest sens, se vor realiza următoarele:
· alegerea locaţiei organizării de şantier
în conformitate cu legislaţia naţională, amplasarea organizării de şantier şi suprafaţa acesteia este stabilită de câştigătorul licitaţiei pentru executarea lucrărilor. Pentru aceasta suprafaţă există obligaţia contractuală, asumata de constructor în faţa proprietarului terenului, de a readuce aceste suprafeţe la folosinţa iniţială, sau în circuitul productiv. Locaţia acesteia va fi stabilita de comun acord cu autorităţile implicate în realizarea acestui obiectiv, cu respectarea regulamentelor şi legislaţiei în vigoare din domeniul protecţiei mediului.
Organizarea de şantier va cuprinde containere transportabile tip vagon pentru activitati administrative şi utilizate ca spatii de depozitare, toalete ecologice, depozit suprateran pentru produse petroliere care va conţine butoaie metalice pentru depozitarea motorinei şi a lubrifiantilor, spaţiu de parcare a utilajelor care vor fi utilizate la realizarea investiţiei.
· deplasarea utilajelor folosite în etapa de construcţie
Se va amenaja un spaţiu pentru parcarea utilajelor folosite la construcţia proiectului (excavator, buldozer, cilindru compactor, autobasculante, incărcătoare frontale, macarale etc.)
· lucrări pregătitoare
Dacă este cazul se fac demolări şi îndepărtarea deşeurilor (se colectează deşeurile rezultate selectiv pe tip de deşeu). Se execută îndepărtarea şi evacuarea stratului de pământ vegetal pentru orizontalizarea terenului şi executarea platformei.
· ocuparea temporară pentru amenajarea organizării de şantier
Organizarea de şantier va fi împrejmuită şi va avea căi de acces marcate corespunzător. Dotările aferente unei organizări de şantier sunt:
· cabina portar la intrarea în organizarea de şantier;
· căi de acces bine delimitate;
· magazie pentru depozitarea în siguranţă a uneltelor, sculelor şi dispozitivelor;
· birouri şi spaţii de odihnă;
· facilităţi igienico-sanitare;
Pentru aceasta suprafaţă ocupata de organizarea de şantier există obligaţia contractuală, asumata de constructor în faţa proprietarului terenului, de a readuce aceste suprafeţe la folosinţa iniţială, sau în circuitul productiv. Locaţia şantierului trebuie sa respecte regulamentele şi legislaţia în vigoare din domeniul protecţiei mediului.
Construcţia comporta executarea unui mare volum de terasamente, materialul predominat pentru execuţia acestora fiind pământul. La execuţia terasamentelor se disting următoarele categorii de lucrări:
Lucrări pregătitoare 
Lucrări de baza 
Lucrări de finisare
Lucrări pregătitoare
Se executa înaintea lucrărilor de baza şi au ca scop aducerea terenului natural (pe latimea zonei) la starea de a putea fi sapat sau de a putea primi umplutura de pământ. Din categoria lucrărilor pregătitoare fac parte:
verificarea şi restabilirea traseului
curatarea terenului 
asanarea zonei drumului
pichetarea amprizei
Lucrări de baza
După terminarea lucrărilor pregătitoare, se trece la executarea lucrărilor de baza, adica a lucrărilor de terasamente propriu-zise, care constau din:
saparea pământului din debleuri, camere de împrumut sau şanţuri încărcarea, transportul şi nivelarea pământului în rambleu compactarea pământului
Lucrări de finisare
Din grupa lucrărilor de finisare fac parte operaţiile necesare pentru aducerea platformei, taluzurilor şi a dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafaţa într-o stare de funcţionare buna şi o prezentare estetica corespunzătoare.
Este absolut necesar ca gropile şi camerele de împrumut sa fie nivelate şi sa asigure evacuarea rapida a apelor din incinta lor. Acolo unde este posibil, terenurile din care s-a extras pământul pentru terasamente trebuie acoperite cu pământ vegetal şi însămânţate pentru a fi redate agriculturii.
Toate suprafeţele care au servit pentru organizarea provizorie a şantierului, drumuri de şantier, etc. trebuie scarificate, materialul pietros trebuie adunat şi îndepărtat, apoi trebuie nivelate şi aduse în starea de a putea fi cultivate.
3.6.9 Planul de execuţie
Durata de realizare a investiţiei este de 12 de luni.
3.6.10 Relaţia cu alte proiecte existente sau planificate 
Proiectul propus nu se află în relaţie directă cu alte proiecte.
3.6.11 Detalii privind alternativele ce au fost luate în considerare
Alternative studiate au fost următoarele:
· alternativa 0 sau alternativa de a realiza „minim"; (nerealizarea lucrărilor de construcţie de construcţie)- în cazul în care beneficiarul nu investeşte în realizarea lucrării;
· alt moment pentru demararea proiectului;
Alternativa 0 sau alternativa de a realiza „minim"
Varianta de "a face minimum" sau "varianta fără proiect" implică costuri ridicate de transport datorate condiţiile nefavorabile de trafic, emisii mari de poluanţi, atractivitate redusă a zonei. In prezent circulaţia pe pod se desfasoara in condiţii dificile datorita degradării drumului pe acest tronson.
Nerealizarea investiei va avea ca prima consecinţă deteriorarea în continuare a condţiilor de trafic, cu menţinerea riscului pentru acidente, ambuteiaje cu emisii importante, lungirea timpilor de parcurs, deteriorarea vehiculelor participante la trafic, creşterea disconfortului atât pentru participanţii la trafic cât şi pentru populaţia locală.
Alt moment pentru demararea proiectului
în condiţiile în care execuţia lucrărilor se va face în cel mai scurt timp, investiţia va conduce la fluidizarea traficului in zonă.
Pentru eliminarea deficientelor, soluţia optima pentru asigurarea continuităţii traficului la nivel admisibil este realizarea reabilitării drumului.
Proiectul trebuie sa demareze odată cu obţinerea Autorizaţiei de Construire, întârzierea începerii lucrărilor generând potenţiale întârzieri in execuţie.
3.6.12 Alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului
Realizarea proiectului are drept efect fluidizarea traficului rutier şi îmbunătăţirea accesului în zonă fapt care ar putea conduce la creşterea atractivităţii zonei, prin creşterea investiţiilor economice.
3.6.13 Alte autorizaţii cerute pentru proiect
Cele solicitate prin Certificatul de urbanism
3.7 Localizarea proiectului
Podul peste pârâul Soimos de la km 509+600 este situat in oraşul Lopova, cartierul Soimos.
Pârâul Soimos este afluent de dreapta al râului Mureş
3.7.1 Folosinţele actuale şi planificate ale terenului
în scopul implementării proiectului, Primăria Oraşului Lipova a emis Certificatul de Urbanism în care se certifica următoarele:
· Regimul juridic:intravilan localitatea Lipova, aparţine domeniului public al statului in
administrarea CNAIR-cai de comunicaţii rutiere si lucrări de arta DN7;
· Regimul economic: Zona de cai de comunicaţie rutiere si dotări aferente, din intravilanul localităţii
Liova, avand folosinţa actuala: drum naţional DN7(E68) si pod peste râul Soimus.
· Folosinţa actuala: cai de comunicaţii rutiere si lucrări de arta: pod peste râul Soimus.
3.8 Caracteristicile impactului potenţial
Impactul potenţial asupra factorilor de mediu se manifesta diferit în diferitele etape de implementare a proiectului. Astfel, se disting: perioada de organizare de şantier, perioada de realizare şi cea de exploatare a obiectivului.
Activităţile de construcţie, derulate în perioada de construcţie a proiectului pot afecta în mod specific calitatea aerului, apei, solului, respectiv a stării de conservare a biodiversităţii - în mod direct sau indirect prin afectarea calităţii factorilor abiotici de mediu. în perioda de operare, nu se va înregistra un impact semnificativ asupra mediului. Principalul factor de poluare specific perioadei de operare este reprezentat de emisiile de noxe generate ca urmare a desfăşurării traficului rutier. Circulaţia autovehiculelor rutiere va avea un impact moderat asupra aerului, apelor de suprafaţă, biodiversităţii şi populaţiei prin măsurile impuse încă din faza de proiectare.
Se estimează că impactul major al proiectului este local, cu durată limitată, numai în zona fronturilor de lucru şi doar pe perioada de execuţie. Lucrările propuse prin prezentul proiect nu produc efecte transfrontalière.
Din punct de vedere al mărimii şi complexităţii proiectului se estimează că acesta va fi redus, temporar şi local, variabil şi reversibil.
3.8.1 Impactul asupra populaţiei şi sănătăţii umane
Un element important care prezintă interes în ceea ce priveşte protecţia aşezărilor umane îl reprezintă diminuarea impactului emisiilor atmosferice, a zgomotului şi vibraţiilor pe durata de execuţie a prezentului proiect, în aşa fel încât impactul asupra locuitorilor să fie minim.
Datorită naturii temporare a lucrărilor de construcţie, se estimează că locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectaţi semnificativ, prin expunerea la atmosfera poluată generată de lucrările din timpul fazei de execuţie.
Din punct de vedere administrativ-teritorial, amplasamentul se află situat pe teritoriul localităţii Lipova
Impactul asupra aşezărilor umane în perioada de execuţie se manifestă prin:
· zgomotul şi noxele generate în primul rând de transportul materialelor de construcţie, precum şi de activitatea utilajelor de construcţii;
· eventualele conflicte de circulaţie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat care aprovizionează şantierul;
· prezenta şantierului care provoacă un disconfort populaţiei riverane, marcat prin zgomot, concentraţii de pulberi, prezenta utilajelor de construcţii în mişcare;
· deşeuri solide generate de activitatile de construcţii care nu au fost evacuate la timp provoacă dezagrement locuitorilor.
Populaţia şi aşezările situate în apropierea podului, vor fi afectate în mică măsură în mica măsură pe perioada de execuţie a proiectului, prin emisiile de noxe şi zgomot rezultate de la utilajele folosite în timpul execuţie. Acest fapt este compensat pe termen lung prin impactul pozitiv pe care il va avea consolidarea alunecării de teren prin refacerea drumului.
Realizarea lucrării contribuie la dezvoltare economica prin crearea de noi locuri de munca atat în perioada de execuţie a drumului, cât şi în perioada de exploatare.
Reabilitarea podului va imbunatati legaturile dintre aşezările urbane şi rurale existente pe traseul aferent acestuia; descongestionarea traficului pe traseul existent de circulaţie; reducerea numărului de accidente; marirea gradului de siguranţa a circulaţiei.
Având în vedere aspectele prezentate mai sus, realizarea lucrării, va îmbunătăţi simţitor condiţiile de trafic cât şi factorii de mediu în termenii menţionaţi mai sus.
Considerăm oportun de a delimita câteva efecte sociale pozitive:
creşterea confortului social datorita veniturilor salariale ce se preconizează a se obţine; oferta de locuri de muncă ce apare în zonă, în special în perioada de execuţie ; mobilitatea sporita, o cerinţa de baza în noul conext economico-social european şi internaţional; îmbunătăţirea infrastructurii de transport rutier; îmbunătăţirea accesibilităţii în zonă;
Poluarea atmosferică afectează sănătatea umană, cauzând o serie de boli respiratorii.
Cele mai periculoase emisii, pentru starea generală de sănătate a populaţiei, sunt reprezentate de particulele în suspensie.
Particule specifice activităţilor de construcţie diferă astfel:
· particule cu d <30 pm;
· particule cu d < 15 pm;
· particule cu d < 10 pm;
· particule cu d < 2,5 pm (particule care pătrund în bronhii şi în plămâni - particule "respirabile").
Particulele rezultate din gazele de eşapament se încadrează în categoria particulelor respirabile. Particulele cu diametre < 15 pm se regăsesc în atmosferă ca particule în suspensie. Cele cu diametre mai mari se depun rapid pe sol.
Efectele negative ale particulelor în suspensie sunt legate direct de particulele cu diametru aerodinamic mai mic de 10 micrometri care trec prin căile respiratorii şi alveolele pulmonare provocând inflamaţii şi intoxicări.
Directiva 2008/50/CE privind calitatea aerului înconjurător şi un aer mai curat pentru Europa impune valori limită anuale pentru protecţia sănătăţii umane, de până la 20 pg/m3 pentru pulberile în suspensie cu diametru mai mic de 10 pm.
Având in vedere dimensiunea lucrării si perioada scurta preconizata pentru realizarea acesteia, se poate aprecia că particulele rezultate din activităţile de şantier nu au un impact semnificativ asupra localnicilor.
Studiile epidemiologie efectuate în Europa şi SUA au indicat pentru particulele în suspensie o valoare limita de până la 120 pg/ m3 pentru media de 24 de ore şi respectiv 50 pg/m3 pentru media anuală. Este indicat ca aceste valori să fie respectate împreună cu cele pentru S02 datprită efectului sinergie al celor două substanţe.
Cu referire la emisiile de monoxid de carbon Organizaţia Mondială a Sănătăţii recomandă următoarele valori-ghid pentru protecţia sănătăţii:
60.0 pg/ m3 pentru 30 de minute ;
30.0 pg/ m3 pentru 1 oră;
10.0 pg/ m3 pentru 8 ore;
Se apreciază că emisiile de monoxid de carbon nu vor afecta sănătatea populaţiei, indiferent de localizarea organizării de şantier.
Impactul asupra lucrătorilor
Pentru prevenirea sănătăţii lucrătorilor, este obligatoriu a se respecta limitele stabilite prin concentraţiile admisibile de substanţe toxice şi pulberi în atmosfera la locul de muncă, prevăzute în normele generale de protecţie a muncii.
Contribuţia poluanţilor emişi (gaze şi particule agresive) în perioada de construcţie la creşterea ratelor de coroziune a construcţiilor şi instalaţiilor este apreciată ca fiind minoră.
Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier imediat după terminarea lucrărilor de construcţie şi în viitor nu va determina situaţii critice de sănătate a populaţiei. Dimpotrivă, datorită emisiilor mari de noxe care se înregistrează în prezent, se poate afirma că după realizarea proiectului se va îmbunătăţi nivelul calităţii vieţii în localităţile traversate de drum, ca urmare a îmbunătăţirii caii de rulare.
Adoptarea în legislaţia naţională a Directivelor Uniunii Europene privind emisiile de poluanţi generaţi de autovehicule va conduce la diminuarea concentraţiilor de poluanţi în aerul ambiental.
Investiţia propusă va avea un impact pozitiv din punct de vedere economic şi social pentru întreaga zona şi zonele învecinate atât prin realizarea de locuri de muncă pe perioada execuţiei lucrării şi ulterior realizării proiectului, prin îmbunătăţirea accesului în zonă.
Se estimează un impact pozitiv direct şi indirect pe termen lung permanent cumulativ, şi negativ neglijabil pe termen scurt.
3.2.1 Impactul asupra faunei şi florei
Impactul asupra biodiversităţii se manifesta mai mult în prima etapa a amenajării organizării de şantier şi se concretizează, în speţă, la nivelul terenului cu diferite folosinţe care va fi ocupat temporar.
Pentru realizarea proiectului terenul afectat aparţine domeniului public.
Pe întreaga perioada de funcţionare a organizării de şantier, principalele efecte negative asupra ecosistemelor din imediata vecinătate sunt cauzate de creşterea nivelului de zgomot şi a vibraţiilor şi de generarea de noxe de poluanţi.
Referitor la reţeaua de arii protejate la nivel naţional si reţeaua NATURA 2000, din analiza lucrării se poate observa că nu va există un impact direct asupra acestora.
Impactul asupra biodiversităţii se manifesta mai mult în prima etapa a amenajării organizării de şantier şi se concretizează, în speţă, la nivelul terenului cu diferite folosinţe care va fi ocupat temporar.
în perioada de execuţie principalii poluanţi care vor fi eliberaţi în atmosferă, şi care generează efecte negative asupra biodiversităţii, în vecinătatea zonelor de lucru sunt particulele de praf.
Alături de acestea, dar în cantităţi mai mici, vor fi prezenţi pe parcursul perioadei de construcţie următorii poluanţi susceptibili de a produce dezagremente asupra biodiversităţii: NOx, S02, CO, pe o distanţă de aproximativ 200 m în jurul fronturilor de lucru.
Oxizii de azot în combinaţie cu alţi poluanţi:
- Studiile de specilitate relevă că în funcţie de valorile coeficientului sinergie dintre NOx şi particulele în suspensie, se consideră limita de 300 m în jurul organizării de şantier, de 200 m în jurul gropilor împrumut şi 100 m în ambele părţi ale şantierului de pe drum până la care plantele sunt supuse unui stres chimic.
Dioxidul de sulf;
- Efectele fitotoxice ale S02 sunt influenţate de abilitatea ţesutului plantelor de a transforma S02 în forme relativ netoxice. Sulfitul (S032) şi acidul sulfitic (HS03-) sunt principalii compuşi formaţi de dizolvarea S02 în soluţii apoase. Transformarea lor în sulfat prin mecanisme enzimatice şi non-enzimatice reduce
efectele
fitotoxice.
Metale grele;
- în timpul perioadei de construcţie a obiectivului propus, fluxul de metale grele care exista în emisii este foarte redus.
Poluarea atmosferică are diverse consecinţe nocive asupra florei precum:
· lezarea frunzelor pe porţiuni sau în totalitate;
· modificări de culoare a frunzelor care se usucă;
· distrugerea plantei.
Pentru fauna din zona studiată principalul factor perturbator îl poate constitui stresul cauzat în mare măsura de zgomotul produs de lucrările de construcţii.
Deşi poluanţii eliberaţi în atmosferă pot avea efecte nocive asupra vegetaţiei şi faunei, datorită cantităţilor mici şi a concentraţiilor acestora, care se vor situa sub limita maxim admisă de normativele în vigoare, se poate aprecia că nu vor avea efecte negative majore asupra stării de sănătate a florei şi faunei din zonă.
în timpul perioadei de construcţie vor apare situaţii pe termen scurt de stres chimic asupra vegetaţiei, datorate expunerii la impurificarea cu NOx pe distante de până la 200 m fata de amplasamentul drumului si de drumurile de acces.
De asemenea, condiţii de stres chimic asupra vegetaţiei, generate de nivelurile concentraţiilor de N02 şi de S02 vor apare în vecinătatea organizării de şantier până la distante de 150-200m.
Concentraţii de NOx în aer care sa prezinte riscuri pentru unele specii de animale pot fi întâlnite pe o distanta de circa 100 m de ambele parti ale amplasamentului drumului în timpul concentrării maxime a lucrărilor de construcţie, precum şi pe circa 200m în jurul organizării de şantier.
Arealul de lucru şi volumele de material fin ce vor intra în suspensie sunt mici în raport cu dimensiunile ecosistemului receptor. Din acest motiv, se poate aprecia ca impactul lucrărilor de execuţie asupra ecosistemului terestru este suficient de redus pentru a permite refacerea naturala a zonelor afectate, la scurt timp după încetarea acestor lucrări.
Sursa de poluare principală a biodiversităţii, în perioada de operare, este reprezentată de traficul rutier.
Traficul rutier poate afecta flora şi fauna inclusiv din arealele protejate prin:
creşterea concentraţiilor de substanţe toxice în aer; depunerea unor poluanţi pe sol şi în plante;
creşterea nivelului de impurificatori în apele de suprafaţa şi în pânza de apa freatica; creşterea nivelului poluării sonore;
Poluanţi generaţi de desfăşurarea traficului rutier (oxizi de nitrogen, compuşi organici volatiili non- metanici, metan, oxizi de carbon, amoniac, particule de metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi polinucleare (HAP) şi dioxid de sulful), se propagă prin dispersie în mediu, având efecte maxime pe o fâşie de aproximativ 50 m de-o parte şi de alta a drumului.
Respectarea masurilor recomandate şi a legislaţiei specifice de protecţia mediului în perioada de operare a podului vor asigura un impact redus asupra florei şi faunei.
De asemenea, datorită duratei de realizare a proiectului cat si a suprafeţei reduse pe care se desfasoara, se estimează că impactul asupra biodiversităţii va fi negativ neglijabil.
Impactul pentru perioada de execuţie este caracterizat ca negativ moderat, pe termen scurt, cu arie de manifestare în imediata vecinătate.
3.8.2 Impactul asupra solului şi subsolului
Principalul impact asupra solului şi subsolului, în perioada de execuţie, este consecinţa ocupării temporare de terenuri pentru organizarea de şantier, etc. De asemenea, realizarea proiectului nu presupune ocuparea definitivă a unor suprafeţe de teren, lucrarea se executa pe amplasamentul podului existent.
Formele de impact, identificate asupra solului şi subsolului în perioda de execuţie, sunt:
înlăturarea stratului de sol vegetal şi construirea unui profil artificial prin lucrările de terasamente; deterioarea profilului se sol pe o adâncime de 3-5 m prin explotarea gropilor de împrumut; apariţia eroziunii;.
pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare neadecvată a acestuia în haldele de sol- rezultate din decopertări;
înlăturarea/degradarea stratului de sol fertil în zonele unde vor fi realizate noi drumuri tehnologice, sau devieri ale actualelor căi de acces;
deversări accidentale ale unor substanţe/compuşi direct pe sol;
depozitarea necontrolată a deşeurilor, materialelor de construcţie, deşeurilor tehnologice; potenţiale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate; modificări calitative ale solului sub influenţa poluanţilor prezenţi în atmosferă;
Poluanţi atmosferici produc efecte negative asupra calităţii solurilor aflate în vecinătatea amplasamentelor fronturilor de lucru şi organizării de şantier. Studiile din domeniu relevă existenţa unei zone sensibile de până la 30 de metri faţă de operaţiunile de lucru desfăşurate. Această zonă este considerată posibil a fi afectată de realizarea proiectului.
Efectele poluanţilor atmosferici asupra solului sunt următoarele:
· Particule de praf (rezultate din manevrarea pământului, a materialelor de construcţie, arderea combustibililor)
o
Suprafeţele de sol pe care se depun aproximativ 300-1000 g/mp/an, pot fi afectate de
modificări ale pH-ului precum şi susceptibile de modificări structurale;
o
Depăşirile concentraţiilor maxime în aer ale particulelor în suspensie, nu ridică probleme,
atâta timp cât acestea sunt generate la manevrarea volumelor de pământ.
· S02 şi NOx
o
Aceşti oxizi sunt consideraţi a fi principalele substanţe răspunzătoare de formarea
depunerilor acide;
o
Procesul de formare a depunerilor acide începe prin antrenarea celor doi poluanţi în
atmosferă, care în contact cu lumina solară şi vaporii de apă formează cumpuşi acizi;
o
Efectul acestor depuneri este acidifierea solului care atrage reducerea faunei în sol, a
microorganismelor şi scăderea capacităţii productive a solului;
în perioada de operare, sursele de poluare a solului şi subsolului vor fi reprezentate de:
depozitări necontrolate de deşeuri; ape pluviale colectate de pe carosabil;
accidente în care sunt implicate autovehicule transportatoare de materiale chimice toxice; emisii în atmosferă datorate traficului.
Se consideră ca zonă sensibilă ca fiind aceea cuprinsă pe o lăţime de 30 de metri de ambele părţi ale drumului.
în ţara noastră, până în prezent, nu s-a evidenţiat poluarea terenurilor ca efect al traficul rutier. Concentraţiile de Pb, Ni, Zn,Cd în sol în vecinătatea drumurilor s-au încadrat în prevederile Ordinului 756/1997 privind evaluarea poluării mediului, respectiv au rezultat mai mici decât pragurile de alerta pentru soluri mai puţin sensibile.
Se apreciază că impactul asupra solului şi subsolului, este negativ, de importanţă medie, temporar (prin ocuparea temporară de terenuri) şi permanent (prin ocuparea definitivă de terenuri).
3.8.3 Impactul asupra folosinţelor, bunurilor materiale
Terenul pe care are loc realizarea lucrării este teren extravilan apartinand domeniului public al statului localitatea Lipova
Tipul de proprietate: domeniul public al statului, in administrarea CNAIR, situat in extravilanul localităţii Lipova.
Se estimează un impact negativ moderat pe termen scurt şi mediu, şi temporar prin ocuparea terenului.
3.8.4 Impactul asupra calităţii şi regimului cantitativ al apei Perioada de construcţie
Un pericol important pentru apă este legat de modificările calitative ale apei produse prin poluarea cu impurităţi care îi alterează proprietăţile fizice, chimice şi biologice.
Din activitatea specifică de construcţie vor rezulta următoarele tipuri de ape:
· ape pluviale impurifícate din zona proiectului, ca urmare a desfăşurării lucrărilor de construcţie;
· ape uzate menajere rezultate de la organizarea de şantier ce va fi amenajata în perioada şantierului de construcţie.
Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activitatii de construcţie sunt nesemnificative şi pot parea în special în situaţii accidentale ca urmare a lucrărilor de execuţie propriu-zisa, manevrarea materialelor de construcţie, traficul de şantier şi funcţionarea utilajelor. Lucrările de construcţie determina antrenarea unor particule fine de pamant care pot ajunge în cursurile de apa locale. Manevrarea şi punerea în opera a materialelor de construcţii (beton, aggregate etc.) determina emisii specifice fiecărui tip de material şi fiecărei operaţii de construcţie. Astfel, se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din maşinile şi utilajele şantierului. Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor în apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversări accidentale în acestea.
Traficul greu poate determina diverse emisii de substanţe poluante în atmosfera (NOx, CO, SOx, particule în suspensie etc). De asemenea, ca urmare a frecării şi uzurii mecanismelor de transmisie ale utilajelor (calea de rulare, pneuri) pot rezulta particule în suspensie care vor fi antrenate de precipitaţii şi transferate în sol şi surse de apa. Se considera ca alimentarea cu carburanţi şi întreţinerea utilajelor şi a mijloacelor de transport se va face de unitati specializate sau contractori ai beneficiarului.
Punctul de lucru ale organizării de şantier nu va fi amplasat în imediata apropiere a apelor de suprafaţă: râuri, parâuri, vai, cu respectarea prevederilor legale.
Pentru organizărea de şantier se vor realiza sisteme de canalizare, epurare şi evacuare a apelor uzate menajere, provenite de la spatii igienico-sanitare cat şi pentru apele meteorice care spala platforma organizării.
Ţinând cont că volumul de apă necesar proceselor tehnologice desfăşurate, va fi asigurat prin cisterne, iar punctele de lucru vor fi dotate cu grupuri sanitare de tip ecologic, care vor fi vidanjate periodic, impactul asupra factorului de mediu apa, va fi unul redus.
în timpul lucrărilor de execuţie, conform legislaţiei naţionale privind protecţia mediului nu vor fi deversate ape uzate, reziduuri sau deşeuri de orice fel în apele de suprafaţa sau subterane, pe sol sau în subsol.
Debitele de ape uzate menajere, din perioada de construcţie, vor fi calculate în funcţie de numărul de puncte cu organizare de şantier. Astfel, se estimează următoarele:
Q zi max = 3 mc/zi pentru 1 punct de organizare de şantier.
Aceste debite vor fi evacuate prin racorduri la canalizarea din vecinătate.
Se estimează că valorile indicatorilor de calitate al apelor uzate menajere evacuate pe perioada de construcţie se vor încadra în limitele normativului NTPA-002/2005 privind condiţiile de evacuare a apelor uzate în reţelele de canalizare ale localităţilor şi direct în staţiile de epurare.
Se vor respecta prevederile H.G. 352/2005 privind modificarea şi completarea HG188/2002 pentru aprobarea unor norme privind condiţiile de descărcare în mediul acvatic a apelor uzate.
Concluzie: Se estimează că valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale convenţional curate se vor încadra în limitele impuse în normativul NTPA-002/2005 privind condiţiile de evacuare a apelor uzate din reţelele de canalizare ale localităţilor şi direct în staţiile de epurare (HG 352/2005 privind condiţiile de descărcare în mediul acvatic a apelor uzate), situandu-se sub pragurile de alerta corespunzătoare Ord. Min. APPM nr. 756/1997.
Se estimează un impact negativ, direct şi secundar, pe termen scurt şi mediu.
Perioada de funcţionare
în perioada de funcţionare există următoarele surse de poluare a apelor:
depunerea directă pe luciul apei de poluaţi rezultaţi de la traficul rutier; deversări de ape uzate neepurate, direct în emisari;
Se apreciază că poluarea datorată noxelor traficului rutier va fi nesemnificativă, în contextul drumului deja existent.
în cazul prezentului proiect, apele pluviale se pot impurifica cu materii în suspensii, uleiuri, hidrocarburi colectate din zona carosabilului prin rigole pereate şi contur pereate.
Conform NTPA 001/2005, valorile limită de încărcare cu poluanţi a apelor uzate evacuate în receptori naturali sunt:
MTS: 35mg/l CCO: 70 mg/l PB: 0.2 mg/l Zn: 0.5 
Astfel, se estimeză încadrarea în valorile limită ale concentraţiilor de poluanţi.
Apele meteorice de pe platforma drumului, care conţin particule de praf şi hidrocarburi, sunt colectate de catre şanţuri şi conduse catre punctele de evacuare ale drumului existent, epurate si apoi evacuate în emisari.
Se estimează că pentru apele pluviale descărcate în emisarii naturali valorile indicatorilor de calitate se vor încadra în limitele normativului NTPA 001/2005- privind stabilirea limitelor de încărcare a apelor uzate industriale şi orăşeneşti la evacuarea în receptorii naturali- şi sub pragurile de alertă corespunzătoare - Ord. Min. APPM nr. 756/1997.
în cazul în care aceste ape uzate epurate se evacueaza pe terenurile înconjurătoare se vor încadra în limitele stabilite de STAS 9450/1988 "Condiţii tehnice de calitate a apelor pentru irigarea culturilor agricole".
Se estimează un impact negativ, direct şi secundar, pe termen scurt şi mediu.
3.8.5 Impactul asupra calităţii aerului
Atmosfera poate fi afectată de o multitudine de substanţe solide, lichide sau gazoase. Indicatorii legaţi de mediul atmosferic sunt organizaţi pe trei nivele: indicatori de presiune (emisii de poluanţi), indicatori de stare (calitatea aerului) şi indicatori de răspuns (măsurile luate şi eficacitatea lor).
Printre sursele principale emitente de poluanţi sunt: circulaţia auto, şantierele de construcţie şi implicit betonierele.
în cele ce urmeaza vor fi prezentate sursele şi poluanţii caracteristici etapei de realizare a lucrărilor propuse prin prezentul proiect.
Emisiile din timpul desfăşurării perioadei execuţiei proiectului sunt asociate în principal cu demolări, cu mişcarea pământului, cu manevrarea materialelor şi construirea în sine a unor facilităţi specifice.
Activităţile care se constituie în surse de poluanţi atmosferici în etapa de realizare a proiectului sunt următoarele:
· Activităţi desfăşurate în cadrul organizărilor de şantier;
· Activitati desfăşurate în amplasamentul lucrărilor
· Traficul aferent lucrărilor de construcţii.
Poluantul specific operaţiilor de construcţii prezentate anterior este constituit de particule în suspensie cu un spectru dimensional larg, incluzând şi particule cu dimensiuni aerodimamice echivalente mai mari de 10 pm (pulberi inhalabile, acestea putând afecta sanatatea umana).
Emisiile de praf variază adesea în mod substanţial de la o zi la alta, în funcţie de nivelul activităţilor, de operaţiile specifice şi de condiţiile meteorologice dominante.
Natura temporară a lucrărilor de construcţie le diferenţiază de alte surse nedirijate de praf, atât în ceea ce priveşte estimarea, cât şi controlul emisiilor. Realizarea lucrărilor de construcţie consta intr-o serie de operaţii diferite, fiecare cu durata şi potenţialul propriu de generare a prafului. Emisiile de pe amplasamentul unei construcţii au un început şi un sfârşit care pot fi bine definite, dar variază apreciabil de la o faza la alta a procesului de construcţie. Aceste particularităţi le diferenţiază de marea majoritate a altor surse nedirijate de praf, ale căror emisii au fie un ciclu relativ staţionar, fie un ciclu anual uşor de evidenţiat.
Alături de emisiile de particule vor aparea emisii de poluanţi specifici gazelor de eşapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operaţiile şi de la vehiculele pentru transportul materialelor. Poluanţii caracteristici motoarelor cu ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt echipate utilajele şi autovehiculele pentru transport sunt: oxizi de azot (NOx), compuşi organici nonmetanici (COVnm)/ metan (CH4), oxizi de carbon (CO, C02), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid de sulf (S02).
Regimul emisiilor acestor poluanţi este, ca şi în cazul emisiilor de praf, dependent de nivelul activitatii şi de operaţiile specifice, prezentând o variabilitate substanţiala de la o zi la alta, de la o faza la alta a procesului.
Sursele de emisie a poluanţilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau în apropierea solului (înălţimi efective de emisie de până la 4 m fata de nivelul solului), deschise (cele care implica manevrarea pământului) şi mobile.
Caracteristicile surselor şi geometria obiectivului înscriu amplasamentul, în ansamblu, în categoria surselor de suprafaţa şi liniare de poluare (realizare şi refacere drum de acces şi a tronsonului). Pentru limitarea emisiilor de pulberi se vor lua masuri tehnice de reţinere a acestora cum ar fi prelate umede sau perdele de apa (pe timpul frezarii). Procesul de emisie pulberi în atmosfera se caracterizează prin discontinuitate, emisiile fiind nedirijate.
Se menţionează ca activităţile pentru realizarea propriu-zisa a lucrărilor proiectate, respectiv turnarea de straturilor rutiere şi lucrări de construcţii - montaj pentru realizarea lucrărilor specifice incluse în proiect, nu conduc la emisii de poluanţi, cu excepţia gazelor de eşapament rezultate de la vehiculele pentru transportul materialelor şi a poluanţilor generaţi de operaţiile de sudura (particule cu conţinut de metale, mici cantitati de CO, NOx şi 03).
Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoare, excavatoare, iar pentru transportul materialelor se vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 + 201.
Se menţionează că emisiile de poluanţi atmosferici corespunzătoare activităţilor aferente lucrării sunt intermitente.
Surse emisii şi poluanţi de interes
încadrarea valorilor ce se vor obţine VLE (valorilor limita la emisii) trebuie să se conformeze Ordinului nr. 462/1993 al MAPPM şi Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM cu modificările si completările ulterioare.
Concentraţiile emisiilor de poluanţi variază în funcţie de:
tipul de motor - aprindere prin comprimare;
regimul de funcţionare: mers incet, în ralanti, accelerare, decelerare.
Emisiile de poluanţi rezultate din traficul autovehiculelor sunt greu de controlat deoarece, în afara de factorii menţionaţi, mai intervin şi alţi factori, ca:
distanta parcursa pe amplasament; timpii de deplasare şi manevre; frecventa pe parcursul unei zile.
Poluanţi de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi în suspensie, monoxid de carbon.
Sursele de emisie: ţevile de eşapament sunt amplasate în spatele cabinei, la inaltimea de aproximativ 2,5
m.
Se menţionează ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului nu li se pot asocia concentraţii în emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din acelaşi motiv, acestea nu pot fi evaluate în raport cu prevederile OM 462/93 şi nici cu alte normative referitoare la emisii.
Pentru emisiile rezultate din traficul auto nu sunt prevăzute V.L.E. în Ordin nr. 462/1993.
în perioada de funcţionare a obiectivelor proiectului analizat, activităţile care se vor constitui în surse de poluanţi atmosferici vor fi: traficul rutier - emisii reduse de particule şi emisii de poluanţi specifici gazelor de eşapament, ce se constituie intr-o sursa liniara nedirijata.
Evaluarea emisiilor generate de sursele mobile de ardere (autovehicule) nu poate fi făcută în raport cu prevederile OM 462/1993 cu modificările si completările ulterioare "Condiţii tehnice privind protecţia atmosferei" deoarece aceste surse sunt nedirijate, iar limitele prevăzute de OM 462/1993 se refera la surse dirijate.
Prin realizarea construcţiei, impactul asupra factorului aer va fi semnificativ în perioda de execuţie, iar în perioada de operare se estimează un impact minim.
Prin măsurile propuse a se lua se apreciază că impactul în perioada şantierului va fi diminuat considerabil.
3.8.6 Impactul asupra climei
Sistemul climatic reprezintă ansamblul care înglobează atmosfera, hidrosfera, biosfera, geosfera precum şi interacţiunile lor. Variaţiile pe termen scurt ale acestuia sunt cunoscute sub denumirea de fluctuaţii/oscilaţii, în timp ce variaţiile pe termen lung sunt asociate cu schimbările climatice. Schimbarea climei este determinată de următorii factori:
· interni - interacţiuni ale componentelor sistemului climatic;
· externi naturali - variaţia energiei emisă de soare, erupţii vulcanice;
· externi antropogeni (fenomene datorate acţiunii omului, cu urmări în special asupra climei, evoluţiei reliefului etc.) - schimbarea compoziţiei atmosferei ca urmare a creşterii concentraţiei gazelor cu efect de seră rezultate din activităţile umane.
Mediul înconjurător este agresat intens şi diversificat de transporturile rutiere.
Funcţionarea autovehiculelor poate introduce în aer sau depune pe sol pulberi, produşi de ardere incompletă, gaze nocive etc., care au diferite proprietăţi şi efecte.
Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizaţi pentru desfăşurarea traficului rutier.
Se consideră că la nivelul Uniunii Europene, circa 28% din emisiile de gaze cu efect de seră sunt cauzate de transport, 84 % din acestea provenind din transportul rutier.
Având în vedere previziunile de îmbunătăţire a calităţii combustibililor utilizaţi, se apreciază că în perioda de operare a proiectului emisiile de poluanţi vor scădea, comparativ cu situaţia existentă.
Se estimează un impact negativ direct, permanent cumulativ.
3.8.7 Impactul zgomotelor şi vibraţiilor
Zgomotul se caracterizează prin două elemente esenţiale:
· FRECVENTA - reprezintă numărul de oscilaţii pe unitatea de timp şi se masoara în Hertzi, un Hertz fiind egal cu o oscilaţie pe secunda (Hz). Din punct de vedere fiziologic, frecventa determina tonalitatea unui zgomot. Cu cat un zgomot are o tonalitate mai înalta, cu atat influenta să asupra organismului este mai puternica.
· INTENSITATEA - corespunde cantitatii de energie purtata sau transportata de un fenomen vibratil. Se masoara în ergi sau bari. Sub aspect fiziologic, intensitatea determina sonoritatea. Zgomotul, prin prezenta să în mediul ambiant, cu repercusiuni asupra stării de sanatate şi confort a colectivităţii umane expuse, defineşte poluarea sonoră (STAS 1957/2-87).
Clasificarea efectelor produse de zgomot pe baza nocivităţii lor:
· efecte nocive asupra organelor auditive (efecte specifice);
· efecte nocive asupra altor organe şi sisteme sau asupra psihicului (efecte nespecifice) - asupra sistemului nervos, sistemului circulator, funcţiei vizuale;
· perturbarea somnului sau repausului;
· interferarea cu vorbirea sau cu alte semnale acustice utile;
· efecte asupra randamentului muncii, eficientei, atenţiei, etc.;
· apariţia timpurie a stării generale de oboseala.
însoţind uneori zgomotul, vibraţiile reprezintă un alt factor cu efecte nocive atat asupra sanatatii, cat şi asupra randamentului în munca.
Zgomotul şi vibraţiile se constituie în seria de "ameninţări" la sanatatea populaţiei, cunoaşterea nivelurilor lor fiind importanta în evaluarea impactului asupra mediului şi în alegerea cailor de eliminare a acestui impact.
Receptorii pentru zgomotul şi vibraţiile asociate executării acestui proiect sunt:
· personalul care execută lucrările;
· locuitorii zonei în care se execută lucrările;
· clădirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibraţiilor şi sunt situate în amplasament sau lângă limitele amplasamentului proiectului.
Limite admisibile
Conform NGPM/2002 - la locurile de munca ce nu necesita solicitări mari sau o deosebita atentie se prevede o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:
- 85 dB(A);
- curba Cz 80 dB;
STAS 10009/88 - prevede, pentru limita funcţională:
· 65 dB(A);
· curba Cz 60 dB;
Ordin nr. 536/97 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu funcţiune de locuire:
· ziua: - 50 dB (A);
· curba Cz 45 dB.
Din punct de vedere al amplasării lor, sursele de zgomot pot fi clasificate în:
· surse de zgomot din fixe;
· surse de zgomot mobile.
a. Sursele de zgomot şi vibraţii fixe
Sunt reprezentate de activitatile curente desfăşurate pe amplasamentul analizat: zgomotele datorate activitatii utilajelor de excavare/decapare, rambleiere, manevra şi transport; Se estimează ca sursele de zgomot fixe vor crea un disconfort moderat avand în vedere faptul ca lucrările se vor desfasura pe o perioadă scurtă de timp.
b. Sursele de zgomot şi vibraţii mobile
Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care vor transporta materialele necesare realizării obiectivului, materialele excavate se va înscrie în nivelul de zgomot datorat traficului rutier, crescând insa frecventa de apariţie a acestuia, datorită creşterii intensităţii traficului.
Principala dificultate în realizarea unei estimări concrete a zgomotului produs de organizarea de şantier o constituie lipsa unui inventar precis al utilajelor mobilizate, orele de funcţionare estimate şi perioadele de lucru.
în timpul organizării de şantier, nivelul de zgomot variază în funcţie de :
perioadele de funcţionare a utilajelor; caracteristicile tehnice ale utilajelor; numărul şi tipul utilajelor antrenate în activitate;
Utilajele de construcţie şi autovehiculele sunt principalele surse de zgomot şi vibraţii în timpul perioadei de construcţie a proiectului.
Următorul Tabel arata intensitatea generala a zgomotului produs de utilajele de construcţie folosite în mod obişnuit.
Tabel 5- Echipamente folosite la construcţie - Nivel de zgomot (dbA)
	Utilaj
	(dbA)

	Excavator
	80-100

	Buldozer
	80 -100


	Basculanta
	75-95

	Maşina de piloni
	90-110

	Betoniera
	75-90

	Troliu
	95 -105

	Compresor pentru drumuri
	75-90

	Camion greu
	70-80

	Pistol de nituire
	85 -100


Nivelul zgomotului variază puternic, depinzând mult de mediul de propragare (condiţii locale, obstacole). Cu cât receptorul este mai îndepărtat de sursa de zgomot, cu atât intervin mai mulţi factor care schimbă modul de propagare al acestuia (caracteristicile vântului, gradul de absorbţie al aerului depinzând de presiune, temperatură, tipul de vegetaţie, etc.).
Activităţile specifice organizării de şantier se încadrează în locuri de muncă în spaţiu deschis, şi se raportează la limitele admise conform Normelor de Securitate şi Sănătatea în Muncă, care prevăd că limita maximă admisă la locurile de munca cu solicitare neuropsihică şi psihosenzorială normală a atenţiei -90 dB (A) - nivel acustic echivalent continuu pe săptămână de lucru. La această valoare se poate adauga corecţia de 10 dB(A) - în cazul zgomotelor impulsive (impulsuri de amplitudini sensibil egale).
HG 493/2006 privind cerinţele minime de securitate şi sanatate referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile generate de zgomot, cu modificările şi completările ulterioare, stipulează valoarea limita de 87 db, pentru expunerea la zgomot de la care se declanşează acţiunea angajatorului privind securitatea şi protecţia lucrătorilor.
în perioada de operare, sursa principală de zgomot şi vibraţii va fi traficul rutier desfăşurat pe drumul naţional. Zgomotul datorat traficului rutier afectează sănătatea umană, limita superioară acceptată de ţările Uniunii Europene fiind de 65 db.
Sursele de zgomot şi vibraţii, în perioada de exploatare sunt reprezentate de autovehiculele de toate categoriile aflate în circulaţie.
Prin refacerea drumului, se obţine o reducere semnificativă a poluării fonice din localităţile pe care le traversează si din apropiere.
După realizarea proiectului, sursele de vibraţii vor fi reprezentate de traficul rutier, însă se consideră că nu vor fi depăşite nivelurile de intensitate a vibraţiilor peste cele admise de SR 12025/1994.
Legat de vibraţii, acestea sunt generate, în general, de utilajele de masa mare, reglmentările specifice fiind cuprinse în SR 12025/2-94 "Acustica în construcţii: efectele vibraţiilor asupra clădirilor sau părţilor de clădiri" unde sunt stabilite limitele admisibile pentru locuinţe şi clădiri socio-culturale şi pentru ocupanţii acestora.
Se estimează un impact negativ temporar pe perioada de construcţie şi negativ neglijabil pe termen lung (pentru perioada de operare).
3.2.1 Impactul asupra peisajului şi mediului vizual
Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a unităţilor teritoriale, cu ocupări definitive de teren, întrucât drumul este deja .
Efecte negative asupra peisajului vor apărea cel mai probabil pe şantierele de construcţie. Gropile de împrumut, locurile de depozitare şi eliminare a surplusului de material vor avea de asemenea un impact negativ asupra peisajului.
Perioada de construcţie reprezintă o etapă cu durată limitată şi se consideră că echilibrul natural şi peisajul vor fi refăcute după încheierea lucrărilor. În perioda de execuţie nu este necesar să se prevada amenajări peisagistice.
Terminarea lucrărilor nu va marca schimbarea definitivă în peisaj, din punct de vedere al terenurilor ocupate, pentru realizarea construcţiei. Este recomandat ca amplasamentul organizării de şantier, sa nu fie in în proximitatea unei aglomerări urbane, păstrarea unei distanţe de minim 500 de metri de ariile protejate, de zonele rezidenţiale.
Pentru realizarea proiectului nu vor dispărea terenuri si nu vor aparea modificări antropice Se estimează un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt şi neutru permanent.
3.2.2 Impactul asupra patrimoniului istoric şi cultural
în conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul 2385/2008) şi Ordonanţa nr. 43/2000 cu modificările şi completările ulterioare (Ordonanţa 13/2007 şi Legea 329/2009), în caietul de sarcini pentru constructor, va fi prevăzută ca obligaţie ferma întreruperea imediata a lucrărilor şi anunţarea în termen de 72 de ore a autoritatilor competente în condiţiile în care în urma lucrărilor de excavare pot fi puse în evidenţă eventuale vestigii arheologice necunoscute în prezent.
Se estimează un impact temporar negativ neglijabil.
IV. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu
4.1 Protecţia calităţii apelor
Sursele potenţiale de poluare a apelor, în perioada de execuţie sunt următoarele:
exacavarea pământului; manevrarea materiilor prime;
traficul utilajelor de construcţie şi a vehiculelor care transportă materiale de construcţie; scurgerea accidentală de carburanţi şi produse petroliere; manevrarea/depozitarea necorespunzătoare a deşeurilor;
întreţinerea utilajelor de construcţii şi vechiculelor care transportă materiale de construcţie;
Tabel 6- Surse de poluanţi ape
	Nr
crt
	Activitatea
	Surse de poluare

	1
	Organizarea de şantier
	Sursele de poluare sunt de 2 tipuri:


	
	
	surse punctiforme de poluare -surse difuze de poluare
Din categoria surselor punctiforme fac parte evacuările fecaloid menajere de la organizărea de şantier, în condiţiile în care evacuarea nu se realizează la un sistem de canalizare.
Din categoria surselor difuze de poluare, fac parte: depozitele de materiale de construcţii care sunt spălate de apele pluviale, apele provenite de la spălarea utilajelor, apele uzate menajere de la organizările de şantier, traficul rutier, depozitarea necontrolată de deşeuri, depozitarea de substanţe chimice şi periculoase.

	2
	Amplasamentul
lucrărilor
	Sursele difuze de poluare sunt:
scurgeri de hidrocarburi ca urmare a neîntreţinerii utilajelor; pierderi de materiale de construcţii;
manevrarea necorespunzătoare a combustibilului la alimentarea utilajelor;
depozitarea necontrolată a deşeurilor; lucrări de excavare şi manevrare a pământului.

	3
	Amenajare torenti si albie pe DN 7, km 509+600, la Lipova

	Principala sursă de poluare sunt apele pluviale colectate de-a lungul drumului.


Tabel 7-lnstalaţii de epurare sau preepurare a apelor uzate
	Nr
crt
	Activitatea
	Măsuri de protecţie ape de suprafaţă şi subterane

	1
	Organizarea de şantier
	Apele uzate de la organizările de şantier se vor preepura şi colecta în bazine vidanjabile.

	2
	Amplasamentul lucrărilor
	Pentru a nu perturba curgerea în canalele de scurgere se vor construi podeţe cu o suprafaţa de evacuare suficienta.

	
	
	Punctul de lucru/fronturile de lucru vor fi prevăzute cu toalete ecologice pentru angajaţi

	3
	Amenajare torenti si albie pe DN 7, km 509+600, la Lipova

	Prin lucrările de scurgere a apelor evacuarea apelor pluviale se va realizeza conform normelor în vigoare.


Alte măsuri pentru protecţia calităţii apelor de suprafaţă su subterane
Punctele de lucru ale organizărilor de şantier nu vor fi amplasate în apropierea apelor de suprafaţă: râuri, parâuri, vai şi lacuri, cu respectarea prevederilor legale.
în timpul lucrărilor de execuţie, conform legislaţiei naţionale privind protecţia mediului nu vor fi deversate ape uzate, reziduuri sau deşeuri de orice fel în apele de suprafaţa sau subterane, pe sol sau în subsol.
Concluzie: Se estimează că valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale convenţional curate se vor încadra în limitele impuse în normativul NTPA-002/2005 privind condiţiile de evacuare a apelor uzate din reţelele de canalizare ale localităţilor şi direct în staţiile de epurare (HG 352/2005 privind condiţiile de descărcare în mediul acvatic a apelor uzate), situandu-se sub pragurile de alerta corespunzătoare Ord. Min. APPM nr. 756/1997.
în perioada de execuţie:
· Se va delimita foarte bine zona de lucru şi va fi împrejmuită, astfel încât să se elimine orice risc de poluare al apelor de suprafaţa şi subterane.
· Se va proceda la acoperirea spatiilor de depozitare şi a materialelor de unde pot să rezulte particule care pot fi antrenate de către apele de suprafaţa şi subterane
· Etanşarea rezervoarelor de stocare a combustibililor şi carburanţilor;
· Se va interveni operativ în caz de poluare accidentala cauzata de scurgeri semnificative a unor substanţe chimice lichide şi uşor antrenabile în apele de suprafaţa şi subterane ;
· Evacuarea deşeurilor lichide şi solide se va face conform indicatorilor de calitate a acestora la gropile ecologice amenajate pentru depozitarea gunoaielor sau după caz la instalaţiile de preepurare sau epurare;
· După realizarea lucrărilor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau rezultate şi de lucrările provizorii astfel încât să se asigure scurgerea normală a apelor.
în perioada de operare:
întreţinerea corespunzătoare a sistemului de scurgere a apelor;
verificarea secţiunii de scurgere a podeţelor, curăţarea acestora în caz de colmatare naturală sau artificială;
în caz de accidente se vor lua măsuri corespunzătoare de neutralizare a efectelor poluării;
Concluzie finală: Activitatea realizare a proiectului nu va genera un impact negativ asupra apelor evacuate, precum şi asupra apelor de suprafaţa şi/sau ape subterane.
4.2 Protecţia aerului
Evacuarea în atmosferă a substanţelor poluante afectează nu numai factorul de mediu aerul, ci şi ceilalţi factori de mediu-apa, flora, solul- cu consecinţe asupra ecosistemelor şi oameniilor.
Realizarea investiţiei, implică în perioada de execuţie:
lucrări în amplasamentul obiectivului
o
lucrări de pământ (săpături, umpluturi), construirea sistemului de drum, podeţe, drenări
ale apei pluviale;
traficul de şantier.
Tabel 8 - Surse de poluare- aer
	Nr
crt
	Activitatea
	Surse de poluare

	1
	Organizarea de şantier
	Depozitarea carburanţilor, aprovizionarea cu carburanţi.

	2
	Amplasamentul
lucrărilor
	Operaţii de manverarea a pământului;
Lucrări de construcţie (săpături, excavaţii, umpluturi, forări etc.). Emisiile din amplasamentul unei construcţii variază de la o fază la alta a construcţiei în funcţie de nivelul activităţii, de operaţiile specifice şi de condiţiile metereologice.
Traficul aferent transportului materialelor şi muncitorilor Funcţionarea utilajelor (buldozerele, excavatoarele, basculantele). Aşternerea asfaltului Eroziunea vântului
Praful generat de manevrarea materialelor şi eroziunea vântului este, în principal, de origine naturală (particule de sol, praf mineral).

	3
	Activitatea utilajelor şi traficul aferent lucrărilor
	Regimul emisiilor acestor poluanţi este, ca şi în cazul emisiilor de praf, dependent de nivelul activitatii şi de operaţiile specifice, prezentând o variabilitate substanţiala de la o zi la alta, de la o faza la alta a procesului.

	4
	Perioada de exploatare şi întreţinere
	în perioada de operare, principala sursă de poluare o reprezintă traficul rutier. Principali poluanţi caracteristici traficului rutier sunt: monoxid de carbon, oxizi de azot, gaze cu efect de seră (CH4, C02), dicoxid de sulf, particule în suspensie etc.


Tabel 9-Măsuri de protecţie atmosferă
	Nr
crt
	Activitatea
	Măsuri de protecţie atmosferă

	1
	Organizarea de şantier
	Atât betonul cat si mixtura asfáltica vor fi aduse de la cele mai apropiate statii din zona.
Rezervoarele de combustibil vor fi prevăzute cu sistem de închidere.

	2
	Traficul aferent lucrărilor
	Se vor alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc şantierul, care transportă materiale de construcţie. Drumurile vor fi udata periodic. Transportul se va face acoperit.

	3
	Perioada de exploatare şi
	Sursele de emisie din perioada de operare nu pot fi controlate, prin instalaţii/ sisteme pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă şi


	
	întreţinere
	instalaţii pentru epurarea aerului poluat.

	
	
	Se estimează o scădere a emisiilor de poluanţi datoraţi traficului rutier, în contextul îmbunătăţirii calităţii combustibililor.


Alte măsuri pentru protecţia aerului
Măsurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operaţional specifice acestui tip de surse. în ceea ce priveşte emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie să respecte prevederile legale în vigoare.
Alte măsuri care se pot propune pentru diminuarea impactului asupra calităţii aerului în perioada executării lucrărilor de construcţie sunt:
folosirea utilajelor dotate cu motoare performante cu emisii reduse de noxe;
reducerea timpului de mers în gol a motoarelor utiliajelor şi mijloacelor de transport auto.
evitarea activitatilor de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale generatoare de praf în perioadele cu vânt cu viteze de peste 3 m/s.
Măsuri specifice perioadei de funcţionare:
Singura măsură aplicabilă este respectarea normelor europene privind calitatea carburanţilor şi de asemenea asigurarea pe plan naţional a existentei unui parc de autovehicule ce respectă normele de poluare impuse la nivelul anului 2025.
Realizarea proiectului va avea un efect pozitiv asupra factorului de mediu "Aer" , prin îmbunătăţirea semnificativă a calităţii aerului in localităţile pe care le traversează.
4.3 Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor
Sursele de zgomot şi vibraţii în perioada de construcţie sunt cele asociate utilajelor de construcţie.
Tabel 10- Surse de zgomot şi vibraţii

	Nr
crt
	Activitatea
	Surse de poluare

	1
	Organizarea de şantier
	Pe perioada de execuţie a lucrărilor, zgomotul va fi produs de utilajele de construcţie folosite în acest scop.
Din literatura de specialitate rezulta ca în câmp liber, când sunetul nu este reflectat de obstacole, nivelul acustic scade cu 6 dB la dublarea distantei fata de sursa.
Nivelele sonore obţinute sunt:
· excavator hidraulic pe pneuri - LAeq = 53 dB(A)
· excavator hidraulic pe senile < 100 kW - LAeq = 58 dB(A)
· camion - LAeq = 43 dB(A)
· încărcător - LAeq = 55 dB(A)
· buldozer - LAeq = 66 dB(A)
Conform Ordinului nr.558/20083, valoarea admisibila a nivelului de zgomot echivalent, la limita zonelor funcţionale din mediul urban, respectiv la limita unei incinte industriale este:
Lech = 65 dB(A)

	2
	Traficul aferent lucrărilor
	în funcţie de încărcătură, viteza şi starea tehnica, vehiculele grele generează niveluri de presiune sonora de 85 - 90 dB(A) la marginea soselei şi, în funcţie şi de structura terenului în zona şi de tipul construcţiilor, vibraţii importante ale acestora.

	3
	Perioada de exploatare şi întreţinere
	Sursele de zgomot şi vibraţii, în perioada de exploatare şi întreţinere sunt reprezentate de vehiculele de toate categoriile de greutate aflate în circulaţie.


Tabel 11-Măsuri pentru reducerea zgomotului şi vibraţiilor
	Nr
crt
	Activitatea
	Măsuri de protecţie ape de suprafaţă şi subterane

	1
	Organizarea de şantier
	· utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care generează un nivel de zgomot cat mai mic;
· sistemul de absorbţie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie întreţinut periodic;
· depozitarea materialelor pe şantierul de construcţie trebuie sa se faca astfel incat sa se creeze bariere acustice în direcţia aşezărilor umane;


	
	
	- lucrările care trebuie sa se desfasoare la distante mai mici de 300 m de zonele rezidenţiale, se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 - 22.00).

	2
	Traficul aferent lucrărilor
	· se vor folosi pe cat posibil rute din afara oraşelor;
· reducerea vitezei autovehiculelor grele în zona organizării de şantier (conform literaturii de specialitate, viteza scăzută poate reduce nivelul de zgomot cu până la 5 db);
· basculantele, mai ales, vor trebui sa funcţioneze cat mai departe posibil de zonele rezidenţiale;


Pentru diminuarea la minim a nivelului de zgomot se recomandă utilizarea de echipamente/utilaje moderne de lucru care generează un nivel de zgomot cât mai mic.
4.4 Protecţia împotriva radiaţiilor
Activităţile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament (consolidare drum) precum şi elementele din dotare nu generează şi nu conţin surse de radiaţii calorice, radiaţii UV şi radiaţii ionizante.
4.5 Protecţia solului şi subsolului
Sursele de poluare a solului şi subsolului sunt următoarele:
Tabel 12- Surse de poluare a solului şi subsolului
	Nr
crt
	Activitatea
	Surse de poluare

	1
	Organizarea de şantier
	Evacuările fecaloid menajere aferente organizării de şantier, în condiţiile în care evacuarea nu se realizează la un sistem de canalizare.
· depozitele de materiale de construcţii, care sunt spălate de apele pluviale;
· depozitele necorespunzătoare de carburanţi;
· scurgerile de hodrocarburi de la activitatea de întreţinere a utilajelor;
· depozitele necontrolate de deşeuri;
· depozitarea carburanţilor;

	2
	Amplasamentul
	- poluări accidentale cu hidrocarburi ca urmare a neîntreţinerii

	
	lucrărilor
	corespunzătoare a utilajelor;
· manevrarea necorespunzătoare a substanţelor chimice şi periculoase;
· manevrarea necorespunzătoare a combustibililor;
-poluări accidentale ca umare a depozitării deşeurilor

	3
	Perioada de exploatare
	- emisiile datorate traficului rutier; şi întreţinere
- scurgeri accidentale de substanţe toxice sau hidrocarburi

- activitatea de întreţinere a drumului, pe perioada de iarnă, ca urmare a utilizării subsantelor chimice


	
	
	


Tabel 13-Măsuri pentru reducerea poluării solului şi subsolului
	Nr
crt
	Activitatea
	Măsuri de protecţie ape de suprafaţă şi subterane

	1
	Organizarea de şantier
	-sistem intern de canalizare a apelor menajere, racord la sistemul de canalizare, daca exista în zona;
-se vor utiliza statii proprii de epurare sau se vor utiliza wc-uri mobile, vidanjabile;
-platformele de întreţinere şi spalare a utilajelor sa fie realizate cu panta astfel încât sa asigure colectarea apelor reziduale (rezultate de la spalarea maşinilor), a uleiurilor, a combustibililor, şi apoi introducerea acestora într- un decantor care sa fie curatat periodic, iar depunerile sa fie transportate la cea mai apropiata statie de epurare sau la un depozit de deşeuri;
- evacuarea apelor uzate menajere se va realiza dupa o prealabila epurare;

	2
	Amplasamentul
lucrărilor
	· se interzice depozitarea de materiale de orice fel pe malurile sau în albiile cursurilor de apa în timpul execuţiei subtraversarilor pentru asigurarea scurgerii apelor mari.
· pentru eliminarea pericolului infestării cu produse petroliere a solului şi implicit a apei subterane, se va asigura întreţinerea corespunzătoare a utilajelor;
· pentru evacuarea apelor menajere se vor utiliza wc-uri mobile, vidanjabile
· aplicarea de masuri de atenuare pentru prevenirea eroziunii solului şi stabilizarea pantelor: replantarea suprafeţelor decopertate cum ar fi gropile de împrumut, depozitele în aer liber, acolo unde este cazul, cu integrarea în estetica peisajului zonei, precum şi masuri de control al eroziunii
· decopertarile trebuie replántate cat mai curând posibil, în scopul prevenirii eroziunii solului;
· pastrarea şi reutilizarea stratului vegetal;

	3
	Perioada de exploatare şi întreţinere
	Principalele masuri pentru controlul şi prevenirea poluării solului sunt: colectarea apelor pluviale în scopul ameliorării eroziunii solului, verificarea periodica şi întreţinerea curenta a sistemelor de colectare, epurare şi evacuare a apelor meteorice.


4.6 Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice
Pentru protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice se vor amplasa bariere fizice împrejurul organizării de şantier, pentru a nu afecta şi alte suprafeţe decât cele necesare construcţiei şi de asemenea pentru a proteja vegetaţia din zona.
Organizarea de şantier nu este stabilita a fi amplasate în zonele declarate arii protejate naturale. Măsuri:
· restrângerea la minimul posibil al suprafeţelor ocupate de şantier;
· construcţia de organizare de şantier şi de şantier propriu-zis se recomanda să nu fie implementata pe suprafaţa ariilor protejate şi nici în raza de 0,5 km al acestuia;
· depozitele sau rezervoarele de substanţe cu potenţial toxic sau mutagen se recomanda a nu se construi pe suprafaţa ariilor protejate şi nici în raza de 0,5 km al acestuia
· gropile de împrumut nu se fac în incinta ariilor protejate;
· nu se vor efectua reparaţii la utilaje şi mijloacele de transport decât în incinte specializate legale;
· suprafeţele ocupate de organizarea de şantier vor fi readuse la starea iniţială:
· drumurile de acces şi tehnologice, toate zonele a căror suprafaţă (învelişul vegetal) a fost afectată, vor fi refăcute şi vor fi redate folosinţelor iniţiale;
· evitarea distrugerii tufişurilor şi arbuştilor din vecinătatea plantaţiei;
· se interzice afectarea de către infrastructura temporară, creată în perioada de desfăşurare a proiectului, a altor suprafeţe decât cele pentru care a fost întocmit prezenta documentaţie;
· antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafeţelor vegetale;
· suprafeţele ocupate de organizarea de şantier vor fi reduse la strictul necesar;
· se interzice depozitarea de materiale de construcţie şi a deşeurilor în afara perimetrului destinat proiectului;
4.7 Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public
Conform Certificatului de Urbanism unitatea administrativ teritoriala a amplasamentului este localitatea Lipova.
În ceea ce priveşte faza de construcţie, impactul asupra mediului social şi economic este pozitiv, prin crearea de locuri de munca si zona restrânsă a amplasamentului lucrării face ca zonele rezidenţiale sa nu fie afectate fonic de activitatea de construcţie decât pe o perioada foarte scurta de timp.
Măsuri propuse pentru protecţia aşezărilor umane:
o pentru traficul de şantier se vor alege trasee care să evite pe cat posibil zonele dens populate;
o se va alege un program de lucru de comun acord cu populaţia din zona, locuitorii comunelor care sunt traversate de drum;
o se va acorda o atenţie sporită manevrării utilajelor în apropierea zonelor locuite şi a obiectivelor care îşi desfăşoară activitatea lângă amplasamentul proiectului;
în cazul în care se vor folosi drumurile publice pentru transportul materialelor de construcţii (pământ, betoane, etc.) se vor prevedea puncte de curăţire manuală sau mecanizată a pneurilor de reziduuri din şantier sau gropile de împrumut.
Fronturile de lucru vor fi delimitate cu benzi reflectorizante, pentru a se marca perimetele care intră în răspunderea executanţilor
Pe perioada efectivă de lucru, zona de şantier poate afecta peisajul, dar dacă este bine organizat şi gestionat, poate crea o imagine dinamica.
în perioda de operare, se poate aprecia o îmbunătăţire a condiţiilor de viată, datorită îmbunătăţirii accesibilităţii în zonă.
Masurile pentru prevenirea şi reducerea efectelor adverse asupra aşezărilor umane, în perioada de funcţionare pot fi:
· controlarea poluării fonice;
· monitorizarea periodica a calitatii componentelor de mediu, unde este cazul;
4.8 Gospodărirea deşeurilor generate
pe amplasament
Generarea deşeurilor în cantităţi şi volume remarcabile, în special pentru perioada de şantier - execuţia lucrărilor de demolare, reprezintă o sursă cu impact semnificativ asupra mediului din zona de amplasament şi zonele vecine.
Deseurile ce vor aparea cu ocazia desfăşurării lucrărilor de construcţie, se clasifică în următoarele tipuri - funcţie de etapele de implementare a proiectului:
· în faza de construcţie
o
Deşeuri menajere
· Provenite de la personalul care lucrează;
o
Deşeuri tehnologice
· Provenite de la lucrările de construcţie;
· în faza de operare
o
în această fază nu se
vor genera deşeuri în cantităţi semnificative
A. Deşeuri menajere rezultate din activitatea de organizare de şantier
Aceste deşeuri sunt generate de personalul care va efectua lucrările de construcţie efective prevăzute prin proiect. Deşeurile menajere generate sunt clasificate, conform HG 856/2002 privind evidenţa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv cele nepericuloase, cu modificările şi completările ulterioare, în:
Grupa 20- deşeuri municipale şi asimilabile din comerţ, industrie, instituţii, inclusiv fracţiuni  colectate separat:
· 20 01 01 hârtie şi carton;
· 20 01 08 deşeuri biodegradabile;
· 20 01 11 textile (lavete, cârpe, etc.) 20 01 39 materiale plastice;
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în ceea ce priveşte o estimare a cantităţilor acestor deşeuri, relaţia prin care se determină cantitatea produsă este:
Vd = N x Ip / 1000 = ... kg/zi, conform SR 13400/1998, în care:
· Vd = volumul / masa deşeurilor produse, (t/zi)
· N = numărul de persoane producătoare de deşeuri
· Ip = indicele de producere a deşeurilor, (0,6Kg/pers/zi)
în prezent, nu se cunosc date referitoare la estimarea numărului total de personal care va efectua lucrările de construcţie-montaj. Astfel, necunscând acest număr de angajaţi, nu este posibilă o estimare a cantităţilor de deşeuri menajere produse.
Totuşi, luându-se în calcul varianta cea mai nefavorabilă, în care se va lucra intens, va exista un număr mediu de lucrători de 20, rezultând un volum de deşeuri zilnice de 12 kg.
Colectarea deşeurilor menajere se va face selectiv (cel puţin în 3 categorii), depozitarea temporara fiind realizata doar în cadrul suprafeţei special amenajate în organizarea de şantier. în acest scop va fi prevăzută o platforma de colectare, care se va dota cu europubele sau eurocontainere care să asigure o capacitate de stocare conform solicitaţilor societăţii autorizate să preia aceste deşeuri în vederea eliminării.
Se va prevedea încheierea unui contract cu o societate autorizata, fiind stabilit astfel ritmul de eliminare dar şi alte obligaţii specifice pentru beneficiar. Acest lucru va cadea în seama antreprenorului. Se va menţine evidenta acestor deşeuri în baza H.G. nr. 856/2002 şi respectiv a H.G. nr. 621/2005 pentru gestionarea ambalajelor şi a deşeurilor de ambalaje.
A. Deşeuri tehnologice rezultate din organizarea de şantier
Deşeurile rezultate în urma realizării proiectului se incadreaza conform HG 856/2002 în următoarele categorii:
· deşeuri din demolări - sub forma de moloz, materiale de construcţie: cod deseu-17 0107
· deşeuri metalice din demolări - cod deseu 17 04 05 şi 17 04 07
· deşeuri din pamant excavat - cod deseu 17 09 04
Tabel 14- Managementul deşeurilor
	Cod
deşeu
	Tip deşeu
	Cantitatea
estimată
	Cine/ce a generat deşeul
	Mod de colectare/evacuare
	Observaţii

	20 03 01
20 01 01
	Menajer sau
asimilabil
(inclusiv
resturi de la
prepararea
hranei)
	Lunar
20x0,6x30=360
kg
	Personalul angajat
	Colectarea în containere tip pubele, eliminarea la rampa de gunoi prin intermediu firmelor specializate pe bază de contract
	Evidenţa gestiunii deşeurilor se face conform HG 856/2002

	20 01 01
	Deşeu de hârtie şi carton
	Lunar 3 kg
	Activităţi de birou
	Colectate şi valorificate
	Evidenţa gestiunii deşeurilor se face conform HG 856/2002

	17 04 07
	Deşeuri
metalice
	Lunar 5kg
	Din activităţile curente de şantier
	Colectate temporar în incinta şantierului, valorificat integral.
	Evidenţa gestiunii deşeurilor se face conform HG 856/2002

	13 02
	Uleiuri uzate
	Lunar 20 1
	Schimbul de ulei la utilaje şi autovehicule
	Vor fi colectate în recipiente închise, etichetate, depozitate într-o incintă închisă. Predate/valorificate către punctele de colectare.
	Schimbul de ulei se va face în locuri special amenajate. Se vor păstra evidenţele de mişcare a materialelor periculoase.

	17 09 04
17 01 01
17 01 02
17 01
	Deşeuri din demolări, inclusiv pământ excavat din amplasamente (deşeuri din construcţii)
	Sunt estimate în listele de cantităţi pe tipuri de lucrări
	Lucrări de
demolare/dezafe
ctare
	Din punct de vedere al potenţialului contaminat, aceste deşeuri nu ridică probleme deosebite. Colectarea se va face selectiv, deşeurile valorificabile vor fi puse la dispoziţia beneficiarului.
	Eliminarea lor se va face la depozite de deşeuri autorizate prin intermediul unor firme specializate

	17 09 04
	Deşeuri de materiale de construcţie
	Nu se pot estima
	Materiale
necorespunzăto are din punct de vedere calitativ
	Din punct de vedere al potenţialului contaminat, aceste deşeuri nu ridică probleme deosebite.
	Respectând normele şi normativele în vigoare aceste deşeuri pot fi reduse substanţial.


	17 02 01
	Deşeuri de lemn (altele decât
traversele de lemn)
	Nu se pot estima
	Activităţi de curăţare
	Pot fi refolosite ca accesori şi elemente de sprijin în lucrările de construcţii sau ca lemne de foc pentru populaţie.
	Se vor valorifica integral

	16 01 03
	Anvelope
uzate
	Lunar
aproximativ
4buc.
	Activităţi de întreţinere a utilajelor şi autovehiculelor
	Vor fi depozitate în locuri special amenajate.
	Predarea acestor deşeuri se va face către o firma specializată, păstrându-se evidenţa
lor,conform H.G. nr.170/2004

	13 05 02
	Nămol
colectat din decantoare, sau din WC- urile ecologice
	Lunar
aproximativ 3 m3
	Nămoluri organice din fosele grupurilor sociale, sau WC- uri ecologice
	Aceste deşeuri vor fi transportate cu vidanja în locuri stabilite de comun acord cu autorităţile de mediu
	Trebuie prevenită deversarea accidentală a acestor deşeuri în cursurile de apă sau pe suprafeţe de teren



Conform legii 211/2011 privind regimul deşeurilor, materialul rezultat din activitatea de decapare/excavare se încadrează în categoria deşeurilor nepericuloase. Antreprenorul are obligaţia de a ţine evidenţa luanăra a colectării, stocării provizării şi eliminării deşeurilor către depozitele autorizate conform HG 856/2002. Trebuie precizat că o parte a acestor deşeuri vor fi reciclate , în umpluturi cât şi pentru lucrări provizorii de drumuri, platforme, nivelări şi ca material inert etc.
în perioada de operare, în urma curăţării vehiculelor utilizate la întreţinerea drumului naţional DN7, în perioada de îngheţ, pentru împrăştierea sării, pot rezulta reziduuri solide (amestec de nisip, sare şi produse petroliere). Acestea vor fi gestionate corespunzător şi predate către o unitate specializată.
4.9 Gospodărirea substanţelor chimice şi preparatelor chimice periculoase
Execuţia lucrărilor pentru " Amenajare torenti si albie pe DN 7, km 509+600, la Lipova, va necesita utilizarea unor materiale care prin compoziţie sau prin efectele potenţiale asupra sănătăţii angajaţiilor sunt încadrate în categoria substanţelor toxice şi periculoase. Aceste substanţe şi materiale sunt:
Carburanţi (motorina, benzina) folosiţi pentru funcţionarea echipamentelor şi mijloacelor de
transport;
Lubrifianti (uleiuri, vaselina);
Managementul acestor substanţe se va face cu respectarea legislaţiei în vigoare şi a indicaţiilor de pe ambalajele acestor produse.
Măsuri pentru gestionarea acestor substanţe:
Substanţele vor fi depozitate în spatii special amenajate care să prezinte siguranţă, vor fi închise iar pe usa depozitului va înscrie însemnul caracteristic categoriei din care face parte produsul.
Lucratori care manipulează şi lucrează cu aceste produse vor fi instruiţi privind pericolul pe care il reprezintă aceste substanţe pentru sanatatea umana şi factorii de mediu;
Manipularea acestor substanţe se va face cu mare atenţie pentru a preveni poluarea prin împrăştierea acestora pe sol sau în ape şi pentru a preveni riscul de îmbolnăvire al lucrătorilor;
Pentru substanţele inflamabile vor fi respectate toate condiţiile de manipulare şi depozitare pentru a preveni producerea unor incendii şi explozii;
Ambalajele substanţelor periculoase vor fi gestionate conform deşeurilor periculoase (evidenta, colectare şi depozitare în spatii special amenajate pentru a preveni poluarea şi riscul pe care il au asupra sanatatii angajatiilor). Aceste ambalaje vor fi prelucrate de producător şi unitati specializate.
în perioada de operare, substanţele toxice şi periculoase pot să apara în situaţia unui accident de circulaţie în care sunt implicate autovehicule care transporta astfel de substanţe.
Se vor respecta prevederile HG nr. 1408/04.11.2008 privind clasificarea, ambalarea şi etichetarea substanţelor periculoase.
în contextul în care constructorul îşi va desfăşura activitatea conform reglementărilor în vigoare, efectele şi riscurile utilizării combustibililor şi lubrifianţilor nu vor avea un impact semnificativ negativ asupra factorilor de mediu.
V. Prevederi pentru monitorizarea mediului
Măsurile necesare pentru monitorizarea mediului se referă la:
· Perioada de execuţie a lucrărilor când se va monitoriza Managementul lucrărilor
· Redarea în circuit a terenurilor ocupate temporar.
în perioada execuţiei lucrărilor propuse se vor monitoriza zilnic:
· starea de funcţionare a utilajelor şi maşinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare;
în perioada de existenţă a lucrărilor, va fi necesar să se monitorizeze comportarea acestora pentru a se putea interveni operativ.
VI. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitară
Proiectul propus a se realiza intră sub incidenţa Hotărârii de Guvern nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, Anexa 2, punctul 13, litera (a).
De asemenea, proiectul nu intră sub incidenţa art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei şi faunei sălbatice, cu modificările şi completările ulterioare.
Activităţile desfăşurate în perioada de construcţie şi exploatare vor respecta prevederile Legii 211/2011 privind gestiunea deşeurilor privind regimul deşeurilor cu modificările şi completările ulterioare şi Legii apelor nr. 107/1996 cu modificările şi completările ulterioare.
Prin masurile prevăzute în proiect vor fi respectate prevederile OUG nr. 243/2000 privind protecţia atmosferei cu modificările şi completările ulterioare.
VII. Lucrări necesare organizării de şantier
Pentru suprafaţa organizării de şantier există obligaţia contractuală, asumata de constructor în faţa proprietarului terenului, de a readuce aceste suprafeţe la folosinţa iniţială, sau în circuitul productiv. Locaţia acesteia va fi stabilita de comun acord cu autorităţile implicate în realizarea acestui obiectiv, cu respectarea regulamentelor şi legislaţiei în vigoare din domeniul protecţiei mediului.
Dezvoltarea organizării de şantier va fi realizata intr-un singur amplasament in imediata apropiere a amplasamentului lucrării de consolidare, astfel incat vor rezulta:
costuri reduse pentru transportul materialelor, fara a necesita parcurgerea unor distante mari; utilizarea raţionala a utilajelor sau a instalaţiilor;
prin adoptarea masurilor pentru depozitarea controlata a materiilor prime şi a altor materiale se evita pierderile necontrolate sau poluările accidentale;
utilizarea raţionala a resursei de apa;
asigurarea facilitaţilor igienico-sanitare pentru muncitori;
gestiunea deşeurilor, inclusiv a apelor uzate;
cheltuieli mai reduse pentru redarea stării iniţiale a terenurilor ocupate temporar cu organizarea de şantier.
Organizarea de şantier va cuprinde containere transportabile tip vagon pentru activitati administrative şi utilizate ca spatii de depozitare, toalete ecologice, spaţiu de parcare a utilajelor care vor fi utilizate la realizarea investiţiei.
Proiectantul va face propuneri referitoare la amplasamentul şi dotările organizării de şantier. De asemenea, de către proiectant se va recomanda în caietele de sarcini pentru constructor următoarele:
· Suprafaţa ocupată de organizarea de şantier va fi limitată la strictul necesar şi va fi împrejmuită pentru a se asigura securitatea zonei. La finalizarea lucrărilor terenul va fi adus la folosinţa anterioara sau, dacă proprietarul doreşte, vor fi păstrate amenajările.
· Organizarea de şantier se va amplasa astfel încât să se minimizeze distantele parcurse de utilajele de construcţii;
· Asigurarea dotărilor cu utilităţile necesare desfăşurării în bune condiţii a lucrărilor (alimentare cu apa, facilităţi igienico-sanitare, containere pentru depozitarea deşeurilor, etc.);
· Depozitele de materiale vor fi bine delimitate şi protejate împotriva împrăştierii cauzate de vânt şi ploaie;
· Depozitele de carburanţi vor fi amenajate corespunzător din punct de vedere al protecţiei mediului şi PSI;
· Apele pluviale şi uzate menajere rezultate de pe amplasamentul organizării de şantier se vor colecta în reţeaua de canalizare orăşenească, dacă este posibil, în bazine vidanjabile. în cazul folosirii bazinelor vidanjabile se va încheia un contract cu o firma aurtorizată, în funcţie de necesităţi.
· Colectarea selectivă a deşeurilor generate pe amplasamentul organizării de şantier. Asigurarea depozitării temporare corespunzătoare până la preluarea acestora către societăţi autorizate, pe baza de contract încheiat de constructor.
· Depozitarea subsţantelor periculoase se va face în locuri speciale conform indicaţiilor din fişele tehnice;
· Distanţe mici de transport pentru materialele aprovizionate şi situarea cât mai aproape de centrul de greutate al lucrării;
· Posibilităţi de asigurare cu costuri minime a utilităţilor (apă, electricitate);
· Situarea în zone care să afecteze cât mai puţin mediul de locuit şi activitatea localnicilor.
· Se va asigura accesul auto atât la organizarea de şantier cât şi la zonele riverane
în ceea ce priveşte afectarea populaţiei în timpul execuţiei lucrărilor, se apreciază că acest tip de impact este
moderat,
desfăşurându-se
doar
pe
perioada existenței șantierului

Tabel 16- Gestionarea impactului organizării de şantier
	Nr.
Crt
	Activitate
	Impact potenţial
	Natura impactului
	Extinderea
impactului
	Magnitudinea
	Măsuri de diminuare

	1
	Organizare de şantier
	Ocupare
temporară de teren
	Direct, pe termen scurt, temporar
	Local
	în funcţie de suprafaţa ocupată
	Reducerea la minim a suprafeţelor ocupate de organizarea de şantier.
Folosirea unor spatii disponibile

	2
	Organizare de şantier
	Poluare apă, sol, aer
	Direct/indirect în funcţie de natura poluantului

	Local
	Redusă
	Staţii de epurare a apelor uzate
Depozitarea substanţelor
periculoase se va face în locuri speciale
Depozitele de materiale vor fi închise sau acoperite

Spălarea autovehiculelor se va face numai în locuri special amenajate
Asigurarea şi păstrarea curăţeniei în zona puncului de lucru
întreţinerea utilajelor pentru
evitarea poluărilor accidentale
Deşeurile vor fi colectate şi depozitate în spaţii special amenajate
Vor fi respectate condiţiile de siguranţă privind depozitarea materialelor.


	3
	Organizare de şantier
	Poluare fonică
	direct, în funcție de amplasarea organizării de șantier față de zonele locuite
	Local
	în funcție de amplasarea organizării de șantier față de zonele locuite
	Realizarea unor ecrane de protecţie a organizării de șantier faţă de zonele locuite (padocuri, panouri antifonice etc)

	4
	Organizare de şantier
	Afectarea biodiversității
	direct, pe termen scurt și temporar
	Local
	în funcţie de:
· destinaţia anterioară a terenului;
· gradului de poluare fonică a zonei;
· sensibilitatea speciilor din zona limitrofă a OS;
- tipul vegetaţiei din zona limitrifă OS;
	Nu se va amplasa OS în parcuri naţionale, arii naturale protejate la nivel comunitar.
Realizarea unui ecran protector între OS şi zonele împădurite.
Platforme amenajate pentru depozitarea corespunzătoare a deşeurilor.


	5
	Organizare de şantier
	Potențial pericol de incendiu
	direct, negativ
	Local
	în funcție de amplitudinea incendiului
	Respectarea normelor în vigoare privind prevenirea şi stingerea incendiilor.
Instruire personal
Organizarea şi dotarea corespunzătoare a punctului PSI

	6
	Organizare de şantier
	Utilizarea forței de muncă locală
	direct, pozitiv
	Local
	în funcție de nr de muncitori din zona angajați
	nu este cazul


VIII. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile
Proiectantul a prevăzut pentru constructor măsuri de refacere a suprafeţelor ocupate temporar, în perioada de construcţie, astfel:
demolarea şi refacerea ecologică a incintei organizării de şantier;
dezfectarea tututor depozitelor de materiale şi refacerea ecologică a amplasamentelor
acestora;
Prin caietele de sarcini se vor impune măsuri de management corespunzător:
se vor curăţa pneurile de pământ sau de alte reziduuri de şantier, datorită folosirii drumurilor publice pentru transportul materialelor de construcţie;
utilajele de construcţie şi mijloacele de transport vor fi monitorizate periodic, în vederea încadrării emisiilor în limitele legale;
transportul betonului cu autobetoniere se va realiza controlat, în vederea prevenirii descărcărilor accidentale sau spălarea tobelor şi aruncarea apei cu lapte de cimentin parcursul de şantier sau drumurile publice ;
procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse în perioada cu vânt puternic, sau se va urmări o umectare mai intensă a suprafeţelor.
la sfârşitul săptămânii se va efectua curăţarea fronturilor de lucru, eliminându-se toate
deşeurilor.
în caz de accidente rutiere, se va avea în vedere reducerea efectelor negative asupra calităţii solului, apelor, datorate scurgerilor de combustibili. Accidentele potenţiale în perioada de exploatare a lucrării se datorează în mare parte circulaţiei, dar pot apare şi din alte cauze cum ar fi pătrunderea oamenilor şi animalelor domestice ori sălbatice pe traseu, cedarea sau degradarea unor elemente de construcţii etc.
· accidente de circulaţie propriu zise din cauza nerespectării reglementărilor în vigoare: ciocniri, tamponări, derapări, răsturnări produse îndeosebi cu ocazia depăşirilor fără asigurarea necesară.
· accidente datorate condiţiilor meteorologice nefavorabile: ceaţă, polei, zăpadă, furtuni cu vânturi puternice, grindină.
· accidente datorate unor defecţiuni ale sistemului rutier.
· accidente din defecţiuni în realizarea lucrărilor: orbire de faruri, denivelări, semnalizări necorespunzătoare, gropi sau vandalizarea împrejmuirilor, etc.
· accidente grave ca urmare a unor defecţiuni tehnice la mijloacele de transport: explozii de pneuri, cedarea frânelor, ruperi ale diverselor componente mecanice.
· accidente cu explozii sau incendii provocate de autovehicole ce transportă produse inflamabile ori substanţe toxice sau periculoase.
· accidente datorate strict conducătorilor auto: consumul de alcool, oboseală, etc.;
Lucrări de refacere a amplasamentului, în caz de producere a accidentelor menţionate:

reglementarea ciculaţiei, a marcajelor şi indicatoarelor rutiere; refacerea sistemului rutier;
în cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, etc. se va limita zona afectată şi se vor lua măsuri de refacere ecologică, atunci când se înregistrează prejudicii ecologice majore;
IX. Anexe
Plan de amplasament
Coordonate STEREO70 
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